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Zmieniamy
I. WSTEP 1 ZALOZENIA

1. PRZEDMIOT I CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest analiza mozliwo$ci zmiany organizacji ruchu i sposobu
zagospodarowania miejsc postojowych w ciggu ul. Konstantego Ildefonsa Gatczynskiego
w Toruniu, na odcinku od al. 700-lecia / Trasy Staromostowej do ul. Matejki.

Celem analizy jest ocena mozliwosci efektywniejszego wykorzystania istniejacego pasa
drogowego, w szczegodlnosci zwigkszenia liczby miejsc postojowych, przy zachowaniu
podstawowych funkcji ulicy, ciaglo$ci ruchu pieszego oraz istniejagcych uwarunkowan
infrastrukturalnych.

Analizie poddano trzy warianty:

e Wariant 0 - stan istniejacy: ruch dwukierunkowy, parkowanie prostopadie
w istniejgcych zatokach;

e Wariant I: ruch jednokierunkowy od ul. Matejki w Kkierunku al. 700-lecia / Trasy
Staromostowej, parkowanie ukosne 45° oraz dodatkowy pas postojowy po stronie
cmentarza; ruch; zachowanie ruchu dwukierunkowego na odcinku od ul. Tuwima do al.
700-lecia

e Wariant II: ruch jednokierunkowy od al. 700-lecia / Trasy Staromostowej
w kierunku ul. Matejki, parkowanie ukosne 45° oraz dodatkowy pas postojowy po
stronie cmentarza; zachowanie ruchu dwukierunkowego na odcinku od ul. Tuwima do
al. 700-lecia.

2. ZAKRES I CHARAKTER ANALIZY

Analiza obejmuje w szczegdlnosci:

o szeroko$¢ istniejacej jezdni,

e istniejgcy organizacje ruchu 1 sposob parkowania,

e geometri¢ istniejacych zatok postojowych,

e mozliwos$¢ zmiany parkowania z 90° na 45°,

e mozliwo$¢ wprowadzenia ruchu jednokierunkowego,

e mozliwo$¢ wyznaczenia pasa postojowego po stronie cmentarza,

o zachowanie ciaglosci chodnikow,

o lokalizacj¢ stupdéw oswietleniowych i1 innych elementow zagospodarowania,
o zjazdy, dojsScia, skrzyZzowania i przejécia dla pieszych,

e orientacyjny bilans miejsc postojowych.

Analiza ma charakter koncepcyjno-poréwnawczy. Nie zastgpuje projektu drogowego ani
zatwierdzonego projektu organizacji ruchu.



Zmieniamy

Torun ?7]7@ &w@

MZO

3. STAN ISTNIEJACY

Na analizowanym odcinku ul. Gatczynskiego wystepuje jezdnia o szerokosci okoto 6,00 m,
z ruchem dwukierunkowym.

Po obu stronach ulicy znajduja si¢ ciagi piesze. Szeroko$¢ chodnika po stronie cmentarza
przyjmuje si¢ na poziomie okoto 2,10 m.

Po stronie zabudowy zlokalizowane sg istniejace zatoki postojowe z parkowaniem zasadniczo
prostopadlym do osi jezdni (90°).

Wariant 0 stanowi punkt odniesienia dla oceny wariantow projektowych.

4. PODSTAWOWE ZALOZENIA GEOMETRYCZNE

Parametr Zalozenie

Szerokos¢ istniejacej jezdni ok. 6,00 m

Szerokos$¢ chodnika po stronie cmentarza ok. 2,10 m

Szeroko$¢ pasa postojowego po stronie cmentarza 2,00 m

Szerokos$¢ jezdni ruchowo-manewrowe;j 4,00 m

Kat parkowania w wariantach projektowych 45°

Sposob wyznaczenia pasa postojowego oznakowanie pionowe i poziome
Ingerencja w istniejacy chodnik brak

W wariantach I 1 II przyjmuje si¢ nast¢pujacy podziat istniejacej szerokos$ci jezdni:
2,00 m — pas postojowy + 4,00 m — jezdnia ruchowo-manewrowa = 6,00 m.

Przyjecie takiego przekroju pozwala na analiz¢ rozwigzania bez zasadniczego poszerzania
istniejacej jezdni.

5. OGRANICZENIA DOTYCZACE PARKOWANIA PROSTOPADLEGO

Istniejgca szeroko$¢ jezdni wynoszaca okoto 6,00 m ogranicza mozliwo$¢ jednoczesnego
zachowania parkowania prostopadtego po stronie zabudowy 1 wyznaczenia dodatkowego pasa
postojowego po stronie cmentarza.

Dla stanowisk ustawionych pod katem 90° przyjmuje si¢ orientacyjnie okoto 5,00 m
przestrzeni manewrowej.

Po dodaniu pasa postojowego o szeroko$ci 2,00 m wymagany przekroj wynositby:
5,00 m + 2,00 m = 7,00 m.

W stosunku do istniejgcej szerokosci okoto 6,00 m oznacza to niedobor okoto 1,00 m.
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Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie eliminuje potrzeby zapewnienia przestrzeni do
obstugi stanowisk prostopadlych. Nie moze zatem stanowi¢ samodzielnej podstawy do
zachowania parkowania 90° przy jednoczesnym wyznaczeniu dodatkowego pasa postojowego.

Whiosek: w wariantach zaktadajacych dodatkowy pas postojowy przyjeto zmiang parkowania
2 90° na 45°.

6. ZALOZENIA DOTYCZACE PARKOWANIA

W Wariancie 0 zachowuje si¢ istniejgce parkowanie prostopadte.
W Wariantach I 1 II przyjmuje si¢:

e zmian¢ parkowania w istniejacych zatokach z 90° na 45°,
e dodatkowy pas postojowy po stronie cmentarza o szerokosci 2,00 m.

Bilans nalezy wykonywac dla catego analizowanego przekroju ulicy, uwzgledniajac zarowno
miejsca w istniejacych zatokach, jak i miejsca uzyskane w dodatkowym pasie postojowym.

7. PAS POSTOJOWY PO STRONIE CMENTARZA

W Wariantach I 1 II przewiduje si¢ wyznaczenie pasa postojowego o szerokosci 2,00 m w
istniejgcym przekroju jezdni.

Pas powinien zosta¢ wyznaczony za pomocg odpowiedniego oznakowania pionowego i
poziomego. Nie zaklada si¢ budowy dodatkowej zatoki ani zajecia istniejacego chodnika.

Mozliwos$¢ jego wyznaczenia nalezy zwerytfikowac z uwzglednieniem:

o stupow oswietleniowych,

o drzew,
o zjazdow,
e dojs¢,

e skrzyzowan,

o przejs¢ dla pieszych,

e oznakowania,

e urzadzen infrastruktury techniczne;,
e elementéw odwodnienia.

Miejsca kolizyjne nalezy wylaczy¢ z parkowania i uwzgledni¢ w koncowym bilansie.

W  podstawowym zatozeniu nie przewiduje sie¢ przebudowy istniejacych shupow
o$wietleniowych.

8. JEZDNIA RUCHOWO-MANEWROWA

W Wariantach I 1 Il przyjmuje si¢ 4,00 m szerokosci jezdni ruchowo-manewrowej.
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Jest ona przeznaczona na ruch jednokierunkowy oraz obstuge manewréw zwigzanych z parkowaniem
uko$nym.

Przy istniejacej szerokosci jezdni otrzymuje sig¢:

4,00 m jezdni + 2,00 m pasa postojowego = 6,00 m.

Przyjeta szerokos¢ 4,00 m stanowi zatozenie koncepcyjne. Na etapie projektu docelowego
nalezy zweryfikowa¢ mozliwos¢ bezpiecznego przejazdu i1 manewrowania pojazdu

miarodajnego, z uwzglednieniem geometrii stanowisk, zjazdoéw, skrzyzowan i innych
elementoéw pasa drogowego.

9. RUCH PIESZY

We wszystkich wariantach zaktada si¢ zachowanie istniejgcych ciagow pieszych.
W szczeg6lnoscei:

e nie przewiduje si¢ zaj¢cia chodnika po stronie cmentarza,

o nie zaklada si¢ zmniejszenia jego szerokosci,

e nie przewiduje si¢ przebudowy ciggéw pieszych.

10. OGRANICZENIA INFRASTRUKTURALNE

Istniejace stupy oswietleniowe, zjazdy, dojscia, skrzyzowania oraz pozostate elementy pasa
drogowego moga ogranicza¢ dtugos¢ i liczbe stanowisk mozliwych do wyznaczenia.

Do bilansu nalezy przyjmowac wylacznie stanowiska mozliwe do zlokalizowania bez kolizji z
istniejgcy infrastrukturg, chyba ze w dalszym etapie zostanie przewidziana jej przebudowa.

11. METODA BILANSOWANIA MIEJSC POSTOJOWYCH

Bilans miejsc postojowych nalezy wykona¢ poprzez poroéwnanie:
1. liczby miejsc w stanie istniejacym,
2. liczby miejsc w istniejgcych zatokach po zmianie parkowania na 45°,

3. liczby dodatkowych miejsc w pasie postojowym po stronie cmentarza.

Podstawowym wynikiem jest bilans netto miejsc postojowych wzgledem Wariantu 0.
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II. WARIANT 0 — STAN ISTNIEJACY

1. Charakterystyka

Wariant 0 zaktada zachowanie istniejgcej organizacji ruchu i sposobu parkowania.

Przyjmuje si¢:

e ruch dwukierunkowy,

o parkowanie prostopadle 90° w istniejacych zatokach po stronie zabudowy,
e zachowanie istniejacych chodnikow,
o brak dodatkowego pasa postojowego po stronie cmentarza.

2. Przekroj i organizacja ruchu

Parametr Wariant 0
Organizacja ruchu dwukierunkowa
Szeroko$¢ jezdni ok. 6,00 m

Parkowanie po stronie zabudowy  90°
Pas postojowy po stronie cmentarza brak

Chodnik po stronie cmentarza ok. 2,10 m

Zmiana infrastruktury brak

3. Bilans miejsc postojowych

‘Rodzaj miejsc HWariant 0 ‘
‘Parkowanie w istniejacych zatokach HSS* ‘
‘Dodatkowy pas postojowy HO ‘
‘chznie H53 ‘

* liczba miejsc o normatywnych wymiarach z uwzglednieniem wyznaczonych obecnie miejsc postojowych

Liczba stanowisk w istniejacych zatokach: 53

4. Ocena

Wariant 0 stanowi wariant bazowy. Zachowuje istniejacg organizacje ruchu, sposob
parkowania 1 zagospodarowanie pasa drogowego. Nie wymaga zasadniczej ingerencji w
istniejacy infrastrukture, ale nie zwigksza liczby miejsc postojowych.

Bilans wzgledem stanu istniejacego: 0 miejsc.
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III. WARIANT I - RUCH JEDNOKIERUNKOWY

ul. Matejki — al. 700-lecia / Trasa Staromostowa

1. Charakterystyka
Wariant I zaktada:

e ruch jednokierunkowy od ul. Matejki w kierunku al. 700-lecia / Trasy
Staromostowej,

e zachowanie ruchu dwukierunkowego na odcinku od ul. Tuwima do al. 700-lecia

e zmiane¢ parkowania w istniejgcych zatokach z 90° na 45°,

e dodatkowy pas postojowy po stronie cmentarza o szerokosci 2,00 m,

e jezdni¢ ruchowo-manewrowg o szerokosci 4,00 m,

e zachowanie istniejagcych chodnikow,

e brak zasadniczego poszerzenia jezdni.

2. Przekroj i organizacja ruchu

Parametr Wariant I

Organizacja ruchu jednokierunkowa

Kierunek ruchu Matejki — al. 700-lecia / Trasa Staromostowa
Szerokos$¢ jezdni ok. 6,00 m

Jezdnia ruchowo-manewrowa 4,00 m

Parkowanie po stronie zabudowy  45°

Pas postojowy po stronie cmentarza 2,00 m
Chodnik po stronie cmentarza ok. 2,10 m
Zmiana infrastruktury zasadniczo brak

3. Parkowanie

Istniejagce zatoki po stronie zabudowy pozostaja w dotychczasowej lokalizacji, a sposob
parkowania zmienia si¢ z 90° na 45°.

Po stronie cmentarza wyznacza si¢ dodatkowy pas postojowy o szerokosci 2,00 m.
Bilans obejmuje:

e miejsca w istniejacych zatokach po zmianie na 45°,
o dodatkowe miejsca w pasie postojowym.

4. Pas postojowy

Pas o szerokos$ci 2,00 m wyznacza si¢ w istniejagcym przekroju jezdni, bez zajecia chodnika.
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5. Bilans miejsc postojowych

‘Rodzaj miejsc HWariant 0 HWariant | ‘
‘Istniej gce zatoki H53 H37 ‘
‘Pas postojowy po stronie cmentarza HO H35 ‘
ILacznie Is3 72 |
|Bilans netto HO H19 ‘

Lacznie: 72 miejsca zamiast 53

Bilans netto: +19 miejsc.

6. Ocena

Wariant [ umozliwia zmiang organizacji ruchu na jednokierunkowa oraz wykorzystanie czesci
istniejacej jezdni na dodatkowe miejsca postojowe.

Rozwigzanie nie wymaga zaj¢cia istniejacego chodnika ani zasadniczego poszerzenia jezdni.
Jego realizacja wymaga jednak weryfikacji mozliwo§ci manewrowania oraz szczegdtowej
lokalizacji stanowisk wzgledem istniejacej infrastruktury.
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IV. WARIANT II - RUCH JEDNOKIERUNKOWY

al. 700-lecia / Trasa Staromostowa — ul. Matejki

1. Charakterystyka
Wariant II zaktada:

e ruch jednokierunkowy od al. 700-lecia / Trasy Staromostowej w Kierunku ul.
Matejki,

e zachowanie ruchu dwukierunkowego na odcinku od al. 700-lecia do ul. Tuwima

e zmiane¢ parkowania w istniejgcych zatokach z 90° na 45°,

e dodatkowy pas postojowy po stronie cmentarza o szerokosci 2,00 m,

e jezdni¢ ruchowo-manewrowg o szerokosci 4,00 m,

e zachowanie istniejagcych chodnikow,

e brak zasadniczego poszerzenia jezdni.

2. Przekroj i organizacja ruchu

Parametr Wariant 11

Organizacja ruchu jednokierunkowa

Kierunek ruchu al. 700-lecia / Trasa Staromostowa — Matejki
Szerokos$¢ jezdni ok. 6,00 m

Jezdnia ruchowo-manewrowa 4,00 m

Parkowanie po stronie zabudowy  45°

Pas postojowy po stronie cmentarza 2,00 m
Chodnik po stronie cmentarza ok. 2,10 m
Zmiana infrastruktury zasadniczo brak

3. Parkowanie

Istniejace zatoki po stronie zabudowy pozostaja w dotychczasowej lokalizacji, a parkowanie
zmienia si¢ z 90° na 45°.

Po stronie cmentarza wyznacza si¢ dodatkowy pas postojowy o szerokosci 2,00 m.
Bilans obejmuje lacznie miejsca w istniejacych zatokach i dodatkowym pasie postojowym.
4. Pas postojowy

Pas postojowy wyznacza si¢ w istniejgcym przekroju jezdni, bez zaje¢cia chodnika.

10
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5. Bilans miejsc postojowych

‘Rodzaj miejsc HWariant 0 HWariant 11 ‘
‘Istniej gce zatoki H53 H38 ‘
‘Pas postojowy po stronie cmentarzaHO H34 ‘
[Eacznie |53 72 |
|Bilans netto H— “+19 ‘

Lacznie: 72 miejsc zamiast 53

Bilans netto: +19 miejsc.

6. Ocena

Wariant II, podobnie jak Wariant I, pozwala na wykorzystanie istniejacego przekroju ulicy
poprzez wprowadzenie ruchu jednokierunkowego, parkowania 45° oraz dodatkowego pasa

postojowego.

Podstawowa roznicg wzgledem Wariantu I jest kierunek ruchu jednokierunkowego. Ocena
wariantu powinna uwzglednia¢ rowniez wptyw przyjetego kierunku na sasiedni uktad drogowy.

11



MZO

Zmieniamy

Torun ?)ﬁ 'L//}W”

V. POROWNANIE WARIANTOW

|Kryterium “Wariant 0 “Wariant I “Wariant II ‘
lOrganizacja ruchu “dwukierunkowalhednokierunkowa |ﬁednokierunkowa ‘
Kierunek ruchu oba kierunki Matejki — al. 700-jal. = 700-lecia

lecia Matejki
lParkowanie w zatokach “90° “45° “45o ‘
Pas postojowy po stronie nie 2,00 m 2,00 m
cmentarza
Jezdnia ruchowo-manewrowal|ok. 6,00 m 3,50 — 4,00 m 3,50 — 4,00 m |
‘Chodnik po stronie cmentarzaHzachowany Hzachowany Hzachowany ‘
‘Zasadnicze poszerzenie jezdniHnie Hnie Hnie ‘
Bilans miejsc I53 172 172 |
‘Bilans netto HO H+19 H+19 ‘
VI. WNIOSKI WSTEPNE

1. Istniejagca szeroko$¢ jezdni wynoszaca okoto 6,00 m ogranicza mozliwosé
jednoczesnego zachowania parkowania prostopadiego 90° i wyznaczenia dodatkowego
pasa postojowego o szerokosci 2,00 m.

2. Dla takiego rozwigzania wymagany przekroj wynosi orientacyjnie okoto 7,00 m, przy
zatozeniu okoto 5,00 m przestrzeni manewrowej dla parkowania 90°.

3. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego samo w sobie nie eliminuje potrzeby
zapewnienia przestrzeni manewrowej dla stanowisk 90°.

4. Warianty I 1 II zakladajg zmiang¢ parkowania z 90° na 45°, wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego oraz wyznaczenie pasa postojowego o szerokosci 2,00 m po stronie
cmentarza.

5. Przyjety przekrdj wariantéw I 1 I wynosi:

2,00 m pas postojowy + 4,00 m jezdnia ruchowo-manewrowa = 6,00 m.

W obu wariantach zaktada si¢ zachowanie istniejacego chodnika po stronie cmentarza
oraz brak zasadniczego poszerzenia jezdni.

Ostateczny bilans miejsc postojowych wymaga uwzglednienia lokalizacji istniejacych
stupow oswietleniowych, zjazdow, dojs¢, skrzyzowan i innych elementow pasa

Podstawowa roznicag pomiedzy Wariantem I 1 Wariantem II jest kierunek ruchu

6.
7.
drogowego.
8.
jednokierunkowego.
9.

Wybor wariantu do dalszego opracowania powinien uwzglednia¢ nie tylko bilans
miejsc postojowych, ale rowniez mozliwos¢ bezpiecznego prowadzenia ruchu oraz
wplyw przyjetego kierunku ruchu na sgsiedni uktad drogowy.
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VIII . UWAGA KONCOWA

Przedstawiona analiza ma charakter koncepcyjno-poréwnawczy. Nie obejmuje szczegolowej
analizy przepustowosci ani kompleksowej oceny wplywu proponowanych zmian na
sgsiedni uklad drogowy.

W szczegblno$ci nie analizowano zmian natezenia i struktury ruchu, rozktadu potokow na
przyleglych skrzyzowaniach ani wptywu wprowadzenia ruchu jednokierunkowego na ulice

sasiednie.

Zakres ten wymaga odrebnej analizy na etapie dalszego opracowania wybranego wariantu.
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