TRASA SREDNICOWA POENOCNA
etap Ill - na odcinku od ul. Szosa Chetminska do ul. Szosa Okrezna

WARIANT ALTERNATYWNY NR 1 - W.|.2

Opis rozwigzan projektowych Wariant Alternatywny nr 1 - W.I.2

W ramach Wariantu Alternatywnego nr 1 zaktada sie opracowanie:

e uktadu dwujezdniowego na odc. od ul. Szosa Chetminska do ul. sw. Klemensa z obustronnymi

chodnikami szer. min. 2.0 m i obustronnymi Sciezkami rowerowymi o szerokosci min. 2.0 m.

e uktadu jednojezdniowego na odc. od ul. sw. Klemensa do ul. Szosa Okrezna przewiduje sie z

dwustronnym chodnikiem szer. 2.0 m i jednostronng S$ciezkg rowerowg szer. 2.0 m (po stronie
poétnocnej).

Przebudowy skrzyzowan z drogami bocznymi wraz z ich przebudowa:

1) skrzyzowanie z ul. Szosa Chetminska

a.

dowiazanie sie do stanu istniejagcego wlotu zachodniego (bez przebudowy skrzyzowania)

2) ul. Wybickiego

a.

przewidziano przebudowe ul. Wybickiego na odc. istniejgcym (po $ladzie istniejgcej jezdni)
oraz budowe nowego odcinka w kierunku ul. Kaszubskiej. Szeroko$¢ jezdni 5.0 m. Potgczenie z
ul. Kaszubskg zaprojektowano na relacjach prawoskretnych. Potgczenie z projektowang Trasg
Srednicowa zapewniono poprzez budowe potgczenia prawoskretnego za skrzyzowaniem z ul.
Szosa Chetminska (skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng pracujaca w koordynacji z sygnalizacjg
na skrzyzowaniu Trasy Chetminskiej). Ponadto przewidziano mozliwos$¢ zawrécenia w Trasie
Srednicowej z jezdni pétnocnej na potudniowa, za w/w wyjazdem z ul. Wybickiego. Wzdtuz ul.
Woybickiego (po stronie potudniowej) zaprojektowano miejsca postojowe prostopadte o wym.
2.5x5.0 m, oraz chodnik jednostronny szer. min. 2.0 m po stronie pétnocne;j.

3) ul. Kaszubska

a.

strona pétnocna: Zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacja Swietlng z
wydzielonym pasem do lewoskretow. Szerokos¢ paséw ruchu — 3.0 m. Od strony pétnocnej
projekt dowigzuje do opracowanej przez Gmine Torun przebudowy ul. Kaszubskiej. Za
projektowanym wlotem z ul. Trasa Srednicowa przewidziano potaczenie (skrzyzowanie) na
zasadach prawoskretu z ul. Wybickiego.

strona potudniowa: Zaprojektowano potgczenie do ul. Grunwaldzkiej, bez wtgczenia w Trase
Srednicowa. Szerokos¢ jezdni: 6m.

4) ul. Grunwaldzka odcinek od budynku nr 27-29 do ul. sw. Jézefa

a.

Przewidziano przebudowe istniejgcej jezdni ul. Grunwaldzkiej na odcinku od budynku 27-29
do ul. $w. Jézefa. Szerokos¢ jezdni 6m.

5) ul. $w. Jozefa

a.

strona poétnocna: Zaprojektowano skrzyzowanie z wlotem bez kanalizacji ruchu (z jednym
wspolnym pasem ruchu, bez wydzielonych wysp segregacyjnych) z sygnalizacjg swietlna.
Szerokos¢ paséw ruchu — 3.5 m. Od strony pétnocnej przewidziano do przebudowy odcinek
ul. Sw. Jozefa do miejsca dowigzania z opracowang przez Gmine Torun przebudowy ul.
Kaszubskiej (do wys. ul. Wodociggowej). Zaprojektowano obustronne chodniki o szer. 2.0 m.



strona potudniowa: Zaprojektowano skrzyzowanie z wlotem bez kanalizacji ruchu (z jednym
wspolnym pasem ruchu, bez wydzielonych wysp segregacyjnych) z sygnalizacjg swietlna.
Szerokos¢ paséw ruchu — 3.5 m. Zaprojektowano obustronne chodniki o szer. min. 2.0 m. oraz
Sciezke rowerowg dostosowano do projektu ul. sw. Jézefa — S$ciezki rowerowe
jednokierunkowe na pasach wydzielonych z jezdni.

Wlot wschodni i zachodni Trasy Srednicowej — bez kanalizacji ruchu (z jednym wspdinym
pasem ruchu, bez wydzielonych wysp segregacyjnych) z sygnalizacjg swietlna.

Pomiedzy ulicg $w. Jozefa a ul. Grunwaldzka (przy Zespole Szkét Ekonomicznych)
zaprojektowano parking z miejscami parkingowymi prostopadtymi z drogg manewrowg szer.
5.0 m faczaca ul. sw. J6zefa i ul. Grunwaldzka.

7) ul. Grunwaldzka odcinek od ul. Zrédlanej do ul. $w. Klemensa

a.

Przewidziano przebudowe istniejacej jezdni ul. Grunwaldzkiej na odc. od ul. Zrédlanej do ul.
$w. Klemensa. Ulice poprowadzono po istniejgcym $ladzie ul. Grunwaldzkiej (poprowadzono
réwnolegle do Trasy Srednicowej) potaczona z projektowang ul. Klemensa. Szeroko$é jezdni
5.0 m. Wzdtuz drogi przewidziano miejsca parkingowe prostopadte 5.0x2.5 m. Na odcinku od
ul. Zrédlanej w kierunku wschodnim w miejscu istniejacej jezdni przewidziano parking z
miejscami prostopadtymi i drogg manewrowa szer. 5.0 m. Droga manewrowa stanowi
jednoczesnie dojazd do bramy klasztoru.

8) ul.sw. Klemensa

a.

Przewidziano przebudowe istniejacej jezdni ul. $w. Klemensa na odc. od ul. Zrédlanej do ul.
Trasa Srednicowa. Ulice poprowadzono po istniejgcym $ladzie ul. $w. Klemensa (odc. po zach.
stronie Osiedla $w. Klemensa) lub po nowym sladzie zgodnym z MPZP (odc. po potudniowe;j
stronie Osiedla sw. Klemensa). Szerokos$¢ jezdni 6.0 m. (odc. potudniowy) oraz 3.0 jako jezdnia
z mijankami (odcinek zachodni).

9) ul. Morycinskiego

a.

Przewidziano budowe skrzyzowania z Trasg Srednicowa. Szerokos¢ jezdni 6.0 m. Skrzyzowanie
zTrasg Srednicowag przewidziano jako zwykte (bez kanalizacji ruchu), bez sygnalizacji
Swietlnej. Ponadto do przebudowywanego odcinka ul. Morycinskiego podtgczono droge
dojazdowg do Hospicjum.

wlot wschodni i zachodni Trasy Srednicowej — zwykty (bez kanalizacji ruchu), bez sygnalizacji
Swietlnej. Na wlocie zachodnim przewidziano pas witgczenia dla samochodéw z ul.
Morycinskiego.

10) ul. Szosa Okrezna

a. Przewidziano budowe skrzyzowania typu rondo turbinowe wraz z przebudowg wlotow ul. Szosa

Okrezna. Dodatkowo zaprojektowano podwariant ukazujacy skrzyzowanie ul. Okreznej z Trasg

Srednicowa w postaci matego ronda.



