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PODSTAWOWE INFORMACJE

Termin

Drugi etap konsultacji spotecznych dotyczgcych organizaciji i bezpieczenstwa ruchu
na Bydgoskim Przedmiesciu odbyt sie od 29 lipca do 22 wrze$nia 2025 r. W trakcie
konsultacji odbyto sie pie¢ spotkan:

— 29 lipca, dotyczgce polityki parkingowej,

— 5 sierpnia, dotyczgce bezpieczenstwa i ruchu pieszych,

— 19 sierpnia, dotyczgce rowerzystow i uzytkownikow hulajnog,

— 26 sierpnia, dotyczgce ruchu samochodowego i zmian organizacji ruchu,
— 10 wrzes$nia: spotkanie podsumowujgce,

oraz cztery spacery lub przejazdy badawcze:

— 30 lipca, dotyczacy polityki parkingowej,

— 6 sierpnia, pieszy spacer badawczy,

— 20 sierpnia, rowerowy przejazd badawczy,

— 27 sierpnia, przejazd samochodowy z udziatem Panstwowej Strazy Pozarne;.

Realizacja rozszerzonego formatu konsultacji zostata zaplanowana w porozumieniu
z partnerem wykonawczym - Fundacjg Stabilo — oraz Radg Okregu nr 13 -
Bydgoskie, Wydziatem Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Torunia i Miejskim
Zarzadem Drog w Toruniu.

Przygotowana na podstawie wnioskow i rekomendacji ze spotkan i spaceréow
ankieta elektroniczna byfa udostepniona dla zainteresowanych mieszkancow od
28 sierpnia do 10 wrzesnia 2025r.

Uczestnicy

W procesie konsultacyjnym tgcznie wzieto udziat 724 uczestnikdw. Sposrod 529
0sOb, ktore wziety udziat w ankiecie elektronicznej, 493 osoby odpowiedziaty na
przynajmniej jedno pytanie merytoryczne. We wszystkich spotkaniach i spacerach
lub przejazdach badawczych uczestniczyto 231 osoéb.
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Najwiecej 0sOb uczestniczyty w pierwszym spotkaniu konsultacyjnym dotyczgcym
polityki parkingowejw dn. 29 lipca 2025 r., w ktérym udziat wzieto 101 mieszkancow
naszego miasta. W spotkaniu podsumowujgcym uczestniczyto 25 osob, 16 os6b
w spotkaniu dotyczgcym bezpieczenstwa i ruchu pieszych, 15 w dotyczgcym ruchu
samochodowego i zmian organizacji ruchu, a 13 w dotyczgcym ruchu rowerowego.
Spacery i przejazdy badawcze spotkaty sie z mniejszym zainteresowaniem:
24 osoby wziety udziat w dotyczgcym polityki parkingowej, 14 w przejezdzie
samochodowym, 13 w przejezdzie rowerowym, a 10 w spacerze pieszym.

Gospodarz i organizator

Gospodarzem konsultacji spotecznych prowadzonych przez Gmine Miasta Torun
jest Prezydent Miasta Torunia, a organizatorem procesu byto Biuro Dialogu
i Innowaciji Miejskich Urzedu Miasta Torunia we wspotpracy z partnerem
wykonawczym — Fundacjg Stabilo.

W przygotowanie i realizacje konsultacji spotecznych zaangazowane byty zespoty
Wydziatu Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Torunia, Miejskiego Zarzgdu Drog
w Toruniu oraz eksperci z Panstwowej Strazy Pozarnej, Komendy Miejskiej Policji
w Toruniu i Strazy Miejskiej w Toruniu. Partnerem konsultacji spotecznych byta
Rada Okregu nr 13 — Bydgoskie.

Przedmiot i cel

Przedmiotem drugiego etapu konsultacji spotecznych dotyczgcych organizacji
ruchu na Bydgoskim Przedmiesciu, przeprowadzonych w formacie rozszerzajgcym
temat konsultacji zatozony w Planie Konsultacji Spotecznych na 2025 r., byta
spoteczna diagnoza problemoéw uzytkownikow drég na obszarze Bydgoskiego
Przedmiescia miedzy ulicami Reja (na zachodzie), Broniewskiego i Kraszewskiego
(na pétnocy), Sw. Jana Pawta Il (na wschodzie) i linig Wisty (na potudniu).

Celem przeprowadzonych konsultacji byto stworzenie listy proponowanych przez
mieszkancow rozwigzan lub dziatan odpowiadajgcych problemom rozpoznanym
w ramach spotecznej diagnozy. Pozwolito ono stworzy¢ zestaw rekomendaciji
dziatan podejmowanych przez samorzad i lokalng spotecznosC w kierunku
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rozwigzania problemow lub ograniczenia ich wptywu na dobrostan mieszkancow
w najblizszych latach. Przygotowane w ramach konsultacji rekomendacje zostang
przekazane do eksperckiej analizy w Komisji Organizaciji i Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, Wydziale Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Torunia oraz
Miejskim Zarzadzie Drog w Toruniu.

Po dokonaniu eksperckiej analizy i oceny mozliwosci wykonania rekomendowanych
dziatan, przygotowana zostanie lista priorytetOw na rzecz rozwigzania problemow
dotyczacych uzytkownikow drog na konsultowanym obszarze Bydgoskiego
Przedmiescia, ktdra wykorzystana zostanie do zaplanowania zadan realizowanych
przez Gmine Miasta Torun lub do spotecznego prototypowania i testowania rozwian
w Torunskim Laboratorium Miejskim.

Dtugofalowym celem konsultacji spotecznych byto przygotowanie listy dziatan
priorytetowych, ktorych realizacja pozwoli na podniesienie jakoSci poruszania
sie¢ po Bydgoskim Przedmiesciu i zapewnienie bezpieczenstwa wszystkim
uczestnikom ruchu. Dziatania monitorujgce efekty konsultacji realizowane bedg
przy udziale Rady Okregu nr 13 — Bydgoskie z wykorzystaniem narzedzi monitoringu
spotecznego polityk miejskich wdrozonych w Torunskim Laboratorium Miejskim.

Dziatania informacyjne i promocyjne

Konsultacjom spotecznym dotyczgcym organizacji ruchu na Bydgoskim
Przedmies$ciu towarzyszyta akcja informacyjna skierowana do oséb mieszkajgcych
oraz pracujgcych na konsultowanym obszarze. Do dziatan informacyjnych oraz
promocji wykorzystano serwisy informacyjne Urzedu Miasta Torunia i kanaty
mediow spotecznosciowych, a takze komunikaty prasowe przekazane mediom
lokalnym. Aktywng komunikacje o procesie prowadzity rowniez Fundacja Stabilo
i Rada Okregu nr 13 — Bydgoskie.

Komunikacje medialng uzupetnita dystrybucja plakatow informacyjnych, ktore
zachecaty do udziatu w konsultacjach, zaproszenia przekazywane pocztg
elektroniczng oraz bezposrednie zaangazowanie 0sOb uczestniczgcych w procesie.
Rowniez interesariusze procesu — osoby mieszkajgce lub pracujgce na Bydgoskim
Przedmiesciu — spontanicznie wtgczyli sie w promocje konsultacji, dzieki czemu
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spotkaty sie one z wysokim zaangazowaniem zainteresowanych mieszkancow,
przekraczajgcym standardowy poziom udziatu interesariuszy dla konsultacji
lokalnych.

Przebieg konsultacji

Zaplanowany proces konsultacji spotecznych podzielony zostat na dwie czesSci.
W pierwszej, wspolnie z Fundacjg Stabilo i Radg Okregu nr 13 — Bydgoskie, zostato
zorganizowane cztery spotkania i cztery spacery lub przejazdy badawcze,
tematycznie odpowiadajgce sprawom:

— parkowania na Bydgoskim Przedmiesciu,

— bezpieczenstwa pieszych,

— rowerzystow i uzytkownikéw hulajnog,

— kierowcow i organizacji ruchu na Bydgoskim Przedmiesciu.

Etap ten pozwolit zebra¢ uwagi, wnioski i opinie dotyczgce najwazniejszych
problemow, z ktorymi mierzg sie rézne grupy uzytkownikéw drog na Bydgoskim
Przedmiesciu oraz stworzyC wstepng liste rekomendowanych dziatan, ktore
mogtyby sprzyjaC rozwigzaniu tych probleméw. Na ich postawie, Biuro Dialogu
i Innowacji Miejskich oraz Fundacja Stabilo przygotowaty ankiete elektronicznag,
ktéra udostepniona zostata od 28 sierpnia do 10 wrzes$nia w celu zebrania opinii
dotyczacych problemow i propozycji rozwigzan, ktére mogtyby usprawnic¢ ruch
lub podnies¢ bezpieczenstwo na Bydgoskim Przedmiesciu. Uczestnicy ankiety
zostali w niej poinformowani, ze wnioski z konsultacji zostang — po zakonczeniu
procesu — przekazane do analizy przez wtasciwe dziaty Urzedu Miasta Torunia lub
jednostki miejskie pod kgtem mozliwosci ich wprowadzenia.

Przygotowana ankieta elektroniczna sktadata sie z 33 zagadnien podzielonych na
piec¢ czescidotyczgcych bezpieczenstwa pieszych, polityki parkingowej, organizacji
ruchu, przemieszczania sie rowerem lub hulajnogg oraz transportu publicznego.
Ostatnia grupa zagadnien zostata wigczona do ankiety na wniosek Rady Okregu
nr 13 — Bydgoskie w celu rozszerzenia narzedzia o kwestie komunikacji miejskiej
(zgodnie z sugestiami uczestnikow spotkan).
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Koszt przeprowadzenia konsultacji

Konsultacje prowadzone byty w ramach modelu konsorcjum dialogu z Fundacjg
Stabilo jako partnerem wykonawczym oraz Radg Okregu nr 13 — Bydgoskie jako
partnerem merytorycznym procesu. Fundacja Stabilo na podstawie zawartej umowy
otrzymata za wsparcie procesu konsultacyjnego wynagrodzenie w wysokosSci
9 950 zt brutto. Dodatkowo, Gmina Miasta Torun poniosta koszt ekspozycji plakatow
na stupach ogtoszeniowych w wysokosci 649,44 zt brutto i wynajmu pomieszczen
w Kulturalnym Hubie Bydgoskiego przedmiescia w wysokosci 100 zt brutto.

kgczny koszt przeprowadzenia konsultacji wyniost 10 699,44 zt brutto i zostat
sfinansowany w ramach planu finansowego Biura Dialogu i Innowacji Miejskich
Urzedu Miasta Torunia w ramach zadania Wspdtpraca z organizacjami
pozarzgdowymi i konsultacje spoteczne.
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WYNIKI ANKIETY KONSULTACYJNEJ

Informacja o uczestnikach ankiety

W ankiecie konsultacyjnej udziat wzieto 493 uczestnikow, ktorzy mogli dobrowolnie
odpowiadac na pytania dotyczgce 33 zagadnien. Wsrod nich byto 257 kobiet (52%),
225 mezczyzn (46%), trzy osoby deklarujgce inng tozsamos$c¢ ptciowg, (1%) oraz
osiem, ktore nie chciato informowaC o ptci (1%). Wiekszo$S¢ uczestniczgcych
dominowaty osoby w $rednim wieku (68%, w tym 37% od 36 do 45 lat, 24% od 46
do 55 lat i 7% od 56 do 65 lat), a nieco ponad jedng czwartg stanowili mtodzi
mieszkancy (26%, w tym 5% ponizej 18 lat, 4% od 18 do 25 lat oraz 17% od 36 do
35 lat), zas osoby senioralne stanowity 6% uczestnikow.

WsSrdéd uczestnikOw najwazniejszg grupe stanowili mieszkancy Bydgoskiego
Przedmiescia (335 os6b, 68%) oraz osoby odpoczywajgce na tym obszarze (206
0s0Ob, 42%) i korzystajgce tam z ustug (191 osbéb, 39%). Mniej licznie w ankiecie
udziat wziety osoby odwiedzajgce rodzine lub przyjaciot (113 osbéb, 23%) oraz osoby
pracujgce na Bydgoskim Przedmiesciu (84 osoby, 17%). 10% uczestnikow
zadeklarowato, ze w przesztosci mieszkato na tym obszarze, 7% stanowili
przedsiebiorcy prowadzgcy tam dziatalno$¢ gospodarczg, 2% osoby, ktore
pracowaty na Bydgoskim PrzedmiesSciu w przesztosci, a 1% osoby uczgce sie tam.
Kazdy z uczestnikow mogt zadeklarowac wiecej niz jeden zwigzek z konsultowanym
obszarem, dlatego suma udziatu poszczegolnych grup jest wieksza niz 100%.
Najsilniej zwigzanymi tozsamos$ciami byto korzystanie z ustug i odpoczywanie,
korzystanie z ustug i odwiedzanie rodziny lub przyjaciot, odwiedzanie rodziny lub
przyjaciot i odpoczywanie, pracowanie na Bydgoskim Przedmiesciu i korzystanie
tam z terendw rekreacyjnych lub ustug, a takze odwiedzanie rodziny lub przyjaciot
i bycie bytym mieszkancem konsultowanego obszaru.

Interesujgcg obserwacjg z analizy wynikow ankiety jest fakt, ze bycie mieszkancem
Bydgoskiego Przedmiescia nie wptywato na korzystanie z oferty ustugowej lub
handlowej oraz mozliwosci rekreacji i odpoczynku na tym obszarze. Czesciej, osoby
pracujgce na Bydgoskim Przedmiesciu lub odwiedzajgce bliskich deklarowaty, ze
dodatkowo korzystajg tam zoferty komercyjnej lub rekreacyjnej. Interpretujgc
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wyniki mozna zatem uznac, ze zdiagnozowane problemy uzytkownikéw droég na
konsultowanym obszarze mogg negatywnie wptywa¢ na ich cheC korzystania
z oferty Bydgoskiego PrzedmiesScia, chocC zastrzec nalezy, ze nie dane nie pozwalajg,
na petng weryfikacje tego przypuszczenia.

Istotnos¢ poruszanych zagadnien

Poczucie bezpieczernstwa

W kazdym z poruszanych tematow uczestnicy zostali zapytani, czy czujg sie
bezpiecznie poruszajgc sie po Bydgoskim Przedmiesciu — odpowiednio — pieszo,
samochodem, rowerem lub hulajnogg i tramwajem lub autobusem, a takze czy
sposob, w jaki zorganizowany jest ruch na Bydgoskim Przedmiesciu sprawia, ze
Czujg sie bezpiecznie.

Uczestnicy najkorzystniej ocenili poruszanie sig transportem publicznym (3,93
pkt. w pieciostopniowej skali, gdzie 1 oznacza zdecydowanie nie, a 5 zdecydowanie
tak), w ktérym 66% osob czuje sie bezpiecznie, 27% ma neutralng opinie, a 7% czuje
sie zagrozonych. Mniej korzystnie wypadfo poruszanie sie¢ samochodem, w ktérym
52% uczestnikdw czuje sie bezpiecznie, 33% neutralnie, a 15% zagrozonych oraz
poruszanie sie rowerem lub hulajnogg, na ktérych bezpiecznie czuje sie 52%
uczestnikow, neutralnie 24%, a zagrozonych 24%.
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Poczucie bezpieczenhstwa zwigzane z 20) N o < o S 3
poruszaniem sie pieszo 3,44 35 73 105 123 109 445
poruszaniem sie samochodem 3,54 24 39 134 113 97 407

poruszeniem sie rowerem lub hulajnogag, 3,17 41 54 132 78 61 366
poruszaniem sie transportem publicznym 3,93 13 12 99 110 135 369
organizacjg ruchu 3,23 26 64 153 88 59 390

Opracowanie wiasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich na podstawie danych.
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Zdecydowanie najmniej bezpiecznie czujg sie rowerzysci i uzytkownicy hulajnog,
wsrod ktorych 38% deklarowato poczucie bezpieczenstwa, 36% neutralne
odczucia, a 26% zagrozenie. ROwniez organizacja ruchu nie sprzyja poczuciu
bezpieczenstwa uzytkownikéw, gdyz 38% z nich deklarowato, ze korzystnie wptywa
na ich poczucie bezpieczenstwa, 39% neutralnie, a 23% negatywnie. Wyniki
wskazujg, ze najbardziej odczuwajgcg zagrozenie grupg, sg rowerzysci, zas wsrod
pieszych podwyzszony jest udziat os6b odczuwajgcych zagrozenie, ale zarazem
wysoki jest udziat 0sOb czujgcych sie bezpiecznie poruszajgc sie tam pieszo.

Znaczenie problemow

Najwazniejszym wyzwaniem Bydgoskiego PrzedmiesScia w opinii uczestnikow
ankiety jest zdecydowanie brak miejsc parkingowych dostepnych dla wszystkich
uzytkownikbw obszaru, lecz rownoczesnie byto to zagadnienie najbardziej
polaryzujgce uczestnikow. Wsrod 406 osob, ktore odpowiedziaty na pytanie, 64%
wskazato brak miejsc parkingowych jako problem (w tym 49% jako kluczowy
problem), 16% miato neutralne stanowisko, a 20% nie uwaza tego za problem.

Drugim kluczowym wyzwaniem byto niewtasciwe parkowanie, dla ktérego sposrod
409 oso6b, ktore udzielity odpowiedzi na pytanie, 56% uznata je za problem, 24%
miato neutralne stanowisko, a 26% nie uwazato tego za problem. Kolejnym
wyzwaniem byfo natezenie ruchu samochodowego, ktore 41% osob wskazato jako
problem, 33% miato opinie neutralng, a 26% nie uwazato za ktopot. Zblizone wyniki,
choC wskazujgce na wiekszg polaryzacje opinii uczestnikow, uzyskano dla pytania
o0 predkosc¢ pojazdow poruszajgcych sie na Bydgoskim Przedmiesciu, ktora dla
43% uczestnikow jest problemem, dla 27% jest neutralna, a dla 29% nie jest
ucigzliwa.

Bardziej umiarkowane opinie dotyczyty bezpieczenstwa pieszych, ktore jest
problemem dla 37% uczestnikdw, a nie jest problematyczne dla 36% z nich, sieci
drég rowerowych i ich stanu, ktére za problem uznato 36% uczestnikéw wobec
38% dla ktorych nie sg one wyzwaniem. W kontekscie transportu publicznego
wyzwaniem jest — zdaniem uczestnikow — czestotliwoS¢ kursowania, ktorg za
problem uznato 44% z nich wobec 29% wyrazajgcych opinie neutralng i 27% nie
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uznajgcych jej za problem. Mniejszg wage uczestnicy przywigzywali do dostepnosci
transportu publicznego, ktorg jako problem okreslit najnizszy odsetek uczestnikow
- 37% - wobec 32% z postawg neutralng i 37% nie uznajgcych tego za problem.

Uznanie problemu braku miejsc parkingowych nie sprzyjato ani bardziej
pozytywnej, ani bardziej negatywnej ocenie innych wyzwan konsultowanego
obszaru. Wyniki sugerujg, ze jest samodzielnym, kluczowym problemem, z ktorym
mierzg sie mieszkancy i uzytkownicy drog na Bydgoskim Przedmiesciu. Jednak,
inne wyzwania byty ze sobg powigzane — uznanie niewtasciwego parkowania za
problem sprzyjato podobnej ocenie kwestii natezenia ruchu i predkosci pojazdéw
oraz bezpieczenstwa pieszych. Uznanie natezenia ruchu za problem byfo rowniez
silnie zwigzane z uznaniem predkosci pojazdow za istotne wyzwania, a takze
zwiekszato prawdopodobienstwo uznania za problem sieci drog rowerowych i ich
stanu. Ocenaistotnos$ci bezpieczenstwa pieszych takze zwigzana byta z uznaniem
problemu predkosci pojazdow poruszajgcych sie na Bydgoskim Przedmiesciu.
Kwestia sieci drog rowerowych i ich stanu sprzyjata wiekszej trosce o dostepnosc¢
transportu publicznego, zas uznanie za problem dostepnosci bardzo silnie zwigzane
byto z oceng czestotliwosci kursowania tramwajow i autobusoéw jako ktopotliwe;.

Dostrzec mozna zatem podziat na trzy grupy uczestnikoéw. Pierwsza deklarowata, ze
najwazniejszym i kluczowym dla podniesienia dobrostanu uzytkownikow drog na
Bydgoskim Przedmiesciu jest zwiekszenie dostepnosci miejsc parkingowych.
Druga zwracata uwage na powigzane kwestie natezenia ruchu, predkosci
pojazdow, niewfasciwego parkowania oraz bezpieczenstwa pieszych. Trzecia,
najmniej liczna, ale zauwazalnie reprezentowana w ankiecie, ukierunkowata swoje
zainteresowanie na kwestie zrbwnowazonej mobilnosci — sieci drog rowerowych
oraz dostepnosci transportu publicznego i czestotliwosci jego kursowania. Analiza
wynikow sugeruje, ze dalsze dziatania samorzgdu i spotecznosci lokalnej powinny
by¢ ukierunkowane na zaadresowanie potrzeb kazdej z tych grup, poniewaz kazda
z nich inaczej ocenia i postrzega zrodto problemow Bydgoskiego Przedmiescia.
Zwiekszenie dostepnosci miejsc parkingowych rozwigze kluczowy problem dla
najsilniej reprezentowanej grupy, ale nie bedzie rozwigzaniem satysfakcjonujgcym
(lub w petni satysfakcjonujgcym) dla pozostatych dwoch grup, z ktorych jedna
oczekuje kompleksowych dziatan na rzecz uspokojenia ruchu i podnoszenia

13
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bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow, a druga oczekuje dziatan na rzecz
rozwoju zréwnowazonej mobilnosci i zachecania uzytkownikow do stopniowej
rezygnacji z samochodu jako codziennego sposobu przemieszczania sie po

Toruniu.
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Problemy Bydgoskiego Przedmiescia 7] N ' < o S 3
Brak miejsc parkingowych 3,80 50 32 66 59 199 406
Niewtasciwe parkowanie 3,60 38 45 97 91 138 409
Czestotliwos¢ kurséw komunikacji miejskiej 3,28 52 47 106 71 92 368
Natezenie ruchu samochodowego 3,20 50 51 127 87 70 385
Predkos$¢ poruszajgcych sie pojazdow 3,18 62 53 107 92 78 392
Sie¢ drog rowerowych i ich stan 3,00 73 63 97 50 79 362
Bezpieczenstwo pieszych 3,00 82 75 114 83 77 431
Dostepnosc transportu publicznego 2,88 83 51 117 54 60 365

Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich na podstawie danych.

Problemy Bydgoskiego Przedmiescia

Bezpieczenstwo pieszych

Uczestnicy za najwazniejsze problemy dotyczgce bezpieczenstwa pieszych uznali
hulajnogi elektryczne jezdzgce po chodnikach (wskazane przez 294 uczestnikow,
w tym przez 94 osoby jako najwazniejszy problem, 44% odpowiadajgcych wymienito
jako jeden z trzech najwazniejszych problemoéw) oraz zniszczone lub nieréwne
chodniki (244 osoby, w tym 107 jako najwazniejszy, 36% jako kluczowy problem).
Trzecim istotnym wyzwaniem byto parkowanie samochodow na chodnikach
(214 osob, w tym 60 jako najwazniejszy, 32% jako kluczowy problem).

Wazne dla uczestnikow konsultacji byty rowniez problemy rowerow jezdzgcych po
chodnikach (204 osoby, w tym 23 jako najwazniejszy, 24% jako kluczowy problem)
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oraz stabej widocznosci pojazdow lub pieszych, wynikajgce m.in. z sposobu
pielegnacji zieleni miejskiej (206 osob, w tym 33 jako najwazniejsze, 22% jako
kluczowy problem). Bardziej zr6znicowane byty opinie dotyczgce ucigzliwosci
wynikajgcej z zbyt szybkiej jazdy samochodow w poblizu przejs¢ dla pieszych,
ktore jako problem wskazato 176 osob, w tym 36 jako najwazniejszych (a 17% jako
jedno z kluczowych wyzwan).

Mniej znaczace dla uczestnikdbw bylty zapadniete lub nierébwne nawierzchnie
przejsc¢ dla pieszych (130 os6b, w tym 13 jako najwazniejsze, 14% jako kluczowy
problem), zbyt waskie chodniki (120 oséb, w tym 36 jako najwazniejsze, 14% jako
kluczowy problem), samochody jezdzgce po chodnikach (102 osoby, w tym osiem
jako najwazniejszy, 10% jako kluczowy problem) oraz brak przej$¢ dla pieszych
w kluczowych miejscach (93 osoby, dziesie€ jako najwazniejszy, 7% jako kluczowy
problem).

Uwzgledniajgc miejsce w hierarchii problemow oraz czestotliwos¢ wskazywania jako
trudnos$¢ wyszczegolni¢ mozna grupy wyzwan:

— najwazniejsze problemy: hulajnogi elektryczne jezdzgce po chodnikach
oraz stan nawierzchni chodnikow,

— wazne problemy: parkowanie samochodéw na chodnikach oraz rowery
jezdzgce po chodnikach,

— istotne problemy: staba widocznoS¢ pojazdow i pieszych oraz zbyt szybka
jazda samochodow w poblizu przejsc dla pieszych,

— problemy istotne dla grupy uczestnikow: zbyt wagskie chodniki oraz stan
nawierzchni przejsc dla pieszych,

— problemy mniej istotne: samochody jezdzgce po chodnikach oraz brak
przejs¢ dla pieszych w kluczowych lokalizacjach.

Parkowanie

Zdecydowanie kluczowym wyzwaniem jest brak dostepnosci miejsc parkingowych
na Bydgoskim Przedmiesciu, ktory zasygnalizowato 297 uczestnikow, w tym 228
0s0Ob uznato za najwazniejszy problem, a 56% uczestnikow za kluczowg sprawe dla
uzytkownikbw samochodéw. W dalszej kolejnoS¢ uczestnicy za problem uznali
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niewtasciwe wykorzystanie istniejgcych miejsc parkingowych (205 oséb, w tym
57 jako najwazniejsze, 35% jako kluczowy problem) oraz parkowanie pojazdéw na
chodnikach (197 osob, w tym 45 jako najwazniejszy, 30% jako kluczowy problem).

Waznymi problemami sg takze brak parkingow dla klientow instytuciji publicznych,
sklepow i lokalnych przedsiebiorcow (167 osob, w tym 23 jako najwazniejszy, 26%
jako kluczowy problem), parkowanie pojazdow na terenach zieleni (159 oso6b,
w tym 11 jako najwazniejszy, 20% jako kluczowy problem) oraz obecno$¢ duzych
pojazdow (163 osoby, w tym 12 jako najwazniejszy, 18% jako kluczowy problem).
Mniejsze znaczenie jako problem dla uczestnikow miato istnienie strefy ptatnego
parkowania (83 osoby, piec jako najwazniejszy, 7% jako kluczowy problem) lub brak
strefy ptatnego parkowania obejmujgcej caty obszar konsultaciji (79 os6b, w tym
dziewiec¢ jako najwazniejszy, 5% jako kluczowy problem).

Uwzgledniajgc miejsce w hierarchii problemoéw oraz czestotliwos¢ wskazywania jako
trudnos$¢ wyszczegolni¢ mozna grupy wyzwan:

— najwazniejszy problemy: brak dostepnosci miejsc parkingowych,

— wazne problemy: niewtasciwe wykorzystanie miejsc parkingowych oraz
parkowanie samochodoéw na chodnikach,

— istotne problemy: brak parkingdw dla oséb korzystajgcych z oferty ustugowe;j
na Bydgoskim Przedmiesciu, parkowanie samochodow na terenach zieleni
oraz utrudnienia wynikajgce z obecnosci na drogach duzych pojazdow,

— problemy mnigj istotne: istnienie lub rozwaj strefy ptatnego parkowania.

Ruch samochodowy i organizacja ruchu

Kwestie organizacji ruchu samochodowego oceniane byty przez uczestnikow
w najbardziej zréznicowany sposob. Kluczowymi wyzwaniami sg zbyt duza
predko$¢ samochodoéw na ulicach osiedlowych (wskazana przez 193 osoby, w tym
przez 83 jako najwazniejszy problem, przez 33% uczestnikow wskazana jako
kluczowa sprawa dla uzytkownikow dr6g) oraz tranzytowy charakter ul. Bydgoskiej
(170 os6b, w tym 87 jako najwazniejszy, 29% jako kluczowy problem), z ktorej
korzystajg kierujacy wjezdzajgcy do centrum Torunia od strony zachodniej jako
alternatywy dla gtbwnych ulic Broniewskiego i Kraszewskiego.
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Niemal rownie wazne dla uczestnikow byty kwestie braku poszanowania przepisow
i zasad ruchu drogowego przez uzytkownikOw droég, m.in. nieustepowania
pierwszenstwa przejazdu na drogach rownorzednych (175 osob, w tym 43 jako
najwazniejszy, 26% jako kluczowy problem), hatasu wynikajgcego z natezenia
ruchu samochodowego (173 osoby, w tym 34 jako najwazniejszy, 27% jako
kluczowy problem) oraz trudnosci z przejazdem przez ulice osiedlowe (158 0oso6b,
w tym 60 jako najwazniejszy, 26% jako kluczowy problem).

W mniejszym stopniu uczestnicy sygnalizowali problemy z blokowaniem Ilub
ograniczeniem wjazdu na teren poses;ji (107 osoéb, w tym 24 jako najwazniejszy,
14% jako kluczowy problem) oraz wigczaniem si¢ do ruchu zaparkowanych
pojazdoéw (105 osbéb, w tym 17 jako najwazniejszy, 12% jako kluczowy problem).
Jednak wyniki ankiety pokazujg, ze sg to niewatpliwie wyzwania dotykajgce duzej
grupy mieszkajgcych i pracujgcych na Bydgoskim Przedmiesciu.

Uwzgledniajgc miejsce w hierarchii problemow oraz czestotliwos¢ wskazywania jako
trudnos$¢ wyszczegolni¢ mozna grupy wyzwan:

— najwazniejsze problemy: zbyt duza predko$s¢ samochodow na ulicach
osiedlowych oraz tranzytowy charakter ul. Bydgoskiej,

— wazne problemy: brak poszanowania przepisow przez uzytkownikow drog,
hatas wynikajgcy z ruchu samochodowego oraz trudnosci z przejazdem na
ulicach osiedlowych,

— istotne problemy: blokowanie lub ograniczanie wjazdu na posesje oraz
trudnosci z witgczeniem sie do ruchu zaparkowanych pojazdow.

Ruch rowerow i hulajnog

Wyniki dotyczgce problemow w obszarze bezpieczenstwa pieszych sugerujg silng
kolizje miedzy potrzebami pieszych a uzytkownikéw hulajnég oraz w mniejszym
stopniu rowerzystami, co znalazto swoje odzwierciedlenie takze w odpowiedziach
dotyczgcych wyzwan, z ktorymi mierzg sie rowerzysci i osoby poruszajgce sie
hulajnogami. Jednak dla nich kluczowym problemem jest obecnie brak ciggtosci
drog rowerowych na Bydgoskim Przedmiesciu, wskazany przez 233 uczestnikow,
w tym przez 184 osoby jako najwazniejszy problem, a przez 43% uczestniczgcych
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jako kluczowy problem na konsultowanym obszarze. Drugim problemem jest
witasnie kolizyjno$¢ ruchu z pieszymi (194 osoby, w tym 47 jako najwazniejszy, 31%
jako kluczowy problem). Wyraznie wskazuje to, ze niezwykle waznym wyzwaniem
jakosci zycia na Bydgoskim Przedmiesciu jest kwestia bezpiecznego i skutecznego
rozdzielenia ruchu pieszego od rowerowego i hulajnog.

Istotne byty zdaniem uczestnikow réwniez kwestie skomplikowanego przebiegu
dr6og rowerowych (143 osoby, w tym 26 jako najwazniejszy, 23% jako kluczowy
problem), kolizji zruchem samochodowym (145 os6b, w tym 19 jako najwazniejszy,
17% jako kluczowy problem) oraz stabej widocznosci osOb poruszajgcych sie
rowerem (134 osoby, w tym 15 jako najwazniejszy, 16% jako kluczowy problem).

Mniejsze znaczenie miaty zagadnienia niewystarczajgcej dostepnosci stojakow
rowerowych (123 osoby, w tym dziesie¢ jako najwazniejszy, 8% jako kluczowy
problem), braku os$wietlenia drog rowerowych (95 oso6b, w tym 17 jako
najwazniejszy, 12% jako kluczowy problem) oraz stanu technicznego drog
rowerowych (95 os6b, w tym 11 jako najwazniejszy,13% jako kluczowy problem).
Nieco mniegj istotny byt brak parkingéw rowerowych (110 oséb, w tym piec¢ jako
najwazniejszy, 6% jako kluczowy problem).

Uwzgledniajgc miejsce w hierarchii problemow oraz czestotliwos$¢ wskazywania jako
trudnos$¢ wyszczegolni¢ mozna grupy wyzwan:

— najwazniejsze problemy: brak ciggtosci drég rowerowych oraz kolizyjnosc¢
ruchu roweroéw i hulajnég z pieszymi,

— wazne problemy: skomplikowany przebieg drég rowerowych oraz staba
widocznosc rowerzystow i uzytkownikdéw hulajnog,

— problemy istotne dla grupy uczestnikOw: niewystarczajgca dostepnosc
stojakoéw rowerowych i brak parkingdbw rowerowych oraz brak oswietlenia

drog rowerowych.

Transport publiczny

Zdecydowanie kluczowym wyzwaniem dla uczestnikbw jest czestotliwose
kursowania tramwajow, ktorg zasygnalizowato 222 uczestnikow, w tym 189 osob
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jako najwazniejszy problem w tym obszarze, a 44% uczestniczgcych wskazato jako
kluczowg ucigzliwos¢ dotyczgcg transportu publicznego. Istotne jest rowniez
niewystarczajgce skomunikowanie Bydgoskiego PrzedmieScia 2z innymi
czesciami Torunia, m.in. Lewobrzezem (151 os6b, w tym 51 jako najwazniejszy, 29%
jako kluczowy problem).

Mniej znaczgce byty kwestie dostepnosci potgczen autobusowych (94 osoby,
w tym 11 jako najwazniejszy, 17% jako kluczowy problem) oraz braku wezta
przesiadkowego na Bydgoskim Przedmiesciu (84 osoby, w tym 14 jako
najwazniejszy, 12% jako kluczowy problem).

Uwzgledniajgc miejsce w hierarchii problemow oraz czestotliwos¢ wskazywania jako

trudnosc¢ wyszczegolnic mozna grupy wyzwan:

— najwazniejszy problem: czestotliwoSc¢ przejazdu tramwajow,

— wazny problem: brak skomunikowania Bydgoskiego Przedmiescia z innymi
czesciami miasta,

— problemy mniejistotne: dostepnosc¢ potgczen autobusowych oraz brak wezta
przesiadkowego na Bydgoskim Przedmiesciu.

Podsumowanie diagnozy problemow

Analiza wynikow pozwolita wyszczegolniC najwazniejsze problemy w badanych
obszarach tematow. Byty nimi: hulajnogi elektryczne jezdzgce po chodnikach oraz
stan nawierzchni chodnikow dla bezpieczenstwa pieszych, brak dostepnosci miejsc
parkingowych dla polityki parkingowej, zbyt duza predkos¢ samochodow na ulicach
osiedlowych oraz tranzytowy charakter ul. Bydgoskiej dla organizacji ruchu, brak
ciggtosci drog rowerowych oraz kolizyjnos¢ ruchu rowerdw i hulajnog z pieszymi dla
spraw rowerzystow i uzytkownikéw hulajnog, a takze niewystarczajgca czestotliwosc
przejazdu tramwajow dla kwestii transportu publicznego.

Biorgc pod uwage czestotliwo$¢ wskazywania zagadnienia jako problemu w danym
obszarze mozliwym jest stworzenie listy priorytetowych wyzwan dotyczgcych
organizacji i bezpieczenstwa ruchu drogowego na Bydgoskim Przedmiesciu.
Znalazty sie na niej nastepujgce zagadnienia:
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— brak dostepnych miejsc parkingowych (297 osob),

— hulajnogi elektryczne jezdzgce po chodnikach (294 osoby),

— zniszczone lub nieréwne chodniki (244 osoby),

— brak ciggtosci drog rowerowych (233 osoby),

— zbyt mata czestotliwo$¢ przejazdu tramwajow (222 osoby),

— samochody parkujgce na chodnikach jako problem pieszych (214 osob),
— staba widocznos¢ pojazdow lub pieszych (206 oso6b),

— niewtasciwe wykorzystanie miejsc parkingowych (205 oséb),

— rowery jezdzgce po chodnikach (204 osoby),

— samochody parkujgce na chodnikach jako problem parkujgcych (197 osob),
— kolizyjno$¢ ruchu rowerdw i hulajnég z pieszymi (194 osoby),

— zbyt duza predko$¢ samochodéw na ulicach osiedlowych (193 osoby).

Dwanascie najwazniejszych wyzwan pogrupowac mozna w zadania, ktore powinny
byC realizowane przez samorzgd we wspotdziataniu z lokalng spotecznoscis.
Pierwszym powinno by¢ zaadresowanie kwestii dostepnosci miejsc parkingowych
jako kluczowego zagadnienia polityki parkingowej, ktora rozwigza¢ moze takze
problem parkowania na chodnikach, ucigzliwy tak dla pieszych, jak i kierowcow, oraz
niewtasciwe wykorzystanie istniejgcych miejsc parkingowych. Drugim powinno byc¢
wyprowadzenie ruchu hulajnég elektrycznych i rowerow z chodnikéw oraz
zmniejszenie kolizyjnosci ruchu rowerow i hulajndg z pieszymi poprzez zapewnienie
ciggtosci droég rowerowych. Trzecim powinno byC zapewnienie infrastruktury
sprzyjajgcej bezpieczenstwu, w szczegolnosci remont zniszczonych i nieréwnych
chodnikéw, poprawa widocznosci pieszych, rowerzystow i pojazdow, a takze
techniczne ograniczenie mozliwosci rozpedzenia pojazdow na ulicach osiedlowych.
Czwartym dziataniem, wspierajgcym efektywnosS¢ pozostatych, powinno by¢
zwiekszenie czestotliwosci przejazdu tramwajow, bedgcych wazng alternatywg
transportowg dla 0s6b mieszkajgcych i pracujgcych na Bydgoskim Przedmiesciu.

Zmiana priorytetu polityki parkingowej mogtaby rowniez pomoc w rozwigzaniu
probleméw drugiego rzedu takich jak brak parkingow dla klientéw instytucii,

sklepobw i przedsiebiorstw (wskazanych przez 167 o0s6b), obecnoéci duzych
pojazdéw na drogach (163 osoby), samochodow parkujgcych na terenach zieleni
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(159 oso6b) czy trudnosci z przejechaniem przez ulice osiedlowe (158 o0sob).
Oddzielenie ruchu rowerow i hulajndg od ruchu pieszych przez rozwaj infrastruktury
rowerowej utatwitoby zaadresowanie problemu kolizji ruchu roweréw i hulajnég
z samochodami (145 osob) czy skomplikowanego przebiegu drog rowerowych
(143 osoby). Tworzenie infrastruktury drogowej wspierajgcej bezpieczenstwo
mogtoby zaradzi¢ problemom zbyt szybkiej jazdy samochodow w poblizu przejsc dla
pieszych (176 os6b), braku poszanowania zasad ruchu drogowego (175 osoéb),
hatasu zwigzanego z ruchem samochodowym (173 osoby) czy tranzytowego
charakteru ul. Bydgoskiej (170 osob). Wreszcie, zwiekszenie czestotliwosci
kursowania tramwajow mogtoby przetozyC sie na lepsze skomunikowanie obszaru
z innymi czesciami Torunia (151 oséb).

Innego spojrzenia na hierarchie problemow zdiagnozowanych przez osoby
uczestniczgce w ankiecie konsultacyjnej dostarcza analiza wskazywanej przez
nich istotnosci poszczegodlnych wyzwan. Na jej podstawie mozna stworzycC liste
zagadnien, ktore najczesciej znajdowaty sie wsrod trzech najwazniejszych
problemoéw dla kazdego z konsultowanych tematow:

— brak dostepnych miejsc parkingowych (56%),

— zbyt mata czestotliwos¢ przejazdu tramwajow (44%),

— hulajnogi elektryczne jezdzgce po chodnikach (44%),

— brak ciggtosci drog rowerowych (43%),

— zniszczone lub nieréwne chodniki (43%),

— niewtasciwe wykorzystanie miejsc parkingowych (35%),

— zbyt duza predkos$¢ samochodéw na ulicach osiedlowych (33%),

— samochody parkujgce na chodnikach jako problem pieszych (32%),
— kolizyjnos$¢ ruchu rowerdw i hulajnég z pieszymi (31%),

— samochody parkujgce na chodnikach jako problem parkujgcych (30%),
— niewystarczajgce skomunikowanie z innymi cze$ciami miasta (29%),
— tranzytowy charakter ul. Bydgoskiej (29%),

— hatas zwigzany z ruchem samochodowym (27%),

— brak dostepnosci parkingow dla klientow (26%),

— trudnosci z przejechaniem przez ulice osiedlowe (26%),

— brak poszanowania zasad ruchu drogowego przez uczestnikow (26%).
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W hierarchii istotnosci problemow, ktére wybrane zostaty jako kluczowe przez
przynajmniej jedng czwartg uczestnikdbw nie znalazty sie tylko dwa problemy
najczesciej wskazywane w ankiecie jako kiopotliwe. Byty to staba widocznoScC
pojazdow lub pieszych (kluczowa dla 22% uczestnikbw) oraz rowery jezdzace po
chodnikach (kluczowe dla 24% uczestnikow). Z kolei, z problemow drugiego rzedu
nie znalazty sie na liscie zagadnien cztery kwestie: zbyt szybka jazda w poblizu
przejs¢ dla pieszych (17%), obecnos¢ duzych pojazdéw na drogach (18%),
parkowanie samochodéw na terenach zieleni (20%) oraz kolizyjno$¢ ruchu roweréw
i hulajnog z samochodami (17%). Wyniki ankiety sugeruja, ze te sze$¢ wyzwan moze
byC uznane za powszechne, ale mnigej ucigzliwe dla uczestnikow, dlatego ustepujg,
na liscie priorytetow miejsca innym, bardziej pilnym do rozwigzania, problemom.

Rozwigzania dla Bydgoskiego Przedmiescia

Bezpieczernstwo pieszych

Najpilniejszym rozwigzaniem, ktore podniostoby zdaniem uczestnikow konsultacji
bezpieczenstwo i jakoSC poruszania sie pieszo na Bydgoskim Przedmiesciu jest
remontowanie chodnikow, ktére rekomendowato 227 osoéb, w tym 123 jako
dziatanie najwazniejsze oraz 38% jako kluczowe dziatanie. Istotnym jest takze lepsze
oSwietlenie przejsc dla pieszych (189 osb6b, w tym 51 jako najwazniejsze, 29% jako
dziatanie kluczowe) oraz uniemozliwienie zatrzymywania i postoju pojazdow
w poblizu przejsc¢ dla pieszych (198 osob, w tym 41 jako najwazniejsze, 28% jako
kluczowe).

Kolejng grupe istotnych rozwigzan stanowig przycinanie zieleni w otoczeniu
przejsc dla pieszych (174 os6b, w tym 41 jako najwazniejsze, 22% jako kluczowe)
oraz montaz elementow matej architektury uniemozliwiajgcej wjazd pojazdéw na
chodnik (162 osoby, w tym 39 jako najwazniejsze, 23% jako kluczowe). Nieco mniegj
popularnym rozwigzaniem byto stosowanie wyniesionych przejs¢ dla pieszych lub
wyniesionych skrzyzowan (138 os6b, w tym 46 jako najwazniejsze, 19% jako
kluczowe). Poparciem czesci uczestnikOw cieszyt sie rowniez pomyst poszerzania
chodnikéw (109 oso6b, w tym 24 jako najwazniejsze, 14% jako kluczowe).
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Wyniki ankiety sugeruja, ze jako potencjalne rozwigzanie probleméw Bydgoskiego
Przedmiescia nie powinny byC uznawane pomysty sygnalizacji Swietlnej na
przejsciach dla pieszych, ktora wzbudzana jest predkosciag pojazdow (108 osob,
w tym osiem jako najwazniejsze, 10% jako kluczowe) czy wyznaczanie nowych
przejsc¢ dla pieszych (82 osoby, w tym 12 jako najwazniejsze, 8% jako kluczowe).

Uwzgledniajgc poparcie uczestnikbw rekomendowaC¢ mozna do dalszej analizy
eksperckiej nastepujgce rozwigzania:

— kluczowe dziatania: program remontéw chodnikOw oraz podnoszenie
bezpieczenstwa przejS¢ dla pieszych poprzez ich lepsze osSwietlenie
i uniemozliwienie postoju pojazdow w ich otoczeniu,

— mozliwe dziatania: rozszerzenie dziatan na rzecz bezpieczenstwa przejsc dla
pieszych o regularng pielegnacje zieleni w ich otoczeniu, stosowanie
wyniesionych przejs¢ dla pieszych lub wyniesionych skrzyzowan oraz montaz
matej architektury uniemozliwiajgcej pojazdom wjechanie na chodnik.

Parkowanie

Zgodnie z dokonang przez uczestnikOw spoteczng diagnozg problemow najsilniej
rekomendowanym rozwigzaniem jest wyznaczenie nowych, ogoélnodostepnych
parkingow dla os6b mieszkajgcych na Bydgoskim Przedmiesciu, w szczegolnosSci
na dziatkach bedgcych wtasnoscig Gminy Miasta Torun, ktore wspierato 244
uczestnikow, a 59 uznato za najwazniejsze dziatania, zas 43% za kluczowg
rekomendacje z procesu konsultacyjnego. Bardzo waznymi propozycjami byty takze
wymalowanie linii sugerujgcych miejsca parkingowe (203 osoby, w tym 81 jako
najwazniejsze, 35% jako kluczowe), udostepnienie parkingoéw instytucji, sklepow
czy centrow handlowych dla mieszkancoéw po godzinach ich pracy (231 oso6b,
w tym 19 jako najwazniejsze, 28% jako kluczowe) oraz zaprojektowanie
i wybudowanie parkingu naziemnego Ilub podziemnego na Bydgoskim
Przedmiesciu (204 osoby, w tym 28 jako najwazniejsze, 27% jako kluczowe).

W dalszej kolejnosci uczestnicy rekomendowali tworzenie miejsc krotkiego postoju
typu Kiss and Ride (178 os6b, w tym 15 jako najwazniejsze, 15% jako kluczowe).
Ankieta nie potwierdzita istotnosci dyskutowanych na spotkaniach konsultacyjnych
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zmian dotyczgcych funkcjonowania strefy ptatnego parkowania. Jej likwidacja
w obecnej formie, obejmujgcej czes¢ Bydgoskiego Przedmiescia, byta wspierana
przez 142 uczestnikdw, w tym 83 jako najwazniejsze dziatania, a za kluczowg uznato
ja 23% o0sOb uczestniczgcych w ankiecie. Roéwnoczes$nie, rozszerzenie strefy
ptatnego parkowania na caty konsultowany obszar z uwzglednieniem obnizonych
stawek dla mieszkancow poparto 96 osob, w tym 54 jako najwazniejsze dziatania,
a za kluczowe uznato je 14% uczestnikbw. Ponadto, wprowadzenie strefy
ograniczonego parkowania w dni powszednie z preferencyjnym traktowaniem osob
mieszkajgcych na Bydgoskim Przedmiesciu wspierato 110 oséb, w tym 41 jako
najwazniejsze dziatanie, a 16% uznawato za kluczowe.

Podsumowujgc, w ankiecie swoje oczekiwanie catkowitej likwidaciji strefy ptatnego
parkowania wyrazity 142 osoby (28,8% uczestnikdéw), za$ dalsze rozszerzenie
ograniczenia parkowania poparty 144 osoby (29,2%) w formie strefy ptatnego
parkowania lub strefy ograniczonego parkowania. Pierwsze rozwigzanie za
najwazniejszg zmiane uznawaty 83 osoby, za$ drugie 95 os6b, co oznacza, ze
poglady mozna uznac¢ za rownowaznie reprezentowane wsrod uczestnikow ankiety.
Kazda z trzech propozycji — likwidacja strefy, jej rozszerzenie lub wprowadzenie
strefy ograniczonego parkowania — byfa silnie polaryzujgca i charakteryzowata sie
skrajnymi postawami: albo poparciem jako kluczowego priorytetu, albo catkowitym
odrzuceniem takiego pomystu. Biorgc pod uwage przeprowadzone konsultacje
witasciwym bytoby w pierwszej kolejnosci wprowadzenie planu podniesienia
dostepnosci miejsc parkingowych na Bydgoskim PrzedmiesSciu z uwzglednieniem
rekomendowanych przez mieszkancow i mozliwych do realizacji przez samorzad
dziatan, a dopiero po kilku latach od jego wdrozenia ewentualne powrédcenie do
tematu zmian w strefie ptatnego parkowania. Bez wcze$niejszego uporzgdkowania
kwestii ogolnodostepnosci miegjsc parkingowych jakiekolwiek zmiany w zakresie lub
funkcjonowaniu strefy bedg silnie antagonizujgce i polaryzujgce mieszkancow oraz
uzytkownikdw drog na Bydgoskim Przedmiesciu. Zaobserwowany na spotkaniach
konsultacyjnych silny sprzeciw czesci mieszkancoéw wobec pomystu rozszerzenia
strefy ptatnego parkowania nie znalazt potwierdzenia w wynikach ankiety, w ktorej
zostat wyraznie zrbwnowazony przez zwolennikdw bardziej restrykcyjnej polityki
parkingowej oraz opinie 0soOb, ktére oczekujg innych dziatan zwiekszajgcych
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dostepnosc¢ miejsc parkingowych na konsultowanym obszarze. Jednak, nie ulega
watpliwosci, ze analizowane wyniki jednoznacznie pokazujg, ze znaczgca grupa
mieszkancow i uzytkownikow drog zdecydowanie przeciwna jest funkcjonowaniu
i rozszerzaniu strefy ptatnego parkowania.

Uwzgledniajgc poparcie uczestnikbw rekomendowaC mozna do dalszej analizy
eksperckiej nastepujgce rozwigzania:

— kluczowe dziatania: program dostepnosci miejsc parkingowych na
Bydgoskim Przedmiesciu, uwzgledniajgcy mozliwe zagospodarowanie
terendw bedgcych wtasnoscig Gminy Miasta Torun, dialog z instytucjami oraz
przedsiebiorcami w celu udostepnienia ich parkingdbw mieszkancom po
godzinach pracy oraz ewentualne zaprojektowanie parkingu naziemnego lub
podziemnego na Bydgoskim Przedmiesciu, a takze wymalowanie linii
sugerujgcych optymalne miejsca parkingowe, aby zwiekszyC efektywnosc
wykorzystania dostepnej przestrzeni,

— istotne dziatania: rezygnacja z pomystu zmian w zakresie funkcjonowania
strefy ptatnego parkowania, co najmniej do czasu wdrozenia i weryfikacji
efektow programu dostepnosci miejsc parkingowych — sugerowanym jest
rozwazenie, aby do 2030 r. zrezygnowa¢ z projektowania zmian strefy
ptatnego parkowania na Bydgoskim Przedmiesciu,

— mozliwe dziatania: tworzenie miejsc krotkiego postoju typu Kiss and Ride.

Ruch samochodowy i organizacja ruchu

Kwestia organizacji ruchu samochodowego, podobnie jak w ramach diagnozy
problemoéw, dostarczyta najmniej spojnych odpowiedzi uczestnikow. Najbardziej
popularnym rozwigzaniem byto stosowanie wyniesionych skrzyzowan, wspierane
przez 163 osoby, w tym 80 jako najwazniejsze dziatanie, a przez 29% uczestnikow
jako kluczowe. Rekomendowanym byto takze tworzenie stref zamieszkania lub
woonerfow w celu uspokojenia ruchu na ulicach osiedlowych (141 os6b, w tym 41
jako najwazniejsze, 22% jako kluczowe) i zastosowanie ruchu jednokierunkowego
na czesci ul. Krasinskiego, w szczegodlnosci na odcinku od ul. Kochanowskiego do
ul. Reja (132 osoby, w tym 82 jako najwazniejsze, 23% jako kluczowe), ktore silnie
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wybrzmiato jako rekomendacja rowniez w trakcie spotkan konsultacyjnych i spaceru
badawczego.

Dla uczestnikdbw mozliwymi dziataniami usprawniajgcymi ruch samochodowy na
Bydgoskim Przedmiesciu sg takze montaz sygnalizacji Swietlnej wzbudzanej
predkoscig pojazdow (123 osoby, w tym 25 jako najwazniejsze, 17% jako kluczowe)
— wyraznie lepiej oceniony w tej sekcji niz w czesci dotyczacej bezpieczenstwa
pieszych — montaz radaréw akustycznych lub fonomonitoringu w celu bardziej
skutecznego przeciwdziatania hatasowi (116 osob, w 28 jako najwazniejsze,
16% jako kluczowe) oraz zastosowanie esowanego toru jazdy (119 os6b, w tym
24 jako najwazniejsze, 16% jako kluczowe).

Wyraznie mniejszym poparciem uczestnikdw cieszyty sie pomysty wprowadzenia
ruchu jednokierunkowego na innych ulicach Bydgoskiego PrzedmiesScia
(91 osob, w tym 23 jako najwazniejsze, 12% jako kluczowe) oraz zmiany kierunku
ul. Bydgoskiej na wybranych odcinkach (56 osob, w tym 13 jako najwazniejsze,
8% jako kluczowe). Szczegolnie istotnym jest brak spotecznej rekomendaciji dla
ostatniego z pomystow, ktory jako projekt spoteczny przedtozony zostat w 2025 r.
do Prezydenta Miasta Torunia i wigczony zostat do zakresu prowadzonych
konsultacji spotecznych w celu weryfikacji jego poparcia przez mieszkancow oraz
uzytkownikéw drég na Bydgoskim Przedmiesciu.

Uwzgledniajgc poparcie uczestnikbw rekomendowa¢ mozna do dalszej analizy
eksperckiej nastepujgce rozwigzania:

— kluczowe dziatania: przygotowanie, najlepiej z wykorzystaniem narzedzi
spotecznego prototypowania, projektu przeksztatcenia fragmentu
ul. Krasinskiego w droge jednokierunkowg (od ul. Kochanowskiego do
ul. Reja, w kierunku zachodnim), program uspokojenia ruchu na ulicach
osiedlowych, uwzgledniajgcy stosowanie wyniesionych skrzyzowan,
tworzenie stref zamieszkania lub woonerfow

— mozliwe dziatania: montaz sygnalizacji Swietlnej wzbudzanej predkoscig
pojazdow w celu uspokojenia ruchu, montaz radaréw akustycznych lub
fonomonitoringu w celu przeciwdziatania hatasowi oraz zastosowanie
esowanego toru jazdy.
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Ruch rowerow i hulajnog

Najwazniejszg rekomendacjg uczestnikow ankiety konsultacyjnej jest wskazanie
koniecznosci zapewnienia ciggtosci drogi rowerowej wzdtuz ul. Bydgoskiej, ktérg
wspierato 227 uczestnikow, w tym 174 osoby jako najwazniejszg propozycje, zas
41% 0s0Ob uczestniczacych uznato za dziatanie kluczowe. Znaczgcym poparciem
uczestnikow cieszyty sie rowniez pomysty budowy nowych drég rowerowych na
Bydgoskim Przedmiesciu (175 oso6b, w tym 30 jako najwazniejsze, 29% jako
kluczowe) oraz systematyczne rozdzielenie ruchu rowerowego od pieszego
(171 osob, wtym 33 jako najwazniejsze, 21% jako kluczowe).

Waznymi dla uczestnikow propozycjami byty rowniez regularna pielegnacja zieleni
w miejscach ograniczajgcych widocznos$¢ (158 osob, wtym 21 jako najwazniejsze,
16% jako kluczowe), montaz elementow wymuszajgcych zwolnienie rowerzysty
lub uzytkownika hulajnogi przed skrzyzowaniem (142 osoby, w tym 30 jako
najwazniejsze, 17% jako kluczowe), lepsze oznakowanie alternatywnych drog
rowerowych (133 osoby, w tym 20 jako najwazniejsze, 15% jako kluczowe) oraz
remont istniejgcych drog rowerowych (120 osob, w tym 20 jako najwazniejsze,
18% jako kluczowe).

Mniejszym priorytetem dla uczestnikbw byto wprowadzenie kontraruchu
rowerowego na ulicach jednokierunkowych (117 oséb, w tym dziewieC jako
najwazniejsze, 13% jako kluczowe), dlatego takie dziatania mogg byC traktowane
wytgcznie jako uzupetnienie dla zmian usprawniajgcych ruch rowerowy i hulajnég na
Bydgoskim Przedmiesciu.

Uwzgledniajac poparcie uczestnikbw rekomendowa¢ mozna do dalszej analizy
eksperckiej nastepujgce rozwigzania:

— kluczowe dziatania: przygotowanie projektu zapewniajgcego ciggtosc
drogi rowerowej wzdtuz ul. Bydgoskiej oraz program dalszego rozwoju
sieci drog rowerowych na Bydgoskim Przedmiesciu,

— mozliwe dziatania: regularna pielegnacja zieleni wzdtuz drog rowerowych,
montaz elementow wymuszajgcy zwolnienie lub zatrzymanie rowerzysty lub
uzytkownika hulajnogi przed skrzyzowaniem, oznakowanie alternatywnych
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drog rowerowych i znaki nawigujgce przemieszczajgcych sie rowerami oraz
poszerzenie programu remontu chodnikow o remont drég rowerowych.

Transport publiczny

Zgodnie z spoteczng diagnozg problemow, najsilniej rekomendowanym przez
uczestnikOw rozwigzaniem jest zwigekszenie czestotliwosci kursowania
tramwajow, ktore wspierato 224 uczestnikbw, w tym 197 jako najwazniejsze
dziatanie, a jako kluczowe ocenito 44% 0sOb uczestniczgcych w ankiecie. Drugim
priorytetem jest poprawa potgczen komunikacji miejskiej z innymi czesSciami
Torunia (153 osoby, w tym 33 jako najwazniejsze, 29% jako kluczowe).

Z zainteresowaniem uczestnikow spotkat sie pomyst potgczenia karty miejskiej
z mozliwoscig korzystania z roweru miejskiego (137 osob, w tym 18 jako
najwazniejsze, 16% jako kluczowe). Mniejszg popularnoscig cieszyty sie propozycje
zwigkszenia liczby nocnych potgczen komunikacji miejskiej (104 osoby, w tym
17 jako najwazniejsze, 17% jako kluczowe), utworzenia parkingu typu Park&Ride
w otoczeniu Bydgoskiego Przedmiescia (94 osoby, w tym 19 jako najwazniejsze,
11% jako kluczowe) oraz zwigkszenia liczby potgczen autobusowych (92 osoby,
w tym szesSc¢ jako najwazniejsze, 11% jako kluczowe).

Niewielkie znaczenie dla uczestnikbw ankiety miaty pomysty stworzenia wezta
przesiadkowego na Bydgoskim Przedmiesciu (70 os6b, w tym pieC jako
najwazniejsze, 8% jako kluczowe) oraz poprawy dostepnosci potgczen
podmiejskich (64 osoby, w tym szeS¢ jako najwazniejsze, 5% jako kluczowe).

Wyniki ankiety sugerujg, ze obecnie nie ma spotecznego uzasadnienia dla duzych
projektow inwestycyjnych, m.in. budowy parkingu typu Park&Ride czy wezfa
przesiadkowego na Bydgoskim Przedmiesciu. ROwnoczesnie, wskazujg, ze nie ma
spotecznej potrzeby rozwijania sieci potgczen autobusowych, w tym potgczen
podmiejskich lub aglomeracyjnych, ktére mogtyby stanowic alternatywe dla oso6b
dojezdzajgcych do pracy na Bydgoskim Przedmiesciu. Prawdopodobnie,
stworzenie takich poftagczen nie wptynetoby istotnie na preferencje komunikacyjne
uzytkownikéw drdg, a wiec nie zmniegjszytoby liczby samochodéw parkujgcych na
konsultowanym obszarze.
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Uwzgledniajgc poparcie uczestnikbw rekomendowaC mozna do dalszej analizy
eksperckiej nastepujgce rozwigzania:

— kluczowe dziatania: zwigkszenie czestotliwosci kursowania tramwajow oraz
poprawa dostepnosci potgczen komunikacji miejskiej z innymi czesciami
Torunia, np. Lewobrzezem,

— mozliwe dziatania: integracja karty miejskiej z systemem wypozyczania
roweru miejskiego oraz zwiekszenie czestotliwosci potgczen nocnych

komunikacji miejskiej.

Podsumowanie rekomendowanych rozwigzan

Zaangazowanie niemal pieciuset uczestnikbw ankiety konsultacyjnej oraz
przeprowadzenie spotkan i spacerow badawczych, ktore umozliwito zebranie bazy
pomystow mieszkancow na poprawe organizacji i bezpieczenstwa ruchu na
Bydgoskim Przedmiesciu, pozwolito stworzy¢ liste kluczowych rekomendaciji
dziatania, na ktorej znalez¢ powinny sie:

— dziatania mozliwe do szybkiej realizaciji:

1. wymalowanie linii sugerujgcych optymalne miejsca parkingowe,

2. przygotowanie projektu zmiany organizacji ruchu na jednokierunkowy
na ul. Krasinskiego (od ul. Kochanowskiego do ul. Reja w kierunku
zachodnim);

— dziatania inwestycyjne:

1. program remontéw chodnikow,

2. podnoszenie bezpieczenstwa przejs¢ dla pieszych poprzez ich lepsze
oswietlenie i uniemozliwienie postoju pojazdéw w ich otoczeniu,

3. program uspokojenia ruchu na ulicach osiedlowych, uwzgledniajgcy
zastosowanie wyniesionych skrzyzowan oraz wyznaczenie stref
zamieszkania lub tworzenie woonerfow,

4. zapewnienie ciggtosci drogi rowerowej wzdtuz ul. Bydgoskiej;

— dziatania dtugofalowe:

1. program dostepnosci miejsc parkingowych, uwzgledniajgcy mozliwe

zagospodarowanie terendw gminnych, dialog z instytucjami oraz
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biznesem w celu udostepnienia mieszkancom parkingdbw po
godzinach pracy oraz ewentualne zaprojektowanie parkingu
naziemnego lub podziemnego,

2. program dalszego rozwoju sieci drog rowerowych,

3. zwiegkszenie czestotliwosci kursowania tramwajow,

4. poprawa dostepnosci potgczen komunikacji miejskiej z innymi
czesciami Torunia.

Dziesie¢ kluczowych dziatan zawiera dwie propozycje mozliwe do szybkiego
wdrozenia — stopniowe wymalowanie linii sugerujgcych optymalne parkowanie oraz
przygotowanie zmiany organizacji ruchu na odcinku ul. Krasinskiego, najlepiej
poprzez wykorzystanie narzedzi spotecznego prototypowania, np. w Torunskim
Laboratorium Miejskim. Potrzebne sg rowniez dziatania inwestycyjne, poprzedzone
zaplanowaniem programu remontu chodnikéw, podnoszenia bezpieczenstwa
przej$¢ dla pieszych, uspokojenia ruchu na ulicach osiedlowych oraz zapewnienia
ciggtosci drogi rowerowej wzdtuz ul. Bydgoskiej. Koniecznym jest takze podjecie
dziatan dtugofalowych i strategicznych — ukierunkowania polityki parkingowej na
zwiekszenie dostepnosci miejsc parkingowych, dalszego rozwoju sieci drog
rowerowych oraz zwiekszenia czestotliwosci kursowania tramwajow i poprawy
dostepnosci potgczen Bydgoskiego Przedmiescia z innymi czes$ciami Torunia.

Istotng rekomendacjg z przeprowadzonych konsultacji spotecznych jest propozycja
rezygnaciji z pomystow zmian w zakresie lub sposobie funkcjonowania strefy
ptatnego parkowania do czasu wdrozenia i weryfikacji efektéow programu
dostepnosci miejsc parkingowych, co najmniej do 2030 r.

WsSroéd mozliwych do realizacji dziatan, ktére ocenione powinny zostaC przez
ekspertow w zakresie ich celowosci, zasadnoscii mozliwosci wykonania znalazty sie:

— regularna pielegnacja zieleni w otoczeniu przejs¢ dla pieszych oraz wzdtuz
drog rowerowych,

— stosowanie wyniesionych przejs¢ dla pieszych, najlepiej w ramach
wyniesionych skrzyzowan w programie uspokojenia ruchu na ulicach
osiedlowych,

— rozszerzenie programu remontoéw chodnikow o remonty drég rowerowych,
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— montaz matej architektury lub elementéw infrastruktury uniemozliwiajgcych
wjazd pojazdow na chodnik oraz wymuszajgcych zwolnienie lub zatrzymanie
rowerzysty i uzytkownika hulajnogi przed skrzyzowaniem,

— tworzenie miejsc krotkiego postoju typu Kiss and Ride,

— montaz sygnalizacji Swietlnej wzbudzanej predkoscig pojazdow w celu
uspokojenia ruchu,

— montaz radaréw akustycznych lub fonomonitoringu w celu przeciwdziatania
hatasowi,

— zastosowanie esowanego toru jazdy na ulicach osiedlowych,

— oznakowanie alternatywnych droég rowerowych i stosowanie znakow
nawigujgcych rowerzystow lub uzytkownikéw hulajnog,

— integracja karty miejskiej z systemem wypozyczania roweru miejskiego,

— zwiekszenie czestotliwosci potgczen nocnych komunikacji miejskiej.

Majgc na wzgledzie czestotliwosC wskazywania propozycji jako oczekiwanego
rozwigzania w danym obszarze mozliwym jest stworzenie listy priorytetowych
dziatan dotyczacych organizacji i bezpieczenstwa ruchu na Bydgoskim
Przedmiesciu. Znalazty sie na niej nastepujgce rekomendacje:

— Wyznaczenie nowych, ogoélnodostepnych miejsc parkingowych (244 osoby),

— Udostepnienie parkingoéw instytucji lub sklepéw po godzinach ich pracy
(231 osobb),

— Zapewnienie ciggtosci drogi rowerowej wzdtuz ul. Bydgoskiej (227 osob),

— Remonty chodnikéw (227 0s6b),

— Zwigkszenie czestotliwosci kursowania tramwajow (224 osoby),

— Zaprojektowanie i wybudowanie parkingdbw naziemnych lub podziemnych
(204 osoby),

— Wymalowanie linii wskazujgcych optymalne miejsca postojowe (203 osoby),

— Uniemozliwienie postoju pojazdow w otoczeniu przejs¢ dla pieszych
(198 oso6b),

— Lepsze osSwietlenie w otoczeniu przejsc dla pieszych (189 osob),

— Tworzenie miejsc krotkiego postoju (178 osob),

— Budowa nowych drog rowerowych (175 osob),
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— Pielegnacja zieleni w otoczeniu przejsc dla pieszych (174 osoby),

— Oddzielenie ruchu rowerowego i pieszego (171 osob),

— Stosowanie wyniesienia skrzyzowan (163 osoby),

— Montaz elementéw matej architektury blokujgcych wjazd pojazdow na
chodnik (162 osoby),

— Pielegnacja zieleni w miejscach ograniczajgcych widocznoSC na drogach
rowerowych (158 osob),

— Poprawa dostepnosci potgczen komunikacji miejskiej z innymi czesciami
miasta (153 osoby).

Odnoszgc rekomendacije do obszaréw wyzwan wskaza¢ mozna, ze proponowanym
rozwigzaniem dla problemoéw polityki parkingowej (pierwszy obszar wyzwan) jest
wyznaczenie nowych miejsc parkingowych, udostepnienie parkingow instytucji
i sklepow, wymalowanie linii wskazujgcych optymalne miejsca postojowe, tworzenie
miejsc krotkiego postoju oraz ewentualne zaprojektowanie i wybudowanie
parkingbw naziemnych Ilub podziemnych. Dla problemu ruchu hulajnég
elektrycznych i rowerdw (drugi obszar wyzwan) proponowanymi rozwigzaniami sg
zapewnienie ciggtosci drogi rowerowej wzdtuz ul. Bydgoskiej, budowa nowych drog
rowerowych oraz oddzielenie ruchu rowerowego i pieszego. W trzecim obszarze
wyzwan, problemach infrastruktury sprzyjajacej bezpieczenstwu proponowane
rozwigzania obejmujg remonty chodnikbw, uniemozliwienie postoju pojazdéw
w otoczeniu przejsc dla pieszych i ich lepsze oswietlenie, pielegnacja zielenie
w poblizu przejs¢ dla pieszych i na drogach rowerowych, stosowanie wyniesionych
skrzyzowan oraz montaz elementéw matej architektury uniemozliwiajgcej wjechanie
pojazdu na chodnik. W ostatnim obszarze wyzwan, problemach transportu
publicznego uczestnicy rekomendujg zwiekszenie czestotliwosci kursowania
tramwajow oraz poprawe dostepnosci potgczen komunikacji miejskiej z innymi
czesciami miasta.

Innego spojrzenia na hierarchie oczekiwanych rozwigzan dla zdiagnozowanych
probleméw dostarcza analiza wskazywanej przez uczestnikow istotnosci
poszczegolnych propozycji. Na jej postawie mozna stworzy¢ dodatkowg liste
rekomendaciji, ktore najczesciej znajdowaty sie wsrod trzech najsilniej popieranych
dla kazdego z konsultowanych tematow:
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— Zwiegkszenie czestotliwosci kursowania tramwajow (44% uczestnikow),

— Wyznaczenie nowych, ogolnodostepnych miejsc parkingowych (43%),

— Zapewnienie ciggtosci drogi rowerowej wzdtuz ul. Bydgoskiej (41%),

— Remonty chodnikéw (38%),

— Wymalowanie linii wskazujgcych optymalne miejsca postojowe (35%),

— Budowa nowych drég rowerowych (29%),

— Lepsze oswietlenie w otoczeniu przejs¢ dla pieszych (29%),

— Stosowanie wyniesionych skrzyzowan (29%),

— Poprawa dostepnosci potgczen komunikacji miejskiej z innymi czeSciami
miasta (29%),

— Uniemozliwienie postoju pojazdow w otoczeniu przej$¢ dla pieszych (28%),

— Udostepnienie parkingow instytucji i sklepéw po godzinach ich pracy (28%),

— Zaprojektowanie i wybudowanie parkingdéw naziemnych lub podziemnych
(27%).

W hierarchii istotnosci rozwigzan stabiej uwypuklone byto znaczenie takich
rozwigzan jak montaz elementéw matej architektury blokujgcy wjazd pojazdéw na
chodnik (23%), pielegnacja zieleni w otoczeniu przejs¢ dla pieszych (22%),
oddzielenie ruchu rowerowego i pieszego (21%), pielegnacja zieleni na drogach
rowerowych w miejscach ograniczajgcych widocznos$c¢ (16%) oraz tworzenie miejsc
krotkiego postoju (15%). Sugeruje to, ze powyzsze pie¢ rozwigzan ma charakter
wspomagajacy, nie rozwigzujg problemu, ktory doskwiera mieszkancom, ale ich
realizacja podniesie jakos$¢ i komfort uzytkowania, dzieki temu cho¢ czesciowo
adresujgc zdiagnozowane wyzwania. Dlatego powszechno$¢ wskazywania ich jako
oczekiwanego dziatania powinna stanowiC wystarczajgce uzasadnienie dla
proponowania ich do wdrozenia, o ile spotkajg sie one z pozytywng oceng ekspercka,
w dalszym procesie opracowywania wynikdw konsultacji spotecznych.

Majac na wzgledzie zakres rekomendacji zostang one — wraz z uwagami, wnioskami
i propozycjami zebranymi w trakcie spotkan konsultacyjnych czy spacerow lub
przejazdow badawczych, a takze w czesci opisowej pytan w ankiecie — przekazane
do analizy przez Komisje Organizacji i Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz
zespoty Wydziatu Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Torunia, Miejskiego
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Zarzagdu Drog w Toruniu i Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Toruniu, a takze

Biura Architekta Miasta w zakresie dotyczagcym mebli miejskich oraz Wydziatu

Srodowiska i Ekologii w zakresie pielegnaciji terenéw zieleni. Réwnocze$nie,

rekomendacje z procesu zostang przekazane do zaopiniowania Radzie Okregu

nr 13 — Bydgoskie, bedgcej partnerem merytorycznym procesu.

Lista rekomendacji

Dziatania kluczowe

N o o s

©

. Program dostepnosci miejsc parkingowych, uwzgledniajgcy mozliwe

zagospodarowanie terenow gminnych, dialog z instytucjami oraz biznesem
w celu udostepnienia mieszkancom parkingdbw po godzinach pracy oraz
ewentualne zaprojektowanie parkingu naziemnego lub podziemnego.

. Program uspokojenia ruchu na ulicach osiedlowych, uwzgledniajgcy

zastosowanie wyniesionych skrzyzowan oraz wyznaczenie stref zamieszkania
lub tworzenie woonerfow.

Podnoszenie bezpieczenstwa przejS¢ dla pieszych poprzez ich lepsze
oswietlenie i uniemozliwienie postoju pojazdéw w ich otoczeniu.

Program remontoéw chodnikow.

Program dalszego rozwoju sieci drog rowerowych.

Zapewnienie ciggtosci drogi rowerowej wzdtuz ul. Bydgoskiej.
Przygotowanie projektu zmiany organizacji ruchu na jednokierunkowy na
ul. Krasinskiego (od ul. Kochanowskiego do ul. Reja w kierunku zachodnim).
Wymalowanie linii sugerujgcych optymalne miejsca parkingowe.

. Zwiekszenie czestotliwosci kursowania tramwajow oraz poprawa

dostepnosci potgczen komunikacji miejskiej z innymi czesciami Torunia.

Mozliwe dziatania

1.

Regularna pielegnacja zieleni w otoczeniu przejsc¢ dla pieszych oraz wzdtuz
drog rowerowych.
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2. Stosowanie wyniesionych przejS¢ dla pieszych, najlepiej w ramach
wyniesionych skrzyzowan w programie uspokojenia ruchu na ulicach
osiedlowych.

3. Rozszerzenie programu remontéw chodnikdw o remonty drég rowerowych.

4. Montaz matej architektury lub elementow infrastruktury uniemozliwiajgcych
wjazd pojazddéw na chodnik oraz wymuszajgcych zwolnienie lub zatrzymanie
rowerzysty i uzytkownika hulajnogi przed skrzyzowaniem.

5. Tworzenie miejsc krotkiego postoju typu Kiss and Ride.

6. Montaz sygnalizacji Swietlnej wzbudzanej predkoscig pojazdéw w celu
uspokojenia ruchu.

7. Montaz radarow akustycznych lub fonomonitoringu w celu przeciwdziatania
hatasowi.

8. Zastosowanie esowanego toru jazdy na ulicach osiedlowych

9. Oznakowanie alternatywnych drég rowerowych.

10.Integracja karty miejskiej z systemem wypozyczania roweru miejskiego.

11.Zwiekszenie czestotliwosci potgczen nocnych komunikacji miejskie;j.
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OPINIE UCZESTNIKOW KONSULTACJI

W trakcie pieciu spotkan konsultacyjnych oraz czterech spacerow badawczych,
a takze w czesci opisowej pytan w ankiecie konsultacyjnej, za posrednictwem
poczty elektronicznej i tradycyjnej oraz w komentarzach pod postami w mediach
spotecznosciowych uczestnicy podzielili si¢ ponad 1400 uwag, spostrzezen lub
opinii, ktore zostaty opracowane, uporzgdkowane i pogrupowane przez zespoty
Fundacji Stabilo oraz Biura Dialogu i Innowacji Miejskich Urzedu Miasta Torunia. Na
pierwszym etapie prac wykorzystane zostaty do przygotowania ankiety, w ktorej
postawione zostaty pytania dotyczgce wyzwan i rozwigzan dla Bydgoskiego
Przedmiescia — wyniki ankiety doktadnie omowione zostaty we wczesSniejszej czesci
raportu. Rownolegle do opracowania wynikdw ankiety, uporzgdkowane opinie
uczestnikow konsultacji zostaty uzupetnione o opinie wyrazone w czesci opisowej
pytan w ankiecie oraz kolejne wnioski, ktére wysytane byty przez mieszkancow do
Fundacji Stabilo jako partnera wykonawczego konsultacji.

W czesci tej zebrane zostaty wszystkie grupy uwag, spostrzezen lub opinii
uczestnikOw bez wskazywania ich powszechnosci lub istotnosci. Stanowig one
liste wszystkich problemoéw zidentyfikowanych przez uczestnikdw i wszystkich
rozwigzan przez nich zaproponowanych. Tym samym sg niezwykle cennym
rozwinieciem dla diagnozy problemow i rekomendacji rozwigzan wskazanych na
podstawie wynikow ankiety konsultacyjnej, wskazujgc na konkretne wyzwania
uzytkownikow drog na Bydgoskim Przedmiesciu oraz szczegotowe pomysty, ktore
mogg pomaoc w ich rozwigzaniu.

Opis zebranych problemoéw i rozwigzan zredagowany zostat w sposob maksymalnie
zachowujgcy naturalny jezyk uczestnikow konsultacji spotecznych, dlatego nie
nalezy traktowac przygotowanych list jako wytycznych technicznych lub eksperckiej
analizy zagadnien. Dziesie¢ spisow uwag, spostrzezen lub opinii uczestnikow
zamieszczonych w dalszej czesci raportu ma charakter spotecznej diagnozy oraz
spotecznych rekomendaciji, ktore rozwijajg i rozbudowujg wnioski przedstawione na
podstawie analizy wynikow ankiety konsultacyjnej. Wspolnie pokazujg one ztozony
obraz wyzwan jakosci zycia mieszkancow i uzytkownikow drég na Bydgoskim
Przedmiesciu, bedgc niezwykle wartosciowym spojrzeniem lokalnej spotecznosci.
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Problemy Bydgoskiego Przedmiescia

Bezpieczernstwo pieszych

Uczestnicy konsultacji informowali, ze do problemow dotyczgcych bezpieczenstwa
pieszych na Bydgoskim Przedmiesciu zaliczyC nalezy:

— Nagminne przekraczanie predkosci — zbyt szybkg jazde: kierowcy tamig
przepisy, zwtfaszcza wieczorami, w nocy i rano, co wigze sie rowniez
z ucigzliwym hatasem:;

— Niebezpieczna i zbyt szybka jazda rowerzystow i uzytkownikow hulajnog:
rowerzysci i 0soby jezdzgce na hulajnogach czesto sie rozpedzajg i wjezdzajg,
na skrzyzowaniach z impetem, nie zwracajgc uwagi na pieszych i dzieci;

— Nieefektywne fizyczne Srodki uspokojenia ruchu i ograniczen predkosci:
istniejgce rozwigzania sg niewystarczajgce. W wielu miejscach brakuje
spowalniaczy, stupkow, wyniesionych przejs¢ dla pieszych. Progi
przymocowywane do jezdni sg nieskuteczne, zwtaszcza w kontekscie
motocykli;

— Zta widocznoSC i zwigzane z tym bezpieczenstwo pieszych: wielu
uczestnikbw konsultacji wskazywato na utrudniajgce widoczno$¢ krzewy
rosngce zbyt blisko przejs¢ dla pieszych, a takze samochody parkujgce zbyt
blisko co znacznie utrudnia widocznosc¢;

— Stabo widoczne skrzyzowania rownorzedne: na wielu skrzyzowaniach
rownorzednych (np. Stowackiego, Krasinskiego) dochodzi do czestego
wymuszania pierwszenstwa przejazdu, a znaki pionowe bywajg przystoniete
przez drzewa, co pogarsza widocznosc i zwieksza zagrozenie. Widocznosc¢
ogranicza rowniez parkowanie zbyt blisko skrzyzowan,;

— Niebezpieczenstwo na jezdni: zbyt szeroka jezdnia sprzyja brawurowej
jezdzie kierujgcych i stwarza niebezpieczenstwo dla pieszych, rowerzystow
i uzytkownikoéw hulajnog;

— Nieprawidtowe parkowanie hulajn6g: hulajnogi pozostawiane sg przez
uzytkownikbw w przypadkowych i niewyznaczonych miejscach, czesto
przewrocone w sgsiedztwie przejsc dla pieszych lub na drogach rowerowych;
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— Mieszanie ruchu: piesi, rowerzysci i hulajnogi dzielg jeden waski chodnik na
Bydgoskiej (miedzy Sienkiewicza a Przybyszewskiego). Separacja tych
uzytkownikow jest niezbedna;

— Wadliwe oznakowanie przejS¢ przez drogi rowerowe: przejscia dla pieszych
przez drogi rowerowe (np. przy targowisku na Mickiewicza) sg czesto
oznakowane tylko pasami (P-10, ,zebra”) bez wymaganych znakéw
pionowych (D-6a/D-6b). To stawia pieszego w trudnej sytuacji prawnej
w razie kolizji, poniewaz mogtby zostaC uznany za wtargniecie na sciezke
rowerowa;

— Niebezpieczne lokalizacje przejs¢: w wielu miejscach przejscia dla pieszych
powinny byC¢ cofniete od skrzyzowan, aby kierowcy wigczajgcy sie do ruchu
nie stali na pasach, ograniczajgc widocznos¢ pieszych. Wskazano np.
skrzyzowania ulic Bydgoskiej i Konopnickiej oraz Matejki i Rybaki;

— Parkowanie na chodnikach: problemem jest chaotyczne i nieprawidtowe
parkowanie, w tym parkowanie samochodow na chodnikach. Na przyktad na
ul. Konopnickiej jest za wasko, a samochody stojg na chodnikach, podobnie
na ul. Matejki, gdzie auta omijajg stupki i wjezdzajg na chodnik;

— Brak dostepnosci miejsc postojowych: problem z parkowaniem jest tak
duzy, ze samochody parkujg w zbyt bliskiej odlegtosci do skrzyzowan,
ograniczajgc widocznosc¢ dla pieszych i innych uczestnikdw ruchu (np. na
skrzyzowaniu ulic Stowackiego i Prusa);

— Smietniki i przeszkody na chodnikach: przestrzen piesza jest nieczytelna
i zaniedbana; np. Smietniki blokujg chodniki (ul. Moniuszki 27), a sugerowane
przejscia dla pieszych sg zastawiane;

— Niszczenie infrastruktury: chaotyczne rozmieszczenie pojazdow, a takze
jazda po chodnikach np. przez kurierow prowadzi do niszczenia trawnikow
i chodnikow;

— Piesi na koncu hierarchii: piesi sg spychani na koniec hierarchii
transportowej;

— Fatalny stan chodnikow: chodniki sg w fatalnym stanie technicznym,
szczegollnie na Osiedlu Mtodych (popekane, wybrzuszone, zapadniete,
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niebezpieczne dla o0sob starszych, rodzicow 2z wozkami i 0SOb
Z niepetnosprawnosciami);

— Brak infrastruktury dla niepetnosprawnych: brakuje infrastruktury
uwzgledniajgcej osoby z niepetnosprawnosciami, takiej jak ptytki
z wypustkami dla niewidomych, haptyczne przyciski sygnalizacji, pochylnie
czy fagodne najazdy kraweznikow;

— Bariery architektoniczne: przyktadem jest przejazd w Goérach Piekarskich
(ul. Matejki), gdzie azurowa nawierzchnia i drenaz ze zwiru sg niemozliwe do
pokonania dla osOb starszych i na wozkach;

— Brak przejs¢ dla pieszych: zauwazono brak przejscia dla pieszych na rogu
ulic Reja i Bydgoskiej.

Parkowanie

Uczestnicy konsultacji informowali, ze do probleméw dotyczacych polityki
parkingowej na Bydgoskim Przedmiesciu zaliczy¢ nalezy:

— Nadmiar kopert i niewtasciwe wykorzystanie przestrzeni: niewgtpliwie
kluczowym problemem wskazywanym podczas procesu jest tzw. kopertoza,
czyli nadmierna liczba zastrzezonych miejsc parkingowych (kopert). Koperty
te sg postrzegane jako forma prywatyzacji przestrzeni publicznej. Uczestnicy
konsultacji wskazujg na ich nieefektywne wykorzystanie: koperty prywatne
czesto stojg puste w godzinach 8:00-17:00, kiedy ich uzytkownicy
(mieszkancy) sg w pracy. Koperty firmowe sg zazwyczaj zajete w ciggu dnia,
ale stojg puste wieczorem i w nocy, kiedy mieszkancom najtrudniej jest
znalez¢ miejsce do zaparkowania;

— Brak polityki ograniczajgcej prywatyzacje przestrzeni parkingowe;j: istniejg
obawy, ze Miasto Torun nie prowadzi zadnej polityki ograniczajgcej liczbe
kopert, a wysoki abonament (tatwy do udzwigniecia dla firm i bogatszych
mieszkancow) jest jedynym czynnikiem regulujgcym ich liczbe, co moze
sprzyjac gentryfikaciji;

— Zawfaszczenie przestrzeni parkingowej: w czesci Bydgoskiego
Przedmiescia (np. ul. Moniuszki na odcinku od ul. Stowackiego do
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ul. Kraszewskiego, ul. Stowackiego na odcinku od ul. Matejki do
ul. Moniuszki) 32% do 36% miejsc parkingowych jest zajetych przez
koperty prywatne i firmowe;

— Chaotyczne i nieprawidtowe parkowanie — parkowanie na chodnikach:
samochody sg parkowane chaotycznie i nieprawidlowo, w tym na
chodnikach, np. na ulicach Matejki, Konopnickiej, Tuwima;

— Zastawianie ciggow pieszych: nieprawidtowe parkowanie stwarza
niebezpieczenstwo dla pieszych i rowerzystow. Samochody parkujg w zbyt
bliskiej odlegtosci od skrzyzowan (np. ulic Stowackiego i Prusa, Stowackiego
i Stwosza, Stowackiego i Moniuszki), ograniczajgc widocznos$c¢;

— Brak odpowiedniego oznakowania: uczestnicy wskazywali, ze Dbrak
wymalowanych linii postojowych powoduje, ze auta parkujg dowolnie,
zabierajgc mozliwos¢ parkowania innym przez zbyt duze odstepy miedzy
pojazdami co przektada sie na mniejszg ilos¢ miejsc parkingowych;

— Niszczenie zieleni: chaotyczne parkowanie prowadzi do niszczenia
trawnikow i trendw zielonych;

— Porzucone auta — wraki samochodow: w przestrzeni wspolnej znajduje sie
duza liczba dawno nieuzytkowanych, porzuconych aut (tzw. wrakoéw), ktore
kwalifikujg sie do odholowania. Szacuje sig, ze na Bydgoskim moze ich byc¢
nawet okoto 100 sztuk, pomniejszajgc w ten sposob liczbe dostepnych miejsc
parkingowych;

— Instytucje generujgce ruch: lokalizacja duzych instytucji (m.in. ZUS, Urzad
Wojewdodzki, Lasy Panstwowe, Urzgd Stanu Cywilnego) generuje duzy ruch
petentow i pracownikOw spoza dzielnicy, ktorzy zajmujg miejsca parkingowe
przez caty dzien roboczy;

— Pracownicy instytucji publicznych i firm: osoby pracujgce na Bydgoskim
Przedmiesciu, czesto dojezdzajgce z innych czesci miasta lub spoza Torunia,
nie majg gdzie parkowac, co staje sie dla nich problemem finansowym
w przypadku wprowadzenia optat;

— Turystyka i wustugi: miejsca postojowe sg wykorzystywane do
przechowywania pojazdéw przez turystow, interesariuszy Starego Miasta,
handlarzy samochodow i kurierow;
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— Konflikt przy zmianie parkowania: obawy mieszkancow powoduje
proponowana zmiana parkowania na rownolegte (w celu wytyczenia
infrastruktury rowerowej na ul. Bydgoskiej), spotkata sie ona ze sprzeciwem
czesci uczestnikdw, poniewaz skutkowataby likwidacjg 30% do 40%
istniejgcych miejsc parkingowych na odcinku od ul. Przybyszewskiego do
ul. Sienkiewicza;

— Utrata cennych miejsc: mieszkancy obawiajg sie, ze utrata tych miejsc
doprowadzi do walki o parking oraz do parkowania nielegalnego, zwtaszcza
w kontekscie planowanej zabudowy, ktora skutkowaC moze zwiekszeniem
liczby aut na Bydgoskim Przedmiesciu.

Ruch samochodowy i organizacja ruchu

Uczestnicy konsultacji informowali, ze do problemow dotyczgcych ruchu
samochodowego i organizacji ruchu na Bydgoskim Przedmiesciu zaliczy¢ nalezy:

— Tranzytowy charakter ul. Bydgoskiej i Bydgoskiego PrzedmiesScia:
gtownym problemem dla uczestnikow jest fakt, ze Bydgoskie Przedmiescie
jest traktowane jako skrot lub trasa przelotowa (szczegolnie ul. Bydgoska),
co drastycznie obniza bezpieczenstwo i jakoS¢ zycia mieszkancow;

— Nadmierna predkosc i hatas: na wyasfaltowanej czesci ulicy Bydgoskiej
samochody nagminnie przekraczajg predkosc¢ ze wzgledu na jej szerokosc¢
i prostolinijnos¢. Obowigzujgce ograniczenie do 30 km/h jest nieskuteczne.
Powoduje to ucigzliwy hatas komunikacyjny (ryki silnikbw samochodow
i motocykli), ktory zaktdca spokdj mieszkancow, utrudnia sen i korzystanie
z ogrodkow oraz balkondw. Zauwazono, ze hatas wyptoszyt ptaki z Parku
Miejskiego. Hatas, spaliny i nadmierna predkosS¢ obnizajg jako$C zycia
i negatywnie wptywajg na srodowisko;

— Nieefektywne fizyczne Srodki uspokojenia ruchu i ograniczen predkosci:
istniejgce rozwigzania sg niewystarczajgce. W wielu miejscach brakuje
spowalniaczy, stupkow, wyniesionych przejs¢ dla pieszych. Progi

przymocowywane do jezdni sg nieskuteczne, zwtaszcza w kontekscie
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motocykli. Wyniesienia na ul. Bydgoskiej sg zapadniete i wykonane pod
roznym katem;

— Nieprawidtowe oznakowanie: brak znakéw np. przy przejsciach dla
pieszych, nieprawidtowe oznakowanie, niewidoczne znaki przystoniete przez
zaniedbang zielen;

— Wadliwe liczniki predkosci: licznik predkosci na Bydgoskiej (pokazujacy
buzke) wskazuje kolor zielony nawet przy predkosci 39 km/h, mimo
ograniczenia do 30 km/h;

— Problemy z parkowaniem: parkowanie na trawnikach, chodnikach rowniez
przez pojazdy wielkogabarytowe, ktore utrudniajg widocznosc¢. Duza liczba
porzuconych pojazdéw, ktore ograniczajg iloSC dostepnych migjsc
parkingowych;

— Instytucje generujgce ruch: lokalizacja duzych instytucji (ZUS, Urzad
Wojewddzki, Lasy Panstwowe, Urzgd Stanu Cywilnego) generuje ruch
petentow i pracownikOw spoza okregu, ktorzy zajmujg miejsca parkingowe
przez caty dzien roboczy;

— Brakuje skutecznej kontroli parkowania, co prowadzi do niszczenia
trawnikOw i zastawiania ciggow pieszych, a takze kontroli w zakresie
przekraczania predkosci. Uczestnicy wskazujg na brak fotoradaroéw oraz
patroli odpowiednich stuzb miejskich;

— Niebezpieczne skrzyzowania rownorzedne: na wielu skrzyzowaniach
rownorzednych (np. na ulicach Stowackiego i Krasinskiego) dochodzi do
czestego wymuszania pierwszenstwa przejazdu, poniewaz znaki pionowe
bywajg przystoniete przez drzewa, co pogarsza widocznosc. Wielu kierowcow
intuicyjnie uwaza ulice te za gtéwne;

— Zastawianie widocznosci: samochody czesto czekajg na wtgczenie sie do
ruchu na przejsciach dla pieszych, ograniczajgc widocznos$c¢. Wskazano
m.in. na skrzyzowania ulic Bydgoskiej i Konopnickiej oraz Rybaki i Matejki;

— Wady infrastruktury rowerowej: drogi rowerowe sg nieciggte. Przejazdy
rowerowe sg czesto nieoznaczone, a przejScia dla pieszych przez drogi

rowerowe sgoznakowane tylko pasami bez wymaganych znakéw pionowych;
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— D+tugi czas oczekiwania dla pieszych: zmiany w organizacji ruchui algorytmy
sygnalizacji $wietlnej znaczgco wydtuzajg czas przejscia dla pieszych. Na
Placu Rapackiego przejscie w jednym cyklu jest niemozliwe lub wymaga
przebiegniecia, co jest upokarzajgce i ogranicza mobilnoS¢ os6b starszych
lub na wozkach;

— Brak spojnosci estetycznej: ul. Bydgoska stracita swoj historyczny charakter
— asfalt i auta zastgpity historyczny bruk i zielen;

— Zte odwodnienie: istniejgca infrastruktura jest zaprojektowana zbyt
optymistycznie i nie zapewnia nalezytego odprowadzania wody z jezdni, co
prowadzi do tworzenia sie ogromnych katuz (np. na skrzyzowaniu ulic
Sienkiewicza i Bydgoskiej). Woda ta jest marnowana zamiast byc¢
zatrzymywana w lokalnym obiegu z korzyscig dla terendw zielonych.

Ruch rowerow i hulajnog

Uczestnicy konsultacji informowali, ze do probleméw dotyczgcych rowerzystow
i uzytkownikoéw hulajnog na Bydgoskim Przedmiesciu zaliczyC€ nalezy:

— Brak ciggtosci infrastruktury: w dzielnicy brakuje kompletnej, bezpiecznej
sieci drog rowerowych. Szczegolnie brakuje potaczen potnoc—potudnie.
Najpiekniejsza w Toruniu droga rowerowa jest ucieta na odcinku 500 m, a jej
nieciggtosc (na ul. Bydgoskiej) i brak spojnej infrastruktury rowerowej sg
problemem. Respondenci wskazujg na brak infrastruktury na kluczowych
odcinkach: nie ma bezpiecznego przejazdu wzdtuz ul. Matejki (miedzy
ul. Mickiewicza a ul. Bema) oraz tgcznika na osi ulic Moniuszki i Morcinka.
Wskazano réwniez na problem z ul. Sienkiewicza — w rejonie ul. Sienkiewicza
rowerzysci zmagajq sie z brakiem ciggtosci i jasnosci jazdy rowerem. Jadgc
od ul. Sw. Jozefa nie ma przejazdu rowerowego, by dostaé sie na druga
strone ulicy, a dalej wystepujg problemy z przejazdami, brakiem znakow
i niejasnoscig co do zasiegu ruchu wspolnego pieszo-rowerowego;

— Wspotdzielenie waskiej przestrzeni: piesi, rowerzysci i uzytkownicy hulajnég
dzielg jeden waski chodnik na ul. Bydgoskiej (na odcinku miedzy
ul. Sienkiewicza a ul. Przybyszewskiego), co jest niebezpieczne;
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— Nagminna brawura rowerzystow i uzytkownikOw hulajn6g: rowerzysci
czesto sie rozpedzajg i nie zwracajg uwagi na pieszych, dzieci i zwierzeta.
Z impetem wjezdzajg pod auta, zwtaszcza na skrzyzowaniach. Podobne
zachowania dotyczg uzytkownikéw hulajnog, ktérzy pedzg z duzg predkoscig,
po chodnikach czy drogach rowerowych stwarzajgc zagrozenie;

— Wady przejazdow i przejSC¢ przez drogi dla rowerdw: istnieje problem
wadliwie oznakowanych przejsc dla pieszych przez drogi dla rowerow. Na
przyktad, przy targowisku na ul. Mickiewicza i w wielu innych miejscach, sg
tylko pasy (P-10, ,zebra”) bez wymaganych znakéw pionowych (D-6a/D-6b).
W razie kolizji, pieszy jest w trudnej sytuacji, poniewaz moze zosta¢ uznany za
wtargniecie na sciezke rowerowg, co grozi ptaceniem odszkodowania lub
nawet renty rowerzyscie;

— Bariery infrastrukturalne: przejazdy rowerowe wyposazone w spowalniacze
sg postrzegane jako niebezpieczne dla hulajnog, zwiekszajgc ryzyko upadku;

— Infrastruktura techniczna: zapadnieta okrggta studzienka na drodze
rowerowej w poblizu Bydgoskiej 35 jest problemem. Zapadnieta jest takze
droga rowerowa przy Bydgoskiej 22a po montazu instalaciji.

— Chaotyczne parkowanie hulajn6g: hulajnogi pozostawiane sg przez
uzytkownikbw w przypadkowych i niewyznaczonych miejscach, czesto
przewrécone w bezposrednim sgsiedztwie przejscia dla pieszych lub na
drodze rowerowej. Dotyczy to nie tylko Bydgoskiego Przedmiescia, ale
catego miasta;

— Niewystarczajgca infrastruktura postojowa: brakuje miejsc do parkowania
komercyjnych hulajn6g. Rowniez stojaki dla rowerébw sg w zasadzie
nieobecne poza pojedynczymi punktami. Stojaki, nawet te istniejgce, bywajg
rdzewiejgce (np. przy ul. Derdowskiego 2/6) lub przewrdécone (np. przy
ulicach Mickiewicza i Klonowica);

— Utrzymanie infrastruktury rowerowej: mieszkancy zwracajg uwage na
problem zwigzany z czystos$cig np. zalegajgce liscie na drogach rowerowych,
drzewa i krzewy ograniczajgce widocznosc, problemy z od$niezaniem zimag;

— Brak priorytetu dla ruchu zrbwnowazonego: infrastruktura, zwtaszcza na

ul. Bydgoskiej, jest za szeroka i prosta, sprzyjajgc brawurowej jezdzie
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i hatasowi, stwarzajgc niebezpieczenstwo dla pieszych, rowerzystow
i uzytkownikéw hulajnog.

— Drogi dla rowerow jako transport, nie rekreacja: istotno$¢ problemu lezy
w fakcie, ze istniejgce Sciezki (np. przez Park Miejski) stuzg gtownie rekreacii,
podczas gdy mieszkancy potrzebujg infrastruktury umozliwiajgcej dojazd
rowerem do posesji, zZtobka, przedszkola, biura itp.;

— Niewygoda dla kierowcow wysiadajgcych: planowana zmiana parkowania
na rownolegte na ul. Bydgoskiej (w celu poprowadzenia drogi dla rowerow)
budzi sprzeciw czesci mieszkancow, poniewaz kierowca wysiadajgcy z auta
jest narazony na bezposrednig kolizje z rozpedzonym rowerem. Pasazer
(szczegolnie po stronie jezdni) moze byC¢ narazony na niebezpieczenstwo.

Transport publiczny

Uczestnicy konsultacji informowali, ze do problemow dotyczgcych transportu
publicznego na Bydgoskim Przedmiesciu zaliczyC nalezy:

— Niska czestotliwoscC i nieefektywnoSC kursowania: komunikacja miejska
w Toruniu jest postrzegana przez uczestnikow jako nieefektywna, a jej
schemat za przestarzaty. Tramwaje kursujg czesto co 30 minut. Mieszkancy
wspominajg, ze w przesztosci (np. gdy linie 151 26 jezdzity co 5 minut) komfort
codziennego uzytkowania Srodkow transportu publicznego byt znacznie
wyzszy. W lecie komunikacja jest "tak pieknie zrobiona, ze nie ma tramwaju
powrotnego, pot godziny czekania". Brak potgczen wymusza jazde
samochodem. Uczestnicy konsultacji zwracajg rowniez uwage na dtugi czas
przejazdu spowodowany gtobwnie sygnalizacjg swieting;

— Niekorzystny schemat komunikacyjny: schemat komunikacyjny ma
w wiekszosci uktad gwiazdzisty, czyli zbiega sie w centrum. Problem ten
ilustruje przykfad trudnosci w dojezdzie z Elany pod Auchan (na autobus do
Chetmzy) — podr6z wymaga przejazdu przez Centrum, mimo ze na Elanie
pracuje wielu ludzi spoza Torunia. Wskazywany jest rOwniez brak potgczenia
z Dworcem Gtéwnym PKP i szpitalem na Bielanach;
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— Nieefektywny rozkfad jazdy: uczestnicy konsultacji zgtaszajg, ze tramwaje
czesto jezdzg parami, a nastepnie przez dtugi okres czasu nie pojawia si€ nic.
Wskazuje sie rowniez na zbyt rzadkie kursowanie tramwajow a takze za szybki
przejezdzanie miedzy kolejnymi przystankami — nie trzymanie sie rozktadu
jazdy. Brakuje réwniez potgczen w godzinach nocnych;

— Wysokie koszty i staba jakosS¢ ustug: bilety komunikacji miejskiej w Toruniu
sg uznawane za jedne z najdrozszych w kraju. Krytykowana jest staba jakosc¢
ustug. Mieszkancy skarzg sie, ze miasto kupuje nowe autobusy, aby jezdzity
do bogatych, sgsiednich gmin kosztem mieszkancow Torunia. Tabor
tramwajowy jest opisywany jako stary, brudny, wiecznie psujgcy sie,
a obietnice zakupu nowych sg niespetniane;

— Brak informacji o niskopodtogowych tramwajach: uczestnicy konsultacji
wskazujg, ze brak jest informacji na temat typu taboru co utrudnia
zaplanowanie podrdzy przez osoby z niepetnosprawnosciami czy rodziny
z wozkami dla dzieci;

— Brak alternatywy dla samochodu: wielu mieszkancow stwierdza, ze jezdzi
autem nie dla luksusu czy fanaberii, ale z koniecznosci. W przypadku ztej
organizacji komunikacji miejskiej, dojazd do pracy moze oznaczac
konieczno$¢ oczekiwania 40 minut na autobus. Dla pracownikdw
dojezdzajgcych spoza Torunia (np. pracownikow ZUS) fatalna jakosc
komunikacji miejskiej jest argumentem przeciwko wprowadzeniu ptatnego
parkowania, poniewaz nie majg oni realnej alternatywy.

Rozwigzania dla Bydgoskiego Przedmiescia

Bezpieczernstwo pieszych

Uczestnicy konsultacji dyskutujgc mozliwe rozwigzania dla problemow dotyczacych
bezpieczenstwa pieszych na Bydgoskim Przedmiesciu proponowali:

— Wprowadzenie fizycznych ograniczen predkosci: postuluje sie wyniesienie
wszystkich przejs¢ dla pieszych do poziomu kraweznika, a takze
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wyniesienie skrzyzowan. Istniejgce wyniesienia na ul. Bydgoskiej powinny
zostac poprawione, poniewaz sg pozapadane i wykonane pod réznym kgtem;

— Zawezenie jezdni: na pokrytej asfaltowg nawierzchnig czesci ul. Bydgoskiej
proponuje sie zawezenie jezdni do maksymalnie 3 metrow, co ma na celu
spowolnienie ruchu i zmniejszenie hatasu;

— Stosowanie naturalnych spowalniaczy: odstoniecie historycznego bruku na
czesci przeznaczonej dla samochodow na ul. Bydgoskiej réwniez jest
rekomendowane jako naturalny spowalniacz ruchu;

— Strefy uspokojonego ruchu: rekomenduje sie wprowadzenie stref
zamieszkania, woonerfow lub stref uspokojonego ruchu (gdzie pieszy ma
pierwszenstwo), szczegolnie na odcinku ul. Bydgoskiej od ul. Reja do
ul. Sienkiewicza;

— Przejscia cofniete od skrzyzowan: np. na skrzyzowaniu ulic Konopnickiej
i Bydgoskiej oraz Matejki i Rybaki) powinny by¢ cofniete w gtgb ulicy tak, aby
samochdd czekajgcy na wigczenie sie do ruchu nie blokowat widocznosci
pieszych;

— Oznakowanie na skrzyzowaniach réwnorzednych: uczestnicy postulujg
uzupetnienie oznakowania poziomego (P-10, ,zebra”) na wszystkich
skrzyzowaniach rownorzednych, zwtaszcza tam, gdzie znaki pionowe sg
stabo widoczne (np. ulice Stowackiego i Krasinskiego), aby kierowcy mieli
SwiadomosS¢ braku pierwszenstwa;

— Wymalowanie ograniczenia predkosci: proponuje sie malowanie
ograniczenia do 30 km/h na jezdni w catej strefie Bydgoskiego Przedmiescia,
aby przypominac¢ kierowcom o obowigzujgcych przepisach;

— Parkowanie tylko na jezdni: samochody powinny parkowaC wyfgcznie
w wyznaczonych miejscach, poza chodnikiem. Proponuje sie zmiane
parkowania z chodnikow na jezdnie, czesto w uktadzie rownolegtym lub
skosnym;

— Fizyczne zabezpieczenia pieszych: nalezy zagescic stupki lub zastosowac
estetyczne i trwate zabezpieczenia (np. donice, zywoptoty) tam, gdzie
dochodzi do chronicznego tamania przepisow i parkowania na chodnikach
lub trawnikach. Wskazano, ze stupki sg omijane (np. przy ul. Matejki 31).
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Rekomenduje sie zastosowanie tam, gdzie to mozliwe progow zwalniajgcych
czy radarow;

— Likwidacje barier: nalezy usung¢ bariery architektoniczne, takie jak azurowe
nawierzchnie i drenaze ze zwiru, ktére uniemozliwiajg poruszanie sie osobom
starszym i na wozkach;

— Poprawe stanu nawierzchni: konieczna jest wymiana i systematyczna
modernizacja chodnikéw, ktore sg w fatalnym stanie (popekane, zapadniete),
co jest niebezpieczne dla seniorow i 0sob z niepetnosprawnosciami;

— Udogodnienia dla osOb 2z niepetnosprawnosciami: niezbedne jest
wprowadzenie infrastruktury utatwiajgcej poruszanie sie, w tym pitytek
z wypustkami dla niewidomych, haptycznych przyciskow sygnalizaciji,
pochylni oraz fagodnych najazdow kraweznikow przy kazdym przejsciu.

— Nowe przejscia dla pieszych: postuluje sie formalizacje kilku nieformalnych
lub brakujgcych przejsc dla pieszych, np. narogu ulic Reja i Bydgoskiej, przez
ul. Reja (na przedtuzeniu ul. Bydgoskiej), czy na ul. Chopina (tgczgce
ul. Moniuszki z Ogrodem Muzykéw);

— PrzejScia sugerowane: w miejscach, gdzie przepisy nie pozwalajg na
wyznaczenie standardowego przejscia (np. na zamknieciu ul. Moniuszki do
Ogrodu Muzykow), proponuje sie wprowadzenie przejscia sugerowanego.

— Oswietlenie: wprowadzenie cieptego oswietlenia (maks. 2700-3000K),
0 mniejszym natezeniu, aby byfo przyjazne dla ludzi i zabytkow;

— W celu zwiekszenia widocznosci i bezpieczenstwa zadbanie o zielen
i usuniecie krzewow rosngcych zbyt blisko przejsc¢ dla pieszych;

— Zadbanie o czystosc¢: wielu uczestnikow konsultacji zwracato uwage na
zalegajgce liscie, Smieci czy odchody na chodnikach i drogach rowerowych;

— Dla zwiekszenia bezpieczenstwa czestsze kontrole policji i strazy miejskiej
w celu egzekwowania przestrzegania przepisow w zakresie prawidtowego
parkowania, jak rowniez przekraczania predkosci;

— Usuniecie hulajnog z ciggow pieszych: hulajnogi i rowery powinny zostac

sprowadzone z chodnikOw na ulice, aby zapewni¢ bezpieczenstwo pieszym;
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Parkowanie

Uczestnicy konsultacji dyskutujgc mozliwe rozwigzania dla problemow dotyczgcych
polityki parkingowej na Bydgoskim Przedmiesciu proponowali:

— Reforme systemu kopert i wprowadzenie abonamentow czasowych:
kopert czasowych (dziennych), ktore obowigzywatyby w godzinach pracy
danej firmy lub instytucji (np. 7:00-17:00 lub 8:00-18:00). Po godzinach
pracy i w weekendy miejsca te bytyby ogélnodostepne dla mieszkancow.
Koperty catodobowe powinny byC dostepne wytgcznie dla podmiotow
Swiadczgcych ustugi catodobowe (np. hotele, apartamenty), a ich cena
powinna by¢ co najmniej 2-3 razy wyzsza niz standardowa;

— Ograniczenie liczby kopert: miasto Torun powinno prowadzi¢ S$wiadomg,
polityke ograniczania liczby kopert. Rekomenduje sie zrewidowanie
i ograniczenie obecnych abonamentéw. Postuluje sie ustalenie $Scisle
okreslonych norm maksymalnej liczby kopert na poszczegolnych ulicach, np.
10% dostepnego zasobu parkingowego dla kopert prywatnych i 5% dla
kopert firmowych, poniewaz koperty czesto stojg puste w godzinach, gdy sg
najbardziej potrzebne mieszkancom;

— Parkowanie na jezdni, nie na chodnikach: bezwzgledne usunigcie
samochodow z chodnikow. Chodniki nie sg parkingami. Wprowadzenie
fizycznych zabezpieczen (np. stupki, donice, zywoptoty, nawet betonowe)
tam, gdzie tamane sg przepisy dotyczgce parkowania na chodnikach
i trawnikach (np. przy ul. Matejki 31);

— Maksymalne wykorzystanie miejsc: wymalowanie linii postojowych przy
wszystkich rodzajach parkowania (skosnym, réwnolegtym), poniewaz ich
brak prowadzi do chaotycznego parkowania i marnowania przestrzeni;

— Wyeliminowanie wrakow: cykliczne i wzmozone dziatania Strazy Miejskiej
w celu usuniecia porzuconych wrakow (dawno nieuzytkowanych aut), co
moze uwolni¢ sporo przestrzeni, nawet do 100 miejsc parkingowych;

— Wyznaczenie miejsc krotkiego postoju (Kiss and Ride): wyznaczenie miejsc
typu Kiss and Ride (postoj np. do 5 minut) w kluczowych punktach, takich jak

49



o
¥ onsuLracae

SPOLECZNE
Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

przedszkola (np. Przedszkole Miejskie nr 4), a takze dla kurieréw i 0s6b
odbierajgcych paczki (np. na rogu ulic Krasinskiego i Fredry);

— Optymalizacja geometrii parkowania: parkowanie skos$ne lub réwnolegte:
Bezwzgledne pozostawienie parkowania skosnego na catej dtugosci
ul. Bydgoskiej lub przywrocenie go tam, gdzie zostato zmienione, poniewaz
parkowanie rownolegte na ul. Bydgoskiej (na odcinku od ul. Sienkiewicza do
ul. Przybyszewskiego) spowoduje utrate 30-40% istniejgcych miejsc
parkingowych. Zwolennicy redukcji miejsc postulujg jednak wprowadzenie
parkowania rownolegtego w celu wytyczenia drogi dla roweréw z buforem
bezpieczenstwa;

— Plan redukgcji: proponuje sie coroczng stopniowg redukcje liczby miejsc
postojowych dla samochodow na ulicach, argumentujgc to koniecznoscig,
zwiekszenia bezpieczenstwa i dostepnosci, a takze przyktadami miast
europejskich (Paryz, Kopenhaga, Amsterdam, Oslo), gdzie takie dziatania
spowodowaty ,zanikanie ruchu” i poprawe komfortu zycia, zamiast chaosu;

— Kompensacja miejsc: ewentualne tworzenie nowych miejsc (np. parkowanie
rownolegte po obu stronach w ramach odcinkéw jednokierunkowych)
powinno odbywac sie tylko w ramach kompensacji za likwidacje miejsc
postojowych w innych, krytycznych miejscach, a nie jako ogolne zwiekszanie
ich liczby;

— Wprowadzenie Strefy Pfatnego Parkowania — propozycje zwolennikow:
strefa z limitem jednego abonamentu mieszkanca na adres w preferencyjnej
taryfie, co miatoby ograniczyC parkowanie samochodow spoza dzielnicy.
Abonament mieszkanca nie powinien by¢ przypisany do konkretnego
pojazdu, lecz do adresu, co umozliwitoby rotacje aut w gospodarstwie

domowym.

Ruch samochodowy i organizacja ruchu

Uczestnicy konsultacji dyskutujgc mozliwe rozwigzania dla problemow dotyczgcych
ruchu samochodowego i organizacji ruchu na Bydgoskim Przedmiesciu
proponowali:
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— Uspokojenie ruchu samochodowego i redukcje przelotowosci: celem jest
skuteczne wymuszenie ograniczenia predkosci i zmniejszenie natezenia
ruchu przelotowego, a co za tym idzie - hatasu i zanieczyszczen.
Transformacja okregu z obszaru tranzytowego w przestrzen przyjazng
mieszkancom i niechronionym uczestnikom ruchu (pieszym, rowerzystom),
zgodnie z modelem zrownowazonej mobilnosci;

— Wyniesione przejscia i skrzyzowania: w celu spowolnienia ruchu pojazdéw
uczestnicy proponowali wyniesienie wszystkich przejs¢ dla pieszych do
poziomu kraweznika. Nalezy takze poprawiC istniejgce wyniesienia na
ul. Bydgoskiej, ktore sg pozapadane i wykonane pod roznym kgtem.
Wyniesienia powinny by¢ wykonane z gtadkiego materiatu;

— Wprowadzenie ulic jednokierunkowych (model holenderski): proponowano
wprowadzenie ruchu jednokierunkowego dla samochodow na wielu ulicach
Bydgoskiego Przedmiescia (np. ulicach Krasinskiego, Kochanowskiego,
Konopnickiej, Matejki, Moniuszki, Reja i Stowackiego) z jednoczesnym
dwukierunkowym ruchem dla rowerdw (kontraruch rowerowy);

— Wprowadzenie fizycznych przeszkod: rekomenduje sie stosowanie esowarn
toru jazdy oraz lokalnych zwezen przed przedeptami do parku lub przy
wjazdach do posesji, a takze montaz progéw zwalniajgcych;

— Zawezenie jezdni: na wyasfaltowanym odcinku ul. Bydgoskiej postulowano
zawezenie Swiatta jezdni do maksymalnie 3 metrow;

— Odkrycie bruku: sugerowano odkrycie historycznego bruku na czesci jezdni
ul. Bydgoskiej jako naturalny spowalniacz ruchu;

— Odwrécenie kierunku ruchu na ul. Bydgoskiej: zmiana kierunku ruchu
ul. Bydgoskiej na odcinkach od ul. Klonowica do ul. Sienkiewicza oraz od
ul. Kochanowskiego do ul. Reja w celu przeciecia przelotowosci i utatwienia
wyjazdu z obszaru. Takie rozwigzanie ma naturalnie wyciszyc ruch;

— Wprowadzenie stref zamieszkania, woonerfow lub stref uspokojonego
ruchu na ul. Bydgoskiej na odcinku od ul. Reja do ul. Sienkiewicza lub na
catym Bydgoskim Przedmiesciu. Ma to zapewniC priorytet pieszym
i rowerzystom, czynigc samochod ,,gosciem”. Woonerfy proponowane sg
m.in. przy Szkole Podstawowej nr 13 na ul. Krasinskiego;
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— Poprawe ptynnosci ruchu - lepsze cykle sygnalizacji: przeprogramowanie
sygnalizacji Swietlnej na Placu Rapackiego i innych newralgicznych punktach
z priorytetem dla pieszych i rowerzystow. Na Placu Rapackiego nalezy dgzycC
do jednoczesnego wigczenia Swiatta zielonego dla wszystkich przejsc
i skrocenia czasu oczekiwania. Postuluje sie nawet likwidacje sygnalizaciji
Swietlnej przy skrzyzowaniu ul. Chopina i Alei 500-lecia. Wskazuje sie na
konieczno$¢ takiego zaprogramowania Swiatet, aby ograniczy¢ czas
przejazdu przez Bydgoskie PrzedmieScie, co zwigzane bedzie rowniez
z redukcjg emisji spalin;

— Zapewnienie spojnej i bezpiecznej sieci rowerowej oraz separacja rowerow
i hulajnég od pieszych;

— Rozw¢j infrastruktury urzgdzen transportu osobistego: caly okreg
potrzebuje kompleksowej sieci tras dla urzgdzen transportu osobistego
z odpowiednim profilem nawierzchni, oznakowaniem i separacjg;

— Kontrole predkosci: skorygowanie dziatania licznika predkosci na
ul. Bydgoskiej tak, aby poprawnie odzwierciedlat przekroczenia predkosci;

— Stosowanie ptotkdéw chronigcych zielen oraz zageszczanie estetycznych
i trwatych zabezpieczen (donice, stupki) w miejscach chronicznego
parkowania na trawnikach i chodnikach;

— Oznakowanie poziome na skrzyzowaniach rownorzednych: aby poprawi¢
bezpieczenstwo na skrzyzowaniach rownorzednych (np. ulic Stowackiego
i Krasinskiego), nalezy uzupetni¢ oznakowanie o znaki poziome (linia
warunkowego zatrzymania, P-10 ,zebra”), co uswiadomi kierowcom, ze nie
sg na drodze z pierwszenstwem;

— Zarzadzanie wodg: konieczne jest lepsze projektowanie odwodnienia
drogowego w celu zapobiegania tworzeniu sie katuz (np. na skrzyzowaniu ulic
Sienkiewicza i Bydgoskiej) i zatrzymywania wody w lokalnym obiegu
(z korzyscig dla terenow zielonych i Parku Miejskiego);

— Spojnosc estetyczng: zachowanie historycznego charakteru Bydgoskiego
Przedmiescia i zaprzestanie tolerowania bylejakosci.
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Ruch rowerow i hulajnog

Uczestnicy konsultacji dyskutujgc mozliwe rozwigzania dla problemow dotyczgcych
ruchu rowerow i hulajnég elektrycznych na Bydgoskim Przedmiesciu proponowali:

— Stworzenie funkcjonalnej, bezpiecznej, jednolitej sieci rowerowej
z logicznymi potgczeniami miedzy gtownymi trasami i utatwieniami dla dzieci,
studentow, rodzin;

— Wytyczenie dwukierunkowej drogi dla rowerow na ul. Bydgoskiej miedzy
ul. Sienkiewicza a ulicami Reja i Przybyszewskiego. Powinna przebiegac
w obecnym ksztatcie jezdni, po potnocnej stronie (od strony kamienic),
wzdtuz pasa zieleni oddzielajgcego jezdnie od chodnika. Wymaga to zmiany
parkowania na rownolegte (szerokosc¢ 2,3 metra), zawezenia Swiatta jezdni
do maksymalnie 3 metréw oraz wprowadzenia bufora bezpieczenstwa 0,75
metra miedzy droga dla rowerow a strefg parkowania. Infrastruktura
rowerowa jest potrzebna po stronie kamienic, aby umozliwi¢ transport celowy
(dojazd do ztobka, biura, posesji), a nie tylko rekreacyjny (przez Park Miejski).
Czes¢ mieszkancow sprzeciwia sie parkowaniu rownolegtemu, proponujac
pozostawienie parkowania skosnego i poprowadzenie Sciezki rowerowej po
drugiej stronie ulicy Bydgoskiej (tam, gdzie jest trawa, a nie ma toru
tramwajowego);

— Wprowadzenie dwukierunkowego ruchu dla rowerow na ulicach
jednokierunkowych: wprowadzenie zezwolenia na dwukierunkowy ruch dla
rowerow na wszystkich drogach jednokierunkowych (kontraruch rowerowy)
na catym Bydgoskim Przedmiesciu. Dotyczy to m.in. ulic Krasinskiego,
Kochanowskiego, Konopnickiej, Matejki, Moniuszki i Reja, na ktoérych ma
zostacC wprowadzony jednokierunkowy ruch dla samochodow;

— Uzupefnienie brakujgcych potgczen: konieczna jest realizacja tgcznika
rowerowego ulic Moniuszki i Gatczynskiego;

— Wprowadzenie drogi rowerowej na ul. Sienkiewicza, w szczegolnosci
w kierunku potudniowym, co wigze sie z koniecznoscig reorganizaciji

parkowania, zdjecia aut z chodnikéw na ulice, dodanie zieleni. Sugeruje sie
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tez utworzenie Sciezki rowerowej od Al. Jana Paw{a Il do Ronda Zbigniewa
Herberta oraz przejazdéw rowerowych wokot ronda;

— W celu zapobiegania porzucaniu hulajn6g na chodnikach wyznaczenie stref
parkowania dla wypozyczanych hulajn6g. Strefy powinny by¢ podobne do
stacji roweru miejskiego, ale gesciej rozmieszczone i nie mogg powodowac
kolizji z ciggami pieszymii rowerowymi. Rekomenduje sie stosowanie blokady
GPS, ktora naliczataby optate, jesli hulajnoga zostataby pozostawiona poza
wyznaczonym miejscem. Proponuje sie tez wprowadzenie optaty za zajecie
pasa ruchu dla operatorow hulajnég elektrycznych;

— Separacja ruchu: konieczne jest usuniecie rowerdw i hulajnég z chodnikow
i sprowadzenie ich na ulice, aby zapewniC bezpieczenstwo pieszym
i rowerzystom, oraz wprowadzenie priorytetu dla rowerdw na ulicach;

— Spowalniacze dla rowerow: w celu zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych,
postuluje sie rozwazenie wprowadzenia wypuktych pasow zwalniajgcych
i ograniczenia predkosci do 10 km/h na skrzyzowaniach drég rowerowych
Z jezdnig;

— Miejsca parkowania rowerow: konieczne jest zapewnienie migjsc postoju
i przechowywania rowerow, w tym wiat postojowych, np. na miejscach
dotychczas zajmowanych przez samochody. Nalezy réwniez naprawiC
uszkodzone i rdzewiejgce stojaki;

— Zapewnienie bezpieczenstwa przy parkowaniu rownolegtym: w kontekscie
proponowanej drogi dla rowerow na ul. Bydgoskiej i parkowania
rownolegtego, nalezy rozwazy¢ rozwigzania zabezpieczajgce, gdyz pasazer
wysiadajgcy z samochodu po stronie jezdni moze byC¢ narazony na
bezposrednig kolizje z rozpedzonym rowerem;

— Zadbanie o czystos¢ drog rowerowych: postulowano regularne sprzgtanie
i zadbanie o otaczajgca zielen.

— Edukowanie mieszkancow w zakresie wspotdzielenia przestrzeni przez
pieszych, rowerzystow, uzytkownikéw hulajnég i aut. Konieczne sg akcje
edukacyjne dotyczgce zasad pierwszenstwa przejazdu, predkosci czy

wzajemnego szacunku;
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— Zwiekszenie czestotliwosci kontroli policji czy strazy miejskiej w celu
egzekwowania przepisow dotyczgcych parkowania i przestrzegania
predkosci przez rowerzystow i uzytkownikow hulajnog.

Transport publiczny

Uczestnicy konsultacji dyskutujgc mozliwe rozwigzania dla problemow dotyczgcych
transportu publicznego na Bydgoskim Przedmiesciu proponowali:

— Zwiekszenie czestotliwosci: tramwaje po ul. Bydgoskiej powinny jezdzi¢
czesciej. Zaleca sie takg organizacije linii, by tramwaj kazdej linii odjezdzat co
okoto 10-15 minut;

— Poprawa schematu komunikacyjnego i tgcznosci z innymi czesSciami
miasta: nalezy poprawi¢C schemat komunikacyjny, aby umozliwiC dojazdy
miedzy okregami bez koniecznosci przejazdu przez centrum. Postulowano
rowniez zmiany w zakresie sygnalizacji Swietlnej lub wprowadzenie petnego
priorytetu dla tramwajow;

— Rownomierne roztozenie kursow tramwajow w czasie tak, aby zniwelowac
luki miedzy odjazdami oraz skroci¢ czas oczekiwania;

— PrzywroOcenie przystanku tramwajowego na Placu Rapackiego przed
skretem w lewo w Al. Jana Pawta ll;

— Priorytet dla transportu publicznego: rozwijanie transportu publicznego,
rowerowego i pieszego jest kluczowe dla bardziej zrownowazonej
i sprawiedliwej mobilnosci w gesto zabudowanych miastach. Proponowano
inwestycje przyczyniajgce sie do ograniczenia ruchu samochodowego;

— Udogodnienia dla parkujgcych: jedna z propozycji, majgca na celu
zrownowazenie wprowadzenia ptatnego parkowania, to sprawienie, aby bilet
ze strefy byt jednoczesnie biletem na komunikacje miejska;

— Inwestycje i lepszg jakoSC ustug transportowych: wprowadzenie tanszych
biletow krotkookresowych, wiekszych ulg dla ré6znych grup osob, a takze

inwestycje w tabor w celu poprawy jakosci i warunkow przejazdu.
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Strefa Ptatnego Parkowania

W czasie procesu konsultacyjnego pojawity sie rowniez liczne gtosy mieszkancow
odnoszgce sie do mozliwosci rozszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania na obszarze
Bydgoskiego Przedmiescia. Zagadnienie nie byfo dyskutowane na pierwszym
etapie konsultacji spotecznych organizacji ruchu na Bydgoskim Przedmiesciu,
lecz z uwagi na oczekiwania mieszkancow wigczono kwestie strefy ptatnego
parkowania w zakres zagadnien polityki parkingowej. Pomyst rozwoju ptatnego
parkowania na Bydgoskim PrzedmieSciu wywotat zdecydowany sprzeciw czesSci
0s0b mieszkajgcych i pracujgcych w okregu, zas wypracowaniu wspolnych opinii
dotyczgcych mozliwoscirozszerzenia strefy poswiecono spotkanie, ktére odbyto sie
wdn. 29 lipca 2025 r.

Argumenty przeciwnikow

— Brak rozwigzania problemu dostepnosci: rozszerzenie Strefy nie spowoduje
zwiekszenia liczby wolnych miejsc postojowych. Interesariusze (pracownicy,
klienci, goscie) i tak bedg musieli zaparkowac, po prostu zaptacg za to;

— Obcigzenie finansowe mieszkancow: Strefa uderzy bezposrednio
w mieszkancow (zwtaszcza tych mniej zamoznych, m.in. emerytow) i obcigzy
ich budzety domowe. Ludzie majg czesto wiecej niz jeden samochdd;

— Nieuzasadnione koszty: niektorzy mieszkancy twierdzg, ze nie zauwazajg
problemoéw z dostepnoscig miejsc parkingowych, a wprowadzenie optat jest
sprzeczne z ideg Strefy, ktére wprowadza sie tam, gdzie jest problem
z dostepnoscig;

— Negatywne skutki spoteczne: ptatne parkowanie zniecheci do odwiedzin
rodziny i znajomych;

— Studenci wynajmujacy pokoje i mieszkania, ktorzy nie majg statusu
mieszkanca, poniesliby bardzo wysokie koszty abonamentow (rocznie
2400 ztw strefie B lub 4740 zt w strefie A).

— Przerzucenie problemu: Strefa spowoduje przerzucenie problemu braku
miejsc na sasiednie ulice, ktore nie bedg objete optatami;
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— Brak alternatyw: zamiast Strefy nalezy najpierw zaproponowac rozwigzania
alternatywne, takie jak poprawa komunikacji publicznej i stworzenie nowych
miejsc. Komunikacja miejska w Toruniu jest postrzegana jako nieefektywna
i przestarzata, z tramwajami kursujgcymi co 30 minut, a nie co 5 minut, jak
w przesztosci;

— Koszty dla miasta: wprowadzenie Strefy wygeneruje wysokie koszty
zwigzane z zakupem i utrzymaniem parkometrow (szacowany koszt ponad
80 parkometrow to prawie 1 min zt), doprowadzeniem przytgczy oraz
zatrudnieniem parkingowych (roczny koszt obstugi moze wynie$s¢ ponad
670 tys. zt).

Argumenty zwolennikow

— Zwiekszenie dostepnosci przez rotacje: Strefa z tanim abonamentem dla
mieszkancow i limitem maksymalnie jednego abonamentu na adres ma
zmniejszy¢ popyt i radykalnie poprawi¢ dostepnosc¢. Abonament nie powinien
byC przypisany do konkretnego pojazdu, aby umozliwi¢ rotacje aut w rodzinie
i zwiekszyC efektywnosS¢ wykorzystania miejsca;

— Walka z przechowalnig aut: Strefa jest konieczna, poniewaz Bydgoskie
Przedmiescie stato sie miejscem przechowania pojazdéw dla petentow,
interesariuszy Starego Miasta, handlarzy i rodzin posiadajgcych po kilka aut,
poniewaz parkowanie jest bezptatne;

— Redukcja miejsc jako cel: nalezy dgzy¢ do stopniowej redukcji liczby miejsc
postojowych dla samochodow na ulicach. Badania i przykfady miast
europejskich (Paryz, Oslo, Kopenhaga, Amsterdam) pokazujg, ze
ograniczanie parkingow nie prowadzi do chaosu, lecz do ,zanikania ruchu”
i poprawy jakosci zycia;

— Reinwestycja dochodow: dochody z ptatnego parkowania powinny byC
reinwestowane lokalnie (np. w nawierzchnie ulic, zielen);

— Lepsza polityka kopertozy: poprzez Strefe mozna wymusi¢ lepszg polityke
zarzgdzania kopertami, np. poprzez: wprowadzenie kopert czasowych
(dziennych), ktére po godzinach pracy bytyby ogoélnodostepne dla
mieszkancow, ustalenie wyzszych cen za koperty catodobowe (np. dwu- lub
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trzykrotnie wyzszych), ustalenie, ze koperty powinny by¢ absolutnym
wyjatkiem, a optaty za nie pieciokrotnie wyzsze niz obecnie.

Alternatywne rozwigzania

— Zmiana lokalizacji instytucji publicznych: przeniesienie instytucji (Zaktadu
Ubezpieczen Spotecznych, Urzad Wojewddzki, Urzedu Stanu Cywilnego czy
siedziby Lasow Panstwowych) do innych czesci miasta, aby zmniejszyC
kumulacje ruchu klientow i pracownikdbw spoza dzielnicy, ktorzy zajmujg
miejsca parkingowe w ciggu dnia roboczego;

— Zwiekszenie powierzchni parkingowej: budowa parkingéw naziemnych lub
podziemnych wielopoziomowych w okolicach najwiekszego natezenia ruchu
(np. przy urzedach);

— Maksymalne wykorzystanie obecnej przestrzeni: przywrdcenie parkowania
skosnego tam, gdzie wprowadzono réwnolegte, poniewaz przy skosnym na
jednym miejscu rownolegtym zmiescityby sie dwa auta, wyznaczenie wiekszej
czesci przestrzeni miejskiej na miejsca postojowe (nawet kosztem niektérych
trawnikdw, o ile nie sg to tereny zalesione), usuniecie wrakéw w celu
uwolnienia przestrzeni parkingowej;

— Udostepnienie parkingow przy Delegaturze Urzedu Wojewddzkiego i przy
CT Park dla mieszkancow;

— Parkowanie tylko dla mieszkancow: wprowadzenie strefy ograniczonego
postoju lub systemu identyfikatorow lub kart mieszkanca (przypisanych do
jednego pojazdu), uprawniajgcych wytgcznie do parkowania w danej strefie,
w celu uniemozliwienia parkowania osobom spoza okregu bez dodatkowych
opftat;

— Parkowanie krotkiego postoju: wyznaczenie miejsc typu Kiss and Ride
(postoj do 5 minut) przy przedszkolach (np. Przedszkole Miejskie nr 4) oraz
dla kurieréw i odbiorcow paczkomatow;

— Lepsze oznakowanie: konieczne jest wymalowanie linii postojowych przy
wszystkich rodzajach parkowania (skosnym, rownolegtym);

— Kompensacja redukcji miejsc: wprowadzenie parkowania rownolegtego po
obu stronach ulic i wprowadzenie jednokierunkowos$ci (np. na
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ul. Krasinskiego) tylko w ramach kompensacji za likwidacje miejsc
postojowych w innych, krytycznych miejscach.

Rekomendacje uczestnikow

Aktywny udziat mieszkancow w dyskusji o0 mozliwych rozwigzaniach problemow
uzytkownikéw drég na Bydgoskim Przedmiesciu pozwolit moderatorom stworzycC
liste spotecznych rekomendacji, zawierajgcg 21 propozyciji dziatan, ktére wdrozone
moga byC przez samorzgd w celu poprawy sytuacji na konsultowanym obszarze.
Propozycje odzwierciedlajg opinie uczestnikbw konsultacji bez wzgledu na
czestotliwos¢ ich wyrazania. Opracowana lista zawiera:

1. Separacja ruchu, wprowadzenie rozwigzan rozdzielajgcych ruch pieszych,
rowerzystow, uzytkownikow hulajnég i samochodow w celu zwiekszenia
bezpieczenstwa,;

2. Poprawe oznakowania na skrzyzowaniach rownorzednych poprzez
uzupetnienie oznakowania poziomego;

3. Wyniesienie przejsc¢ dla pieszych i skrzyzowan do poziomu kraweznika;

4. Korekte przejsc dla pieszych przy skrzyzowaniach i cofniecie ich w gtgb ulic
tak, aby samochody czekajgce na wigczenie sie do nie ograniczaty
widocznosci pieszym;

5. Zawezenie jezdni i uzycie naturalnych spowalniaczy, m.in. odkrycie bruku
na jezdni jako naturalnego spowalniacza ruchu;

6. Wprowadzenie rozwigzan w zakresie uspokojenia ruchu, np. wyznaczenie
stref zamieszkania, stref uspokojonego ruchu lub woonerfow;

7. Ograniczenie tranzytowosci ruchu ul. Bydgoskiej;

8. Zmiane organizacji ruchu na ulicach osiedlowych, w tym poprzez
wprowadzenie ruchu jednokierunkowego dla samochodéw przy
rownoczesnym ruchu dwukierunkowym dla rowerow;

9. Wypracowanie alternatywy dla Strefy Pfatnego Parkowania, np. stworzenie
projektu strefy ograniczonego postoju z identyfikatorami przypisanymi do
adresu lub pojazdu;
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10.Reforme systemu kopert czasowych, wprowadzenie kopert czasowych
(np. dziennych w godz. 7:00-17:00, pdzniej dostepnych dla mieszkancow)
oraz podniesienie kosztu koperty catodobowej;

11.Limitowanie miejsc zastrzezonych przez wdrozenie polityki ograniczenia
liczby kopert parkingowych i prywatyzacji publicznej przestrzeni parkingowej
— koperty powinny zajmowaC maksymalnie do 15% dostepnego zasobu
miejsc parkingowych;

12.Eliminacje samochodow z chodnikdéw wszedzie, gdzie to mozliwe, poniewaz
chodniki nie sg parkingami — w tym celu mozna zagescic stupki lub stosowac
estetyczne zabezpieczenia (donice, zywopftoty);

13.Wyznaczenie miejsc krotkiego postoju i miejsc zatrzymania dla kurierow
w szczegolnosci w otoczeniu placowek oswiatowych i paczkomatow;

14.Usuniecie wrakow dzieki cyklicznym dziataniom stuzb miejskich
wymierzonym w porzucone pojazdy w celu zwolnienia przestrzeni
parkingowej;

15.Stworzenie bezpiecznej i spojnej sieci rowerowej, w tym poprawe
skomunikowania rowerowego Bydgoskiego Przedmiescia;

16.Wytyczenie drogi dla rowerdw wzdtuz catej ul. Bydgoskiej, np. wzdtuz pasa
zieleni;

17.Rozw¢j infrastruktury rowerowej codziennego uzytku, w tym dla osé6b
poruszajgcych sie rowerem cargo i rowerem z dzieckiem;

18.Uporzgdkowanie parkowania hulajnég przez wprowadzenie wyznaczonych
stref parkowania dla hulajnog;

19.Wzmocnienie oferty transportu publicznego, w szczegolnosci poprzez
zwiekszenie czestotliwosci kursow tramwajow, aby komunikacja miejska
statfa sie realng, zrbwnowazong alternatywg dla mieszkancow;

20.Zmiana siedziby instytuciji publicznych zwiekszajgcych ruch na Bydgoskim
Przedmiesciu do lokalizacji zapewniajgcych odpowiednie skomunikowanie
lub ogdlinodostepne parkingi;

21.Poprawa zarzgdzania wodg i osSwietleniem poprzez zwigkszenie retencji
wody oraz zmiane€ o$wietlenia na ciepte Swiatto 0 mniejszym natezeniu.
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Porownanie rekomendacji

Lista spotecznych rekomendaciji przygotowana na podstawie uwag, opinii lub
pomystow mieszkancoéw uczestniczgcych w spotkaniach konsultacyjnych oraz
spacerach lub przejazdach badawczych moze bycC zestawiona z listg rekomendacji
opracowanych na podstawie ankiety konsultacyjnej. Ponizsza tabela pokazuje
podobienstwa i réznice miedzy zgtoszonymi propozycjami dziatania a pomystami,
ktore spotkaty sie z pozytywnym odbiorem mieszkancow i uznawane byty przez
uczestnikow konsultacji za istotne do realizaciji.

Rekomendacje uczestnikdw ankiety Rekomendacje uczestnikow spotkan

Dziatania kluczowe

Podnoszenie bezpieczenstwa przejs¢ dla Wyniesienie przejscé dla pieszych
pieszych i skrzyzowan do poziomu kraweznika

Korekta przejs¢ dla pieszych przy
skrzyzowaniach

Program remontéw chodnikoéw —

Program dostepnosci miejsc parkingowych Wypracowanie alternatywy dla  Strefy
Ptatnego Parkowania

Reforma systemu kopert czasowych

Limitowanie miejsc zastrzezonych przez
wdrozenie polityki ograniczenia liczby kopert
Usunigcie wrakow

Wymalowanie linii sugerujgcych optymalne —

miejsca parkingowe

Program uspokojenia ruchu na ulicach Zmiang organizacji ruchu na ulicach

osiedlowych osiedlowych

Poprawa oznakowania na skrzyzowaniach
rownorzednych

Zawezenie jezdni i uzycie naturalnych
spowalniaczy

Wprowadzenie  rozwigzan w  zakresie
uspokojenia ruchu, np. wyznaczenie stref

zamieszkania, stref uspokojonego ruchu lub
woonerféw
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Zmiana organizacji ruchu na
jednokierunkowy na ul. Krasinskiego

Rozwdj sieci drog rowerowych

Zapewnienie ciggtosci drogi rowerowej
wzdtuz ul. Bydgoskiej

Zwiekszenie  czestotliwosci  kursowania
tramwajow
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Separacja ruchu
Stworzenie bezpiecznej i sieci

rowerowej

spojnej

Wytyczenie drogi dla rowerow wzdiuz catej
ul. Bydgoskiej

Wzmocnienie oferty transportu publicznego

Mozliwe dziatania

Regularna pielegnacja zieleni

Stosowanie dla

pieszych

wyniesionych  przejs¢

Remonty drég rowerowych

Montaz matej architektury lub elementéw

infrastruktury  uniemozliwiajgcych  wjazd
pojazddéw na chodnik

Tworzenie miejsc krotkiego postoju

Montaz sygnalizacji $wietlnej wzbudzanej
predkoscig, pojazdow

Montaz radaréow akustycznych lub
fonomonitoringu

Zastosowanie esowanego toru jazdy na
ulicach osiedlowych

Oznakowanie alternatywnych drog

rowerowych

Integracja karty miejskiej z systemem
wypozyczania roweru miejskiego
Zwigkszenie czestotliwosci
nocnych komunikacji miejskigj

potgczen

Wyniesienie przejsc dla pieszych
i skrzyzowan do poziomu kraweznika

Eliminacja samochodoéw z chodnikow

Wyznaczenie miejsc  krotkiego
i miejsc zatrzymania dla kurieréw

postoju

Inne dziatania

Ograniczenie tranzytowosci ul. Bydgoskiej
Uporzgdkowanie parkowania hulajn6g
Zmiana siedziby instytucji publicznych

Poprawa zarzgdzania wodg, i oSwietleniem

Opracowane na podstawie materiatbw opisowych przygotowanych przez Fundacje Stabilo oraz
Biuro Dialogu i Innowacji Miejskich Urzedu Miasta Torunia.
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Inne zagadnienia poruszane przez uczestnikow

Celem konsultacji spotecznych byto dokonanie spotecznej diagnozy problemoéw
oraz wypracowanie mozliwych rozwigzan dotyczgcych uzytkownikow drog na
Bydgoskim PrzedmiesSciu, dlatego zastosowane narzedzia zorientowane byty na
pie¢ gtownych obszaréw tematycznych: bezpieczenstwo pieszych, polityke
parkingowg, ruch samochodowy i organizacje ruchu, sprawy rowerzystow
i uzytkownikow hulajnég oraz transport publiczny. Jednakze, opinie uczestnikow
spotkan konsultacyjnych oraz spacerow i przejazdow badawczych odnosity sie
takze do estetyki, dziedzictwa historycznego i jakosci utrzymania przestrzeni,
zarzadzania Srodowiskiem naturalnym i gospodarowania wodg oraz komunikacji
polityki miejskich na Bydgoskim Przedmiesciu, stgd uwzglednione zostaty jako

dodatkowe obszary tematyczne przygotowanego raportu.

Estelyka przestrzeni i dziedzictwo historyczne

Wskazane przez uczestnikow problemy i wyzwania uwzgledniaty:

Problem Wyzwanie Istotnos$¢
Bylejakos¢ i brak spéjnosci Rewaloryzacja dzielnicy Obnizenie atrakcyjnosci
estetycznej: okreg jest w  stylu ulic pieszych, dzielnicy do mieszkania.
oceniany przez uczestnikdw zielonych i estetycznych

jako estetycznie peryferyjny, (np. w Krakowie).
a nie srodmiejska czesc
nowoczesnego miasta -
wiadze tolerujg bylejakosc¢

i samowolke.

Utrata unikatowych cech
dzielnicy zabytkowe;j.

Brak historycznych cech
ul. Bydgoskiej: asfalt i auta
zastgpity bruk i zielen.

Odkrycie historycznego
bruku na jezdni.

Brak tawek i

miejsc do
odpoczynku.

Zaniedbanie zieleni oraz
betonoza: ul. Krasinskiego
uznawana jest za najbardziej
zabetonowang ulice na
Bydgoskim Przedmiesciu.

Przywrocenie fawek.

Rozwdj terendw zieleni przy
ul. Krasinskiego w celu
dostosowania jej do reszty
osiedla.

Obnizenie komfortu i jakosci
przestrzeni publiczne;.

Wptyw na mikroklimat oraz
estetyke otoczenia
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WSsSrdd proponowanych dziatan znalazty sie wyznaczenie spojnego kierunku zmian
na rzecz rewaloryzacji estetycznej i historycznej Bydgoskiego Przedmiescia,
zmieniajgcego okreg w przestrzen pieszg, zielong i estetyczng, a takze dostosowang
do potrzeb mieszkancow, okrycie bruku na ul. Bydgoskiej, usprawnienie polityki
zarzgdzania zielenig — wiecej zieleni (szczegolnie na ul. Krasinskiego) i lepsza
ochrona zieleni (m.in. na ulicach Bydgoskiej, Matejki, Moniuszki i Sienkiewicza),
ograniczenie barier w przestrzeni, przywracanie miejsc odpoczynku, w tym fawek
(np. na ul. Chopina) oraz stosowanie bezpiecznego standardu montazu matej
architektury na utwardzonej nawierzchni, zamiast trawnikow lub gruntu.

Jakosc utrzymania przestrzeni

Zidentyfikowane przez uczestnikow problemy i wyzwania zawieraty:

Problem

Wyzwanie

Istotnosé

Stan chodnikow: ptyty sg
popekane lub zapadnigte,
co jest niebezpieczne dla
0s6b z ograniczeniami, np.
senioréw, rodzicow i osbéb
Z niepetnosprawnosciami.

Bariery  architektoniczne
i przeszkody dla pieszych:
np. na Goérach Piekarskich
(ul. Matejki) przejazd ma
azurows, nawierzchnie
i drenaz ze zwiru, co jest
niemozliwe do pokonania
dla os6b starszych i na
wozkach; winnych punktach
Smietniki blokujg chodniki
(np. ul. Moniuszki 27).

Fizyczne bariery w okregu:
nowe ptoty i ogrodzenia
czesto przecinajg naturalne
drogi przemieszczania sie
i swobode ruchu pieszych.

Wady techniczne: np.
zapadnieta studzienka na

Modernizacja i utrzymanie
infrastruktury pieszej (w tym
na Osiedlu Mtodych).

Usuniecie fizycznych barier
utrudniajgcych poruszanie
sie  osobom  starszym;
Usprawnienie lokalizacji
Smietnikow.

Ogrodzenia nie powinny
zamykac osi pieszej
komunikacji, ani tworzy¢

zamknietych enklaw.

Konieczno$¢ pilnej naprawy
infrastruktury technicznej.

Zwiekszone ryzyko upadkéw
i urazow.

Ograniczenie mobilnosci
grup mieszkancow.

Ograniczenie mozliwosci
poruszania si¢ pieszo po
Bydgoskim Przedmiesciu.

Zagrozenie bezpieczenstwa
uzytkownikow
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drodze rowerowej (przy
ul. Bydgoskiej 35) lub na
jezdni (przed przejsciem dla
pieszych do Ogrodu
Zoobotanicznego).

Czystos¢ chodnikow: nie Systemowe rozwigzanie Negatywny wptyw na
wszystkie chodniki sg, problemu utrzymania estetyke przestrzeni oraz
sprzatane, problem dotyczy czystosci chodnikdéw, np. komfort mieszkancow.
zaréwno nieruchomosci powigzanego z optatg za

prywatnych, jak i gminnych. wywoz Smieci.

OsSwietlenie: czesto jest Wprowadzenie cieptego Oswietlenie powinno by¢
zbyt intensywne, a jego os$wietlenia (2200-2700K), przyjazne..

barwa nieprzyjazna. 0 mniejszym natezeniu.

Wsrod proponowanych przez uczestnikow dziatan znalazty sie program remontow
chodnikéw (w tym modernizacja chodnikéw na Osiedlu Mtodych i po wschodniegj
stronie Al. 500-lecia), monitorowanie i naprawa infrastruktury, w szczegolnosci
wyniesionych przejs¢ dla pieszych, nawierzchni drég rowerowych lub zapadnietych
studzienek (np. przy ulicach Bydgoskiej, Mickiewicza i Reymonta), eliminacja
azurowej nawierzchni na ul. Matejki, wprowadzenie udogodnien dla o0sOb
z ograniczong mobilnoscig lub z niepetnosprawnoscig (np. ptytek z wypustkami
dla osob niewidomych, haptycznych przyciskow sygnalizacji, pochylni i fagodnych
najazdow kraweznikow), zadbanie o czysto$SC chodnikéw, w tym o eliminowanie
Smietnikbw blokujgcych chodniki (np. na ul. Moniuszki 27) oraz ograniczenie
fizycznych barier (ptotdéw) ograniczajgcych swobode pieszego przemieszczania sie
po Bydgoskim Przedmiesciu, ochrone drog nieformalnych i przedeptow (tam,
gdzie to konieczne barierg powinny byC zywoptoty) oraz dostosowanie ulicznego
oswietlenia do potrzeb mieszkancow i historycznego charakteru obszaru, tak aby
barwa i natezenie Swiatta byty przyjazne dla ludzi i zabytkow.

Opinie uczestnikow sugerujg, silng potrzebe powigzania estetyki przestrzeni z jej
funkcjonalnoscig. Rozwigzania powinny odpowiada¢ historycznemu charakterowi
Bydgoskiego Przedmiescia, dopasowujgc sie do jego dziedzictwa, ale i odpowiadac
na aktualne potrzeby jego mieszkancow, zarobwno osob senioralnych i majgcych
ograniczong mobilnos¢ lub z niepetnosprawnosciami, jaki i rodzicow z dzieCmi.
Przestrzeh powinna by¢ wiec maksymalnie pozbawiona barier dla swobodnego
ruchu pieszych.
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Srodowisko naturalne

WSrod kwestii problematycznych lub zdiagnozowanych przez uczestnikow wyzwan
konsultowanego obszaru znalazty sie:

Problem

Wyzwanie

Istotnos¢

Niewtasciwe odwodnienie
i niska retencja wody:
infrastruktura nie zapewnia
nalezytego odprowadzania

Odpowiednie projektowanie
odwodnienia drogowego
w celu odprowadzania wody
i zatrzymywania w obiegu.

Katuze wptywajg na komfort
i bezpieczenstwo kazdej
grupy uczestnikdw ruchu;
woda jest marnowana.

wody, co prowadzi do
tworzenia sie ogromnych
katuz (np. skrzyzowanie ulic
Sienkiewicza i Bydgoskiej).
Susze i niszczenie Parku
Miejskiego: dtugotrwate
okresy suszy niszczg, jeden

Stosowanie retencji w celu
zasilania terenéw zielonych.

Zagrozenie dla drzewostanu
i ekosystemu parku.

z najstarszych  parkéw
miejskich w Polsce,
powodujgc wysychanie
i tamliwos¢ drzew;
w Martéwce widoczny jest
brak wody.

Uczestnicy proponowali dziatania zmierzajgce do poprawy polityki zarzgdzania
srodowiskiem naturalnym i gospodarkg wodng, wskazujgc na potrzebe lepszego
projektowania odwodnienia drogowego, aby sprzyjato retencji wody i pozwalato
unikngC jej gromadzenia na jezdni, a takze wdrozenia standardu gromadzenia
wody i zatrzymania jej w lokalnym obiegu, np. poprzez odprowadzanie jej do Parku
Miejskiego.

Komunikacja polityk miejskich

Osoby uczestniczgce w konsultacjach podnosity kwestie braku wystarczajgcej
informacji poprzedzajgcej prowadzone konsultacje spoteczne, wskazujgc na
konieczno$¢ wzmocnienia polityki informacyjnej Urzedu Miasta Torunia, w tym
podnoszenie przejrzystosci procesOw konsultacyjnych. Wsrod proponowanych
rozwigzan znalazty sie zwiekszenie liczby plakatow na lokalnych nosnikach,
informacje wyprzedzajgce i szersza promocja dziatan partycypacyjnych poprzez
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kanaty mediow spotecznosciowych. Réwnoczesnie, uczestnicy wyrazali potrzebe
informacji zwrotnej dotyczacej oceny zgtaszanych propozycji, w tym poprawe
komunikacji dwustronnej z Urzedem Miasta Torunia i jednostkami miejskimi,
wskazujgc, ze informacja zwrotna istotnie wptywa na zaufanie i che¢ zaangazowania
mieszkancoOw w procesy partycypacyjne.

Ponadto, uczestnicy proponowali takze wprowadzenie systemowego rozwigzania
dotyczgcego czystosci na Bydgoskim Przedmiesciu (ktorego dotyczg inne
prowadzone w 2025 r. konsultacje lokalne), w tym standaryzujgcego sposob
zarzgdzania czystoscig wokot nieruchomosci gminnych. Wskazywano réwniez na
koniecznos¢ regulacji lub skorygowania licznika predkosci na ul. Bydgoskiej,
sugerujac, ze aktualnie przekazywana przez niego informacja dla kierowcow jest
btedna i moze skutkowac niewtasciwym zachowaniem na drodze.

Propozycje dziatan strategicznych

Na podstawie materiatu zebranego w trakcie spotkan konsultacyjnych oraz
spacerow i przejazdow badawczych zesp6t Fundacji Stabilo zaproponowat liste
propozycji dziatan strategicznych dla Bydgoskiego Przedmiescia, ktore mogtyby
by¢ wdrazane w ciggu najblizszych lat. Skupione sg one wokot oSmiu celow
strategicznych:

— eliminacji ruchu tranzytowego i ograniczenia predkosci pojazdow,

— poprawy stanu infrastruktury pieszej,

— ograniczenia stosowania kopert parkingowych,

— uporzagdkowania parkowania,

— zmniejszenia zaleznosci transportowej mieszkancow od samochodow,
— rozwoju sieci rowerowe;j,

— lokalnej polityki mobilnosci,

— poprawy dostepnosci transportu publicznego.

Dokonujgc analizy rekomendowanych przez uczestnikow rozwigzan zespo6t Fundaciji
Stabilo zaproponowat 20 dziatan, ktére mogtyby kompleksowo zaadresowac
rozpoznane problemy i wyzwania, podnoszgc bezpieczenstwo i komfort wszystkich
grup uzytkownikow drog na Bydgoskim Przedmiesciu. Ponizsza lista przekazana
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zostata Urzedowi Miasta Torunia jako propozycja systemowego podejScia do
problemoéw i wyzwan zgtoszonych przez mieszkancOw na podstawie opinii

przedstawionych przez uczestnikdw konsultacji spotecznych. Zostata wigczona
do raportu, aby zaprezentowac katalog mozliwych dziatan, lecz — wobec istotnych
roznic wzgledem wyniku ankiety konsultacyjnej — nie stanowi formalnych
rekomendacji z przeprowadzonych konsultacji spotecznych. Dziataniami
zaproponowanymi przez Fundacje Stabilo s3;

— Zmiana organizacji ruchu: wprowadzenie probnego odwrocenia kierunku
ruchu ul. Bydgoskiej na odcinkach miedzy ulicami Klonowica i Sienkiewicza
oraz Kochanowskiego i Reja lub na innych odcinkach wybranych drog przez
ekspertow;

— Wprowadzenie srodkow uspokojenia ruchu: wyniesienie wszystkich przejs¢
dla pieszych do poziomu kraweznika z uwzglednieniem potrzeb stuzb;
poprawa lub usuniecie wadliwych rozwigzan,;

— Zawezenie i spowalnianie: zwezenie jezdni ul. Bydgoskiej do maksymalnie
3 metrow oraz zastosowanie zwezen lokalnych i esowania toru jazdy;

— Uzupetnienie oznakowania skrzyzowan: oznakowania poziomego wszystkich
skrzyzowaniach rownorzednych (np. na ulicach Stowackiego i Krasinskiego),
gdzie widocznos$¢ utrudnia zielen miejska;

— Eliminacja barier architektonicznych: usuniecie azurowej nawierzchni i zwiru
w Gorach Piekarskich (ul. Matejki); montaz ptytek z wypustkami dla
niewidomych i fagodnych najazdéw w kluczowych punktach;

— Zmiana cyklu sygnalizacji: przeprogramowanie organizacji sygnalizacji
Swietlnej (np. na Placu Rapackiego) z priorytetem dla pieszych i rowerzystow;

— Reforma systemu kopert parkingowych: wprowadzenie ,kopert czasowych”
(dziennych), ktore bytyby ogolnodostepne dla mieszkancow w nocy i w dni
wolne od pracy; znaczgce podwyzszenie optaty za koperty catodobowe;

— Limity kopert: wdrozenie polityki ograniczenia maksymalnej liczby kopert na
poszczegolnych ulicach, np. do limitu 15% og6tu przestrzeni parkingowej
(10% prywatnych, 5% dla firmowych);

— Eliminacja parkowania na chodnikach: usuniecie samochodéw z chodnikow
poprzez instalacje estetycznych i trwatych zabezpieczen (np. stupki, donice);
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— Miejsca krotkiego postoju: wyznaczenie miejsc typu Kiss and Ride przy
Przedszkolu Miejskim nr 4 oraz w okolicy paczkomatow (np. na skrzyzowaniu
ulic Krasinskiego i Fredry);

— Uwalnianie przestrzeni parkingowej: systematyczne usuwanie z zajmowanych
miejsc parkingowych aut porzuconych, wrakow.

— Podjecie decyzji o ewentualnym rozszerzeniu Strefy Ptatnego Parkowania lub
wprowadzeniu strefy ograniczonego postoju z preferencyjnymi warunkami
dla mieszkancow Bydgoskiego Przedmiescia albo z wytgczng mozliwoscig
parkowania dla mieszkancow po uwzglednieniu opinii mieszkancow;

— Lokalizacja instytuciji: rozpoczecie analiz dotyczgcych przeniesienia siedzib
instytucji publicznych z Bydgoskiego Przedmiescia do innych, bardziej
dostepnych lokalizaciji;

— Budowa dwukierunkowej drogi dla roweréw na ul. Bydgoskiej po potnocnej
stronie jezdni, a przez to zmiana parkowania na réwnolegte;

— Uzupetnienie fgcznikow infrastruktury rowerowej: potgczenie ulic Moniuszki
i Gafczynskiego; wprowadzenie dwukierunkowego ruchu dla roweréw na
ulicach jednokierunkowych;

— Prawidfowe oznakowanie przejsc dla pieszych: korekta oznakowania przejsc
dla pieszych przez drogi dla rowerow w celu unikniecia kolizji ruchu;

— Strefy parkowania hulajnég: wprowadzenie wyznaczonych stref parkowania
dla hulajn6g z zastosowaniem blokady GPS;

— Infrastruktura postojowa dla rowerOw: zapewnienie miejsc postoju
i przechowywania rowerdow (w tym wiat postojowych);

— Zwiekszenie czestotliwosci kursowania tramwajow: docelowo do interwatu
ok. 10 minut; poprawa schematu komunikacyjnego;

— Gospodarka wodna i rewitalizacja: wprowadzenie rozwigzan retencyjnych
i poprawa odwodnienia drogowego; wprowadzenie cieptego oswietlenia;
systemowe rozwigzanie problemu brudu i zamiatania chodnikow.
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OPRACOWANIE MERYTORYCZNE RAPORTU

Biuro Dialogu i Innowacji Miejskich
Urzedu Miasta Torunia

ul. Waty gen. Sikorskiego 10, 87-100 Torun
E: bdim@um.torun.pl

T:566118704

Elektronicznie
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Wawrzynski
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Fundacja Stabilo
ul. Fosa Staromiejska 30/6, 87-100 Torun

E: biuro@stabilo.org.pl
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