Miasto Torun

Raport podsumowujgcy
konsultacje spoteczne dotyczace
zatozen polityki parkingowej
Gminy Miasta Torun

w
A
4 «onsuLTacse
SPOLECZNE

. TORUNSKI KONGRES DIALOGU
Wptywamy na Torun

Torun, czerwiec 2026 r.



Ly
¥ onsuLracae

SPOLECZNE
Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

SPIS TRESCI
£ o T30 €= o [ 2
Podstawowe informacje .........cccccoiiiieiiiiiciircccrrer e 7
LI 1 1.0 PP 7
L T 1 o S 7
(€Tol o oTor=T A o] o F=T o1 F4= 1 (o] LN 7
Przedmiot 1 Cel .......ooo i 8
Dziatania informacyjne i ProMOCYJNE .......couviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee et 9
2= o1 T=To [ 1Co] g E] U ] | = Lo I 10
Koszt przeprowadzenia KONSUIAC)i ........ccoevviiiiiiiieeiiice e 11
Wyniki ankiety konsultacyjnej ........ccccovveiiieiiimcciiiciisce s 12
Informacja o uczestnikach ankiety.........covviiiiii 12
Mobilnos¢ interesariuszy Zespotu Staromiejskiego ...........oeevvvveviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieee 13
Diagnoza wyzwan polityki parkingowej w Zespole Staromiejskim.................... 15
Bezpieczehstwo i problemy 0sOb pieSzyCh ........ccooviiiiiiiiii 15
Problemy dotyczgce parkOWania............cooeuuiiiiiiieeee e 18
Problemy dotyczgce ruchu SamoChOdOWEJO ........ccevvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 21
Bezpieczenstwo i problemy rowerzystow oraz uzytkownikéw hulajndg ............ccceeeeee.e. 24
Podsumowanie diagnozy WYZWaN............oouiuiuiiii e 27
Zatozenia polityki parkingowej dla Zespotu Staromiejskiego.........cccoevevenennnne. 28
Dostepnos¢ miejsc parkingowych i miejsca dla mieszkancow...............ceeevvvvvevevieenenene. 28
Miejsca zastrzeZone — KOPEIMY .....cuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeee ettt 32
Srodmiejska Strefa Platnego ParkOWania .............cc.c.eoviuceveueeeeeeeceeeeeeeeee e, 35
Uprawnienia do Wjazdu i ParkOWaNIa ...........eeeeeivieiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeee e 39
BezpieCZEASIWO FUCKHU ... e 43
Podsumowanie zatozenh dla Zespotu Staromiejskiego...........coevvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienne. 47
Komunikacja miejska jako alternatywa............c.oooiiiiiiii e 49
Lokalizacja parkingu wielopoziomowego W CEeNtrUM .......c.vviiiiiiiininiiienneenen, 54



Ly
¥ onsuLracae

SPOLECZNE
Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

Zatozenia polityki parkingowej poza Zespotem Staromiejskim........................ 58
Inne kwestie dotyczace polityki parkingOWe] .............uveviiiiiiiiiiiiiieecee e 63
Mozliwe rozwigzania polityki parkKingQOWe]..........ocoviiiiiiiiii e 65
Czestotliwosé¢ potgczen komunikacji migjski€j..........ouuvvveiiiiiiiiiiiiiicii e, 70
Powiekszenie parkingu pod Mostem im. J. Pitsudskiego...........ccccoovviviiiiiiieiiiniccenin, 71
Budowa nowego parkingu wielopoziomowego W CENtrUM ...........ccuveiiiieeerreiiiiiiieee e, 73
Oddzielenie ruChU FOWEIOWEJO .........cociiiiiiiiceee e 74
Remonty UlIC i ChOANIKOW...........coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et 76
Uregulowanie godzin odbioru odpadéw komunalnych..............ccooeiiiriiiiciiinceeei, 77
Uregulowanie godzin dOSTAW ...........ceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeee ettt 79
Rozbudowa systemu informaciji parkingowej i naprowadzania kierowcow.................... 80
Budowa nowych drog rOWErOWYCR ..........ceeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 82
Ograniczenie liczby migjsc zastrzezonych ... 83
Budowa parkingu wielopoziomowego przy dworcu Torun Glowny ...........ccceevevvvveenenenn. 85
Egzekwowanie obowigzujgcych przepisow przez stuzby...........ccccvvvvvviiiiiiiiiiiiiiiinnnnne. 86
Elektroniczny system zezwolen na wjazd i parkowanie ..............ccooceeiiiiiiiiiiiiiiiiineeee 88
Wiaczenie istniejgcych parkingdw do systemu Park & Ride ..., 89
Ograniczenie ruchu na staréwce na czas wydarzen kulturalnych...............cccccccnnnnnns 91
Obnizenie stawek w Sréddmiejskiej Strefie Platnego Parkowania................cccccveevne..... 92
Instalacja znakéw informujgcych o odholowaniu pojazddw .............ccevvvvvvvviiviiiiiieeeenee. 94
Czasowe wytgczenie odcinkow drég w weekendy i dni wolne od pracy ..........cccee........ 95
Ustawianie parkletow, kwietnikow lub mebli miejskich............cccccooiiiiii 97
Rozwdj monitoringu wizyjnego w celu identyfikacji samochodow .............coooviiiieeennen. 98
Ograniczenie ruchu na staréwce w weekendy i dni wolne od pracy .............cccceeeeeenee 100
Wyniesienie skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych i czesci uliC.............cceeeveeeeiiiiiiineeen. 101
Wyznaczenie miejsc parkingowych tylko dla mieszkancow staréwki......................... 103
Ustalenie w Strefie A stawek w wysoko$ci 50% stawki W SSPP ...........ccccceveveevnnne.e. 104
Montaz stupkow blokujgcych Wjazd.............cevvvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeee 106
Zastepowanie asfaltu KOstkg bruKOWa............oooiiiiiiiiiiiiiiie e 107
ESOWANIE tOrU JAZAY .....coiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeee et 109
Dalsza zmiana kategorii drog z publicznych na wewnetrzne ............cccccvvvvvviviiiennnne. 110



Ly
¥ onsuLracae

SPOLECZNE
Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

Podniesienie stawek w Srodmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania ........................... 112
Rozszerzenie strefy ptatnego parkowania na Bydgoskim Przedmiesciu..................... 113
Wprowadzenie stref ptatnego parkowania w innych czesciach Torunia..................... 115
Preferowane rozwigzania wsrdd grup interesariusSzy .........oocvvevviiiiiiiinnenennn. 116
Spotkania konsultacyjne........ccccccceeiiimieciniirrerr e e 124
Spotkanie konsultacyjne dla przedsi€biorCOW ...........cccoveviiiiiiiiiiiiinieneeens 124
Pierwsze otwarte spotkanie KonsultaCyjne ........ccoooviiiiiiiiiiiiee, 124
Drugie otwarte spotkanie konsultacyjne ..o 129
Rozwigzania rekomendowane przez uczestnikow spotkan ........................... 135
Uwagi przestane poczta elektroniczng i tradycyjng...................... 138
Uwagi przestane pocztg eleKtroniCzng .........ocoeeieiiiiiiii e 138
Uwagi przestane pocztg tradyCyjng .....cocuouieiiieiii e 141
Lista reKOMENAACT «...vuenieieieee e 142
Podsumowanie rekomendacji........ccccorvreiiimmeinininiiinesire e 143
Zatozenia polityKi ParkiNQOWE] ... ..c.iuiuiiiiii e 143
Polityka parkingowa na Zespole Staromiejskim .........c.ccovviiiiiiiiinininiinenn. 146
Polityka parkingowa w innych czesciach Torunia.............coooiiiiiiiiiin e, 151
Opracowanie merytoryczne raportu.........ccccccoviieciiiecciirecnesneennnens 153
Zalgczniki do raportu..........ccceeiiiieiiiresir s 154
Protokot ze spotkaniaw dn. 28 lutego 2026 1. ....vvveivieiiee e, 154
Przebieg SPOtKANIA ........ceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeee e 154
Protokot ze spotkaniaw dn. 5 marca 2026 1. ....ovvveiviiiiiiiiiiee e, 166
Whioski dotyczgce Zespotu Staromiejski€go.........cooevvveiiiiiiiiiii 167
Whioski dotyczgce innych czedci miasta...........cccooeeeeii 170
Uwagi przestane pocztg eleKtroniCzng .........cocoeuveiiiiiiiiiiiieee e 180

L o= {01 G PP 180

L T3 {112 180



Ly
¥ onsuLracae

SPOLECZNE
Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

UGCZESTNIK 3 ... eeeeieieeeeeeee ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e e et e e e e e et eeeeeeees 181
UCZESINIK 4 ...ttt e e e e e 184
UGCZESTNIK S ...ttt ettt ettt et e et e e e e e e e e e e eeees 185
UGCZESTNIK B ...eeeeiiiiiiieiiiieeeee ettt ettt e ettt ettt et ee e e e e e e e e e aeeeeeees 185
UCZESINIK 7 ettt e a e 186
UGCZESTNIK 8 ...ttt ettt ettt ettt e et et e e e et e e e e eeaes 186
UGCZESTNIK O ...ttt ettt ettt ettt et e e e et e e e e e e e e e e e e eeeees 187
UCZESTNIK T0 .ttt ettt ettt ettt et e et e e e e e e e e eeeeeeees 187
UGCZESTNIK T oottt ettt et ettt e et e e e et e et e e e e e e e e e eeeeeeeeees 187
UCZESTNIK T2 ..ottt ettt ettt ettt e et e e et e e e e e e e eeeeeeees 188
UGCZESTNIK T3 ..ttt ettt ettt ettt e et e e et e et e e e e eeeeeeeeeeeeeees 190
UGCZESTNIK T4 ...ttt ettt ettt ettt et ettt e e e e e et eeeeeeees 191
UCZESTNIK 15 ..ottt ettt ettt et e e et e et e e e e e e eeeeees 192
UGCZESTNIK 16 ...eeeeeeeeieiieieieieeee ettt ettt ettt ettt ettt ettt e et e et e e e e e e eeeeeeeeeeeees 192
UCZESTNIK 17 .ottt ettt ettt ettt et e et e e e e e e eeeeeeeeees 195
UGCZESTNIK T8 ...ttt ettt ettt ettt e et e e e e e e eeeeeeeeeeeees 195
UCZESTNIK TO .ottt ettt ettt e et e e e e e e e e eeeeeeees 196
UGCZESTNIK 20 ....eiiiiiieiieeeeeeeeee ettt ettt ettt e et e e et e e e et e e e e e e e e e e e e e eeeees 197
UCZESTNIK 27 ..ttt ettt ettt ettt ettt ettt e et e e e e e e eeeeeeeeees 198
UGCZESTNIK 22 ...ttt ettt ettt et ettt ettt et e et e e e e e e e e e e e e e e e eeeeees 199
UCZESTENIK 23 ...ttt ettt ettt ettt ettt et e e et e e et e et eeeeeeees 201
UGCZESENIK 24 ...ttt ettt ettt ettt e et e e e et e e e e e eeeees 202
UGCZESTNIK 25 ...ttt ettt ettt ettt e et e e e e e e e e e e e e eeeeees 202
UCZESTNIK 26 ....eeeieeieiiiiiieiiieeeee ettt ettt ettt ettt et ettt et e e e e e e eeeeeeeeeeeees 204
UGCZESTNIK 27 ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e e et e e e e e e e eeeeeeees 206
UCZESTENIK 28 ...ttt ettt ettt e ittt et e e et e e e e e e e e e eeeeaes 207
UGCZESTNIK 29 ...ttt ettt ettt ettt et e e e e e e e e e eeaees 207
UCZESTNIK 30 ..eeiiiiiiiiiiiiieeeeeee ettt ettt ettt ettt ettt ettt e ettt et e e e e e e et e eeeeeeeeees 210
UGCZESTNIK 37 .. eeeiieiiiiiiiiee ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e e e e et e e e e e eeeeeeees 211
UCZESTNIK 32 ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e e e e e e e e e eeeeeeeeees 213
UCZESINIK 33 ...ttt e e e e e e e 213
UGCZESTNIK 34 ...ttt ettt ettt ettt e et e e et e e e e e e e eeeeeeees 215



Da
¥ onsuLracae

SPOLECZNE
Wptywamy na Torun

Miasto Torun

UGCZESTNIK 35 ...ttt ettt ettt ettt et ettt e e e e et e e e e e eeeeees 216
UCZESINIK 3B ...ttt e e e e as 217
Uczestnik 37 — Rada OKregu Nr2 — StawkKi ........ccoeveviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee 218
UGCZESTNIK 38 ...ttt ettt ettt ettt et et e e e e e e e e e e e e e eeeeees 219
UCZESINIK 3G ...t 219
UCZESTNIK 40 ...ttt ettt ettt ettt et e et e e e e e e e e e e eeeeees 221
UGCZESTNIK 471 ...ttt ettt et ettt ettt et et e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeees 233
UGCZESTNIK 42 ...ttt ettt ettt ettt ettt e e et e e et e e e eeeeeeees 234
Uwaga przestana poCztg tradyCyjNg, ... ..cueueeeiiniiiiiiie e 238



Ly
¥ onsuLracae

SPOLECZNE
Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

PODSTAWOWE INFORMACJE

Termin

Konsultacje spoteczne dotyczgce zatozen polityki parkingowej Gminy Miasta
Torun odbyty sie od 16 lutego do 15 marca 2026 r. W trakcie konsultacji odbyty sie
trzy spotkania konsultacyjne:

— 17 lutego br. — spotkanie konsultacyjne z udziatem przedsiebiorcow
prowadzgcych dziatalno$¢ gospodarczg w Zespole Staromiejskim (Muzeum
Okregowe w Toruniu),

— 28 lutego br. — otwarte spotkanie konsultacyjne (Centrum Ksztatcenia
Ustawicznego w Toruniu),

— 5 marca br. - otwarte spotkanie warsztatowe w dwoch grupach roboczych
(Torunskie Laboratorium Miejskie).

Uczestnicy

W procesie konsultacyjnym tgcznie wzieto udziat 1363 uczestnikdw. W spotkaniach
konsultacyjnych uczestniczyto ogétem 233 oséb, w tym 58 w spotkaniu z udziatem
przedsiebiorcow, 110 os6b w otwartym spotkaniu konsultacyjnym oraz 65 osob
w otwartym spotkaniu warsztatowym. Sposroéd 1194 osob, ktdre uczestniczyty
w przygotowanej ankiecie konsultacyjnej, 1087 uczestnikdw udzielito przynajmniej
jednej odpowiedzi na pytania merytoryczne dotyczgce polityki parkingowej.
Ponadto, 42 osoby przestaty uwagi za posrednictwem poczty elektronicznej,
a jedna pocztg tradycyjng.

Gospodarz i organizator

Gospodarzem konsultacji spotecznych prowadzonych przez Gmine Miasta Torun
jest Prezydent Miasta Torunia, a organizatorem procesu byto Biuro Dialogu
i Innowacji Miejskich Urzedu Miasta Torunia.
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W przygotowanie i realizacje konsultacji spotecznych zaangazowane byty zespoty
Wydziatu Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Torunia, Biura Torunskiego
Centrum Miasta oraz Miejskiego Zarzgdu Drog w Toruniu. W przygotowanie
merytoryczne zakresu konsultacji spotecznych w obszarze dotyczgcym Zespotu
Staromiejskiego zaangazowana byta rowniez Rada Okregu nr 12 — Staromiejskie,
zaS do opracowania ankiety konsultacyjnej wykorzystano rowniez materiaty
wypracowane wspolnie z Radg Okregu nr 13 — Bydgoskie w ramach konsultacji
spotecznych dotyczgcych bezpieczenstwa i organizacji ruchu na Bydgoskim
Przedmiesciu.

Ponadto, wsparcia pro publico bono w prowadzeniu otwartego spotkania
warsztatowego w dn. 5 marca br. udzielita Fundacja Stabilo.

Przedmiot i cel

Przedmiotem konsultacji spotecznych dotyczgcych zatozen polityki parkingowej
Gminy Miasta Torun byt przyszty dokument miejski okre$lajgcy misje, wizje, cele
oraz zatozenia polityki parkingowej Miasta Torunia, w szczegolnosci w zakresie
funkcjonowania stref ptatnego parkowania, lokalizacji parkingow zbiorczych oraz
zwigzkoéw miedzy politykg parkingowg a rozwojem zrownowazonej mobilnosci
miejskie;j.

Punktem wyjScia do konsultacji spotecznych byfa decyzja Prezydenta Miasta
Torunia o zastgpieniu opracowanej w 2020 r. polityki parkingowej i rezygnacji
z realizacji zatozen dokumentu ,Polityki parkingowej dla Gminy Miasta Torun na lata
2020-2025 z perspektywg do roku 2030”. Dostrzegajac, ze zaproponowane
w dokumencie rozwigzania nie odpowiadajg aktualnym potrzebom mieszkancow,
Prezydent Miasta Torunia uwzglednit temat zatozen polityki parkingowej w projekcie
Planu Konsultacji Spotecznych na 2026 r., ktory przyjety zostat przez Rade Miasta
Torunia uchwatg nr 385/26 z dn. 29 stycznia 2026 r.

Celem przeprowadzonych konsultacji byto kompleksowe zebranie opinii, potrzeb,
doswiadczen, oczekiwan i rekomendacji mieszkancow dotyczacych polityki
parkingowej Gminy Miasta Torun, ze szczegolnym uwzglednieniem spotecznego
wypracowania zatozen przysztej polityki parkingowej Miasta. Dodatkowym celem
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konsultacji byto zmapowanie potrzeb mieszkancow dotyczgcych zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej, w tym transportu indywidualnego i zbiorowego, a takze
zdiagnozowanie obszaroéw wymagajgcych interwencji lub dziatan mitygujgcych.
Roéwnolegle, dane zgromadzone w procesie konsultacyjnym wykorzystane zostaty
do identyfikacji obszaréw, w ktoérych projektowane sg przyszte inwestycje miejskie,
w szczegolnosci w zakresie usprawnienia dostepnosci miejsc parkingowych.

Przygotowany na podstawie konsultacji dokument i zawarte w nim rekomendacje
zostang przekazane do eksperckiej analizy w Wydziale Gospodarki Komunalnej
Urzedu Miasta Toruniu oraz wykorzystane do opracowania projektu dokumentu
przysztej polityki parkingowej Gminy Miasta Torun. Z uwzglednieniem danych
zebranych w procesie przygotowany zostanie dokument ekspercki wyznaczajgcy
przyszte kierunki rozwoju, potrzebne dziatania oraz rekomendowanie inwestycje,
ktore pozwolg na dostosowanie polityki parkingowej Miasta do potrzeb i oczekiwan
mieszkancow. Przyszty projekt dokumentu zawiera¢ bedzie warianty rozwigzan,
ktore przed akceptacjg docelowego kierunku polityki parkingowej przez Prezydenta
Miasta Torunia zostang ponownie poddane konsultacjom spotecznym, w ktorych
mieszkancy bedg mogli wyrazi€ opinie na temat kazdego z wariantéw rozwigzan oraz

wskazac preferowany kierunek zmian.

Dtugofalowym celem przeprowadzonych konsultacji spotecznych jest wzmocnienie
udziatu mieszkancoéw w wypracowywaniu rozwigzan w kluczowym dla jako$ci zycia
oraz mobilnosci miejskiej obszarze polityki parkingowej, a dtugofalowym efektem
dziatan ma byC poprawa funkcjonowania polityki parkingowej w Toruniu oraz
usprawnienie mobilnosci miejskiej, w tym zrOwnowazonego rozwoju jej zasobow.

Dziatania informacyjne i promocyjne

Konsultacjom spotecznym dotyczgcym zatozen polityki parkingowej Gminy Miasta
Torun towarzyszyta akcja informacyjna skierowana do mieszkancow Torunia. Do
dziatan informacyjnych oraz promocji wykorzystano serwisy informacyjne Urzedu
Miasta Torunia i kanaty medioéw spotecznosciowych, a takze komunikaty prasowe
przekazane mediom lokalnym. Aktywng komunikacje o procesie prowadzity rowniez
jednostki pomocnicze gminy oraz radni miasta Torunia.
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Przebieg konsultacji

Zaplanowany proces konsultacji spotecznych sktadat sie nastepujgcych etapow:
dwa otwarte spotkania dla mieszkancow oraz spotkanie dla przedsiebiorcow
prowadzgcych dziatalnoS¢ na obszarze Zespotu Staromiejskiego. Podczas spotkan
mieszkancy i przedsiebiorcy mieli mozliwo$¢ wyrazenia swoich opinii, podzielenia
sie doswiadczeniami oraz przekazania uwag, propozycji lub rekomendacii
dotyczgcych zatozen lub funkcjonowania polityki parkingowej. Zgtoszone uwagi
zostaty zebrane w protokotach z spotkan, stanowigcych zatgczniki nr 1, 2 i 3 do
raportu. W ramach konsultacji mieszkancy mieli rowniez mozIliwosS¢ przekazywania
uwag za posrednictwem poczty elektronicznej lub poczty tradycyjnej. Zestawienie
zgtoszonych w ten sposob uwag zamieszczone jest w zatgcznikach nr 4i 5.

Przez caty okres prowadzenia konsultacji spotecznych mieszkancy mogli przekazac¢
swoje opinie za pomocg przygotowanej ankiety konsultacyjnej, ktora zawierata
pytania dotyczgce kwestii zgtoszonych przez Biuro Torunskiego Centrum Miasta
i Wydziat Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Torunia oraz Miejski Zarzad Drog
w Toruniu, a takze Rade Okregu nr 12 — Staromiejskie (w tym odnoszgce sie do
»Planu naprawy parkowania i mobilno$ci w centrum Torunia”, opracowanego przez
Rade we wrzesniu 2024 r.). Przygotowana ankieta sktadata sie z 25 zagadnien
podzielonych na cztery czesci dotyczace:

— wyzwan polityki parkingowej w Zespole Staromiejskim,
— zatozen polityki parkingowej w Zespole Staromiejskim,
— zatozen polityki parkingowej poza Zespotem Staromiejskim,

— mozliwych rozwigzan dla polityki parkingowej w centrum Torunia.

Kwestionariusz rozpoczynat sie od krotkiej informacji o uczestnikach, ktore
umozliwity usprawnienie analizy danych dzieki uwzglednieniu podziatu na grupy
interesariuszy polityki parkingowej. Przekazane przez uczestnikdw informacje
pozwolity uwzgledni¢ okreg zamieszkania, powody korzystania z infrastruktury
Zespotu Staromiejskiego oraz sposob przemieszczania sie po miescie.

Rownoczesnie mieszkancy mogli przekaza¢ swoje uwagi za pomocg ankiety
elektronicznej. Przygotowana ankieta sktadata sie z 25 zagadnien podzielonych na
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cztery czesci dotyczgce: wyzwan polityki parkingowej w Zespole Staromiejskim,
zatozen polityki parkingowej w Zespole Staromiejskim, zatozen polityki parkingowej
poza Zespotem Staromiejskim oraz opinii 0 30 mozliwych rozwigzaniach dla wyzwan
polityki parkingowej w centrum Torunia. Kwestionariusz rozpoczynat sie od krotkiej
informacji o uczestnikach (3 pytania), w ktérej respondenci mogli przekazac¢
Urzedowi Miasta Torunia swoje dane kontaktowe, aby otrzymywac informacje
o konsultacjach spotecznych.

Koszt przeprowadzenia konsultacji

Konsultacje prowadzone byty w ramach dziatalnosci Biura Dialogu i Innowacji
Miejskich Urzedu Miasta Torunia i nie wigzaty sie z poniesieniem dodatkowych
kosztow przez Gmine Miasta Torun.
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WYNIKI ANKIETY KONSULTACYJNEJ

Informacja o uczestnikach ankiety

W ankiecie konsultacyjnej udziat wzieto 1087 uczestnikoéw, ktorzy mogli
dobrowolnie odpowiadaC¢ na pytania dotyczgce 25 zagadnien podzielonych na
cztery czesci merytoryczne.

WSrdéd uczestnikow ankiety najwiecej osob stanowili mieszkancy okregow
Jakubskie-Mokre (278 osoOb, 25,6%), Chetminskie (198 oso6b, 18,2%) oraz
Bydgoskie (197 os6b, 18,1%). Istotnie zaangazowani w konsultacje spoteczne byli
takze mieszkancy okregow Wrzosy (89 osob, 8,2%) i Staromiejskie (74 osoby,
6,8%), a nieco mniejszym zainteresowaniem temat cieszyt sie wsréd mieszkancow
okregow Skarpa (54 osoby, 5,0%), Rubinkowo (52 osoby, 4,8%) i Stawki (51 0séb,
4,7%). Nieznacznie reprezentowani w ankiecie byli mieszkancy innych okregow
w lewobrzeznej — Podgorza (34 osoby, 3,1%), Rudaka (19 oso6b, 1,7%) i Czerniewic
(pie¢ osob, 0,5%) — oraz wschodniej czesci miasta, Bielaw-Grebocina (23 osoby,
2,1%) i Kaszczorka (13 os6b, 1,2%).

Uczestnicy mogli w ankiecie wskaza¢ przynalezno$¢ do grupy interesariuszy
polityki parkingowej, zaznaczajgc dowolng liczbe odpowiedzi. Najliczniej osoby
biorgce udziat w ankiecie wskazywaty na korzystanie z oferty gastronomicznej
(566 0so6b, 52,1% uczestnikow) oraz oferty kulturalnej Zespotu Staromiejskiego
(473 osoby, 43,5%). Ponadto, 28,8% o0sOb korzysta z oferty handlowej lub
ustugowej (313 osob), 27,7% odpoczywa na torunskiej starowce (301 osoéb),
26,0% zatatwia tam swoje sprawy zawodowe lub administracyjne (283 osoby), zas
24,3% pokazuje Zespo6t Staromiejski gosciom z innych miejscowosci (264 osoby).

Wsrod uczestnikow znalazto sie 201 os6b pracujgcych w Zespole Staromiejskim
(18,5%), 84 osoby mieszkajgce na torunskiej starowce (7,7%), 53 osoby
prowadzgce dziatalno$¢ gospodarczg w Zespole Staromiejskim (4,9%), 22 osoby
uczgce sie lub studiujgce na torunskiej starowce (2,0%) oraz 109 osob, ktore
odwiedza tam swoich bliskich, rodzine lub przyjaciét (10,0%). Dodatkowo, 4,7%
uczestnikdw wskazato inny powdd zainteresowania tematem parkowania (51 osob),
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a 118 uczestnikbw poinformowato, ze w ogole nie korzysta z oferty Zespotu
Staromiejskiego (10,9%).

Odpowiadajgc na pytanie o gtébwny Srodek transportu w docieraniu na Zespo6t
Staromiejski niemal potowa uczestnikOw wskazata wtasny samochod (505 oso6b,
47,9%), a dodatkowo co dwudziesty z nich wybrat samochdd innej osoby (23 osoby,
2,2%) oraz taksowke (21 osob, 2,0%). Oznacza to, ze potowa uczestnikow ankiety
deklaruje, ze ich podstawowym sposobem dojezdzania do centrum miasta jest
samochod osobowy. Wsrod drugiej potowy uczestnikOw najczestszym wyborem
jest przemieszczanie sie pieszo (238 o0so6b, 22,6%) oraz komunikacjg miejska
(175 oso6b, 16,6%). Wyraznie mniej popularnym byto korzystanie z roweru, ktory
jako gtowny Srodek przemieszczania wybrato 50 osob (4,7%). 15 uczestnikdw nie
wskazato gtdbwnego sposobu, a 26 osob zadeklarowato, ze nie przyjezdza na
torunskg Starowke.

Mobilnosé interesariuszy Zespotu Staromiejskiego

Analiza odpowiedzi udzielonych w komentarzach do dwoch pytan — ,W jakim celu
najczesciej przyjezdzasz na torunskg Staréwke?” oraz ,,Z jakiego srodka transportu
najczesciej korzystasz, przyjezdzajgc na torunskg Starowke?” - pozwala na
identyfikacje dominujgcych wzorcow mobilnosci miejskiej dotyczgcych Zespotu
Staromiejskiego. Dodatkowym komentarzem podzielito sie tgcznie 87 osob.

Mozna zauwazyC, ze dla wiekszosci uczestnikdw torunska staréwka funkcjonuje
w praktyce jako strefa piesza, ktorej codziennymi uzytkownikami sg przede
wszystkim mieszkancy i osoby pracujgce w tej czesci miasta, gtownie mieszkancy
centrum Torunia. Szczego6towa analiza pozwolita stworzy¢ alternatywny podziat

grup interesariuszy:

— mieszkancy Zespotu Staromiejskiego,

— mieszkancy osiedli sgsiadujgcych z torunskg starowka,

— o0soby pracujgce w Zespole Staromiejskim,

— przedsiebiorcy prowadzacy dziatalnos¢ na torunskiej staréwce,
— dostawcy i kurierzy,
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— rodzice i opiekunowie dzieci,

— uzytkownicy obiektow sakralnych, w tym osoby senioralne,
— 0soby korzystajgce z gastronomii i rekreacii,

— 0soby korzystajgce z ustug kulturalnych

— turysci.

Zdaniem uczestnikow kazda z tych grup korzysta ze staréwki w inny sposob, co
wptywa na specyfike problemow oraz oczekiwan dotyczgcych organizacji ruchu
i dostepnosci. Dlatego w przestrzeni Zespotu Staromiejskiego dostrzegalne sg
konflikty interesow, szczegodlnie pomiedzy pieszymi a kierowcami.

Analiza sposobow przemieszczania sie ukazata dominacje ruchu samochodowego
oraz relatywnie niskg atrakcyjnos$¢ alternatywnych form transportu. Samochod
pozostaje dla potowy Torunian podstawowym i najbardziej przewidywalnym
sposobem dotarcia do centrum miasta, mimo powszechnie wskazywanych
trudnosci zwigzanych z parkowaniem i ograniczong przepustowoscig ulic.

— Ruch pieszy, cho¢ charakterystyczny dla starowki, nie jest oceniany jako
komfortowy i bezpieczny.

— Transport publiczny nie jest powszechnie postrzegany jako realna
alternatywa dla samochodu, natomiast mobilno$¢ rowerowa ma charakter
marginalny i wskazuje na niewykorzystany potencjat.

— Komunikacja miejska jest oceniana jako niewystarczajgco konkurencyjna
wobec samochodu osobowego, gtownie z powodu niskiej czestotliwosci
kursow, braku priorytetow w ruchu oraz niedostatecznej integraciji taryfowej.

— Z kolei, rowerzysci wskazujg na brak spojnej infrastruktury, nieodpowiednig
nawierzchnie, niedobor stojakow oraz brak rozwigzan dla rowerow
elektrycznych.
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Diagnoza wyzwari polityki parkingowej w Zespole Staromiejskim

Bezpieczernstwo i problemy 0sob pieszych

Na pytanie otwarte dotyczgce poczucia bezpieczenstwa osob pieszych na Zespole
Staromiejskim odpowiedzi udzielito 461 osob. Uczestnicy ocenili, ze piesi stanowig,
najliczniejszg, grupe codziennych uzytkownikbw centrum Torunia, lecz samg
staréwke uznawali za zdominowang przez samochody, chaotycznie zorganizowang

i niewystarczajgco bezpieczng.

W wypowiedziach powtarzato sie przekonanie, ze bezpieczenstwo pieszych
realizowane jest w sposob niespojny i niewydolny, a obowigzujgce zasady —w tym
strefa zamieszkania i wynikajgce z niej ograniczenie predkosci — nie sg
egzekwowane. Poczucie zagrozenia dotyczyto, w ich opinii, zarbwno godzin
dziennych, jak i wieczornych, przy czym po zmroku wyraznie wzrasta.

Analiza uwag pozwala wyr6znic kilka miejsc, w ktorych piesi czujg sie zagrozeni:

— ul. Bulwar Filadelfijski byt najczesciej wskazywanym miejscem zagrozen.
Uczestnicy zwracali uwage na nadmierng predkosS¢ samochodow, brak
czytelnych i wyraznie oznaczonych przejs¢ dla pieszych, intensywny ruch
turystyczny oraz kolizje pieszych z rowerami i hulajnogami. W ich opinii
Bulwar, mimo swojej rekreacyjnej funkcji, stat sie przestrzenig konfliktowa,
w ktorej naktadajg sie potoki ruchu pieszych, rowerow, hulajndg i aut, co
powoduje brak przewidywalnosci i realne ryzyko wypadkow.

— ulice Szeroka i Mostowa byty oceniane jako wzglednie bezpieczne w ciggu
dnia, jednak po zmroku ich charakter ulega zmianie. Najczesciej wskazywane
problemy to szybka jazda hulajnég i rowerow miedzy pieszymi, ttok
wynikajgcy z wycieczek turystycznych i ogrodkéw gastronomicznych.

— waskie ulice staréwki, m.in.: Chetminska, Kopernika, Piekary, Podmurna,
Szewska, Rabianska i Jeczmienna. Sg to miejsca, gdzie naktadajg sie zbyt
duza predkos$¢ pojazdoéw, ruch dostawczy realizowany w ciggu dnia,
parkowanie ograniczajgce widoczno$¢ oraz bardzo ograniczona przestrzen
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dla pieszych. Uczestnicy podkreslali, ze ulice te nie sg przystosowane do
obecnego modelu wspotdzielenia przez pieszych, samochody i dostawy.

— Plac Rapackiego i Plac Teatralny, na ktérych ruch pieszych wyraznie
podporzgdkowany jest samochodom.

Gtéwnymi zrodtami problemow zgtaszanych przez pieszych sg:

— zbyt duza liczba samochodow na starowce. Mieszkancy zwracali uwage na
lekcewazenie ograniczenia predkosci do 20 km/h, przejazdy tranzytowe
przez centrum, catodniowy, chaotyczny ruch dostawczy, ,krgzenie”
pojazdow w poszukiwaniu miejsc parkingowych. W konsekwencji piesi czujg,
sie zagrozeni i zmuszeni do ciggtej czujnosci w przestrzeni, ktéra — ich
zdaniem — powinna by¢ podporzgdkowana ruchowi pieszemu.

— nielegalne parkowanie na chodnikach, w bramach i na zakretach czy
w bezposrednim sgsiedztwie przejS¢ dla pieszych. W waskich uliczkach
prowadzi to do sytuacji, w ktérych piesi sg wypychani na jezdnieg, co zwieksza
ryzyko wypadkow i ogranicza widocznosc.

— zagrozenia ze strony rowerow i hulajn6g poruszajgcych sie z duzg
predkoscig po chodnikach i deptakach. Szczegdlnie problematycznymi sg
kurierzy na rowerach elektrycznych, hulajnogi wspotdzielone porzucane
w ciggach pieszych oraz brak wyraznego rozdziatu przestrzeni miedzy
pieszych a mikromobilnoscig.

— uczestnicy zwraocili rowniez uwage na:

1. nierowny i sliski bruk,
2. zbyt wagskie chodniki,
3. brak udogodnien dla senioréw, osob z niepetnosprawnosciami i rodzin

z woOzkami.

Z perspektywy pieszych torunska starowka jest przestrzenig o duzym potencjale,
jednak funkcjonuje jako obszar nadmiernie obcigzony ruchem samochodowym
i pozbawiony skutecznej kontroli. Poczucie zagrozenia wynika z jednoczesnego
oddziatywania nadmiernej predkosci pojazdow, konfliktow funkcji przestrzeni,
nielegalnego parkowania, stabej infrastruktury oraz niewystarczajgcej obecnosci
stuzb porzadkowych. Szczegodlnie wyraznie powtarzat sie watek braku realnej

16
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egzekucji przepisow, ktory prowadzi do poczucia ,samowolki”. Zdaniem osoOb
uczestniczgcych w konsultacjach ul. Bulwar Filadelfijski wymaga dziatan
naprawczych, natomiast waskie uliczki Staréwki reorganizaciji ruchu dostosowane;j
do ich historycznego charakteru.

Diagnoza probleméw o0s6b pieszych zostata rowniez uwzgledniona w pytaniu
oceniajgcym istotnoSC problemow, gdzie 1 oznaczato ,zdecydowanie nie jest
problemem?”, a 5 ,zdecydowanie jest problemem”. Ponizsza tabela zawiera wyniki

udzielonych przez uczestnikbw odpowiedzi.
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Rowery lub hulajnogijadace po chodnikach 3,64 113 88 98 172 327 798
Zniszczone chodniki lub zty stan bruku 3,33 120 119 144 207 208 798
Samochody zaparkowane na chodnikach 3,21 173 119 118 143 245 798
Nieréwna nawierzchnia ulic 3,14 148 139 147 178 185 797
Samochody jadgce po chodnikach 2,74 269 129 131 76 193 798
Dostawy do lokali poza godzinami 2,562 272 150 182 80 114 798
Przemieszczanie grup wycieczkowych 2,50 267 124 234 79 92 798
Zbyt waskie chodniki 2,39 284 159 187 99 69 798
Inne 2,51 110 7 72 9 49 247

Tabela 1. Diagnoza probleméw pieszych w Zespole Staromiejskim. Opracowanie wtasne Biura
Dialogu i Innowacji Miejskich na podstawie danych.

Dla niespetna dwoch trzecich uczestnikow problemem sg rowery i hulajnogi jadace
po chodnikach, ponad potowa z nich wskazata na zniszczone chodniki lub zty stan
bruku, a prawie potowa na samochody zaparkowane na chodnikach oraz nieréwng,
nawierzchnie ulic. Mniejszym problemami sg samochody jadgce po chodnikach,
dostawy do lokali poza godzinami, przemieszczanie sie grup wycieczkowych oraz
zbyt wagskie chodniki. Pozostate spostrzezenie (inne) uwzglednione zostaty we
wczesniejszym opisie zgtaszanych problemow osoOb pieszych.
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Problemy dotyczace parkowania

Kwestie parkowania stanowity kluczowy obszar uwag uczestnikOw konsultacji.
Odpowiedzi na pytania otwarte pozwolity na wskazanie miejsc, w ktérych niedobor
miejsc parkingowych jest szczegOlnie ucigzliwy, a takze na zebranie opinii
dotyczgcych najwazniejszych problemow organizacyjnych w tym zakresie. Swoje
komentarze przedstawito 536 mieszkancow.

W odpowiedziach widoczna byta koncentracja probleméw w kluczowych
lokalizacjach, ktore mieszkancy wskazywali jako najbardziej dotkniete niedoborem
miejsc parkingowych lub nadmiernie obcigzone ruchem samochodowym. Nalezg do
nich przede wszystkim:

— ul. Bulwar Filadelfijski, gdzie aktywno$¢ turystyczna i rekreacyjna fgczy sie
Z ograniczong dostepnoscig miejsc postojowych,

— ul. Waty gen. Sikorskiego petnigca funkcje waznego ciggu komunikacyjnego
i parkingowego dla centrum miasta,

— al. Solidarnosci (otoczenie Centrum Kulturalno-Kongresowego Jordanki),
intensywnie obcigzona ruchem zwigzanym z wydarzeniami kulturalnymi oraz
funkcjami ustugowymi,

— Plac Sw. Katarzyny i jego otoczenie,

— Otoczenie weztéw komunikacyjnych — dworca autobusowego oraz dworca
kolejowego Torun Miasto - generujgce zapotrzebowanie na miejsca
postojowe, krotkotrwate i dtugotrwate,

— ulice w bezposrednim otoczeniu Zespotu Staromiejskiego, w szczegolnosci
na historycznych przedmiesciach Bydgoskim, Chetminskim i Mokrym, w tym
na Osiedlu Mtodych, ktore przejmujg znaczng cze$¢ ruchu wypychanego
z Zespotu Staromiejskiego.

Lokalizacje tgczy duza koncentracja waznych funkcji publicznych, ustugowych,
turystycznych i instytucjonalnych, takich jak szkoty, placéwki ochrony zdrowia,
centra ustugowe Ilub kulturalne czy urzedy. W pofgczeniu z ograniczonymi
mozliwosciami przestrzennymi powoduje to kumulacje problemoéw parkingowych
oraz ich stopniowe rozlewanie sie na kolejne obszary miasta, co generuje
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narastajgce niezadowolenie mieszkancow okregdéw sgsiadujgcych z Zespotem
Staromiejskim, ktGrzy na co dzien zmuszeni sg do ,konkurowania” o miejsca
parkingowe z osobami dojezdzajgcymi do pracy lub korzystajgcymi z ustug na
torunskiej starowce.

Istotnym czynnikiem pogtebiajgcym trudnosci jest wykorzystanie istniejgcych
miejsc parkingowych, w szczegolnosci ich niska rotacja. Mieszkancy zwracali
uwage, ze w wielu z najbardziej obcigzonych lokalizacji miejsca postojowe
zajmowane sg przez dtugie godziny przez osoby spoza obszaru (np. pracownikow
dojezdzajgcych do pracy, gosci hoteli czy kierowcow omijajgcych optaty w strefie
ptatnego parkowania). Brak zaprojektowanych i czytelnie oznaczonych postojow
krotkoterminowych, zwtaszcza w sgsiedztwie instytucji publicznych i punktow
ustugowych, powoduje krgzenie pojazdéw w poszukiwaniu wolnego miejsca,
zwiekszajgc natezenie ruchu i pogarszajgc jakosc¢ przestrzeni publicznej.

W lokalizacjach o najwyzszej presji parkingowej problematyczne dla mieszkancow
jest takze nielegalne parkowanie, w tym parkowanie na chodnikach, przejsciach dla
pieszych, terenach zielonych, skrzyzowaniach, drogach przeciwpozarowych oraz
w bramach wjazdowych. Historyczna sie¢ ulic Zespotu Staromiejskiego nie jest
przystosowana do obstugi tak duzej liczby pojazdéw, co skutkuje blokowaniem
przestrzeni pieszej, ograniczeniem widocznosci oraz obnizeniem bezpieczenstwa.

W odpowiedziach wyraznie zaznaczyt sie sprzeciw wobec dalszego rozszerzania
strefy ptatnego parkowania, ktora bywa postrzegana jako instrument o charakterze
fiskalnym, nieprzynoszacy realnej poprawy dostepnos$ci miejsc. Uczestnicy
wskazywali, ze prowadzi ona do wypychania pojazdow na sgsiednie osiedla, gdzie
mieszkancy odczuwajg narastajgce obcigzenie ruchem. Jednoczesnie pojawity sie
postulaty zmian w funkcjonowaniu strefy, takie jak obnizenie optat, wprowadzenie
bezptatnych krotkich postojow czy zréznicowanie zasad dla mieszkancow Torunia
i uzytkownikow spoza miasta.

Z catosci zgromadzonych opinii wyfania sie obraz systemowego kryzysu
parkowania, widocznego zar6wno w najbardziej obcigzonych punktach Zespotu
Staromiejskiego, jak i w jego bezposrednim otoczeniu. Deficyt miejsc
parkingowych, niska rotacja, nadmiar kopert, nielegalne parkowanie oraz
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nieskuteczna egzekucja przepisow wptywajg negatywnie na bezpieczenstwo,
komfort uzytkowania przestrzeni oraz relacje spoteczne, wskazujgc na koniecznosc
kompleksowych, skoordynowanych dziatan o charakterze systemowym.

Diagnoza probleméw dotyczgcych parkowania zostata rowniez uwzgledniona
w pytaniu oceniajgcym istotnosSc¢ problemow, gdzie 1 oznaczato ,zdecydowanie
nie jest problemem?”, a 5 ,zdecydowanie jest problemem?”. Ponizsza tabela zawiera
wyniki udzielonych przez uczestnikow odpowiedzi.
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Brak dostepnych miejsc w otulinie 3,79 118 51 70 147 367 753
Brak dostepnych miejsc na Zespole 3,75 120 60 91 103 383 757
Zbyt duza liczba kopert 3,55 99 65 169 162 257 752
Samochody parkujgce utrudniajgc ruch 3,48 126 84 126 147 276 759

Zte wykorzystanie miejsc przez kierowcow. 3,43 108 102 147 153 244 754
Samochody parkujgce na terenach zieleni 3,21 161 105 145 106 239 756

Samochody parkujgce na chodnikach 3,19 161 96 163 115 224 759
Strefa zamieszkania 2,70 250 103 157 94 144 748
Duza liczba wydarzen na Zespole 2,48 273 138 155 77 109 752
Inne 3,06 64 3 56 5 68 196

Tabela 2. Diagnoza probleméw dotyczgcych parkowania w Zespole Staromiejskim.
Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich na podstawie danych.

Dla prawie siedmiu na dziesieciu uczestnikbw najwazniejszym wyzwaniem
dotyczgcym parkowania jest niewystarczajgca dostepnos¢ miejsc parkingowych
w otulinie Zespotu Staromiejskiego, a dla niespetna dwoch trzecich brak
dostepnosci miejsc parkingowych w samym Zespole Staromiejskim. Naktadajg,
sie na to — wskazywane przez ponad potowe uczestnikbw — nadmierna liczba kopert,
parkowanie utrudniajgce ruch oraz niewfasciwe wykorzystanie miejsc parkingowych
przez kierowcow. Niemal potowa uczestnikow wskazywata na problemy wynikajgce
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z parkowania na terenach zieleni oraz chodnikach. Mniejsze znaczenie dla oséb
uczestniczgcych w konsultacjach miaty ograniczenia wynikajgce ze strefy
zamieszkania oraz duza liczba wydarzen kulturalnych lub spotecznych, ktore
odbywajg sie na Zespole Staromiejskim. Pozostate spostrzezenie (inne)
uwzglednione zostaty we wczesniejszym opisie zgtaszanych problemow.

Problemy dotyczgce ruchu samochodowego

W ankiecie zebrano 254 wskazan miejsc w Zespole Staromiejskim, w ktorych
kierowcy czujg sie niebezpiecznie lub problemoéw kierowcoéw zwigzanych z ruchem
samochodowym.

Problemy zgtaszane przez kierowcow dotyczg wszystkich aspektéw korzystania
z przestrzeni Zespotu Staromiejskiego — od parkowania, przez przejazdy waskimi
ulicami, po sposob organizacji ruchu i brak czytelnych zasad funkcjonowania
historycznego centrum miasta. W wypowiedziach powtarzaty sie obraz Starowki
jako obszaru chaotycznej mobilnosci, w ktorym kumulujg sie wzajemnie
naktadajgce sie niedobory:

— zbyt mata liczba miejsc parkingowych,

— brak kontroli nad nielegalnym parkowaniem,
— nieintuicyjne oznakowanie

— niewystarczajgce alternatywy komunikacyjne.

Kierowcy podkreslali, ze obecny system jest niespojny, nieprzewidywalny
i nieprzystajgcy do skali natezenia ruchu generowanego przez uzytkownikow
starowki i jej otoczenia.

Istotnym watkiem jest poczucie zagrozenia i stresu podczas jazdy, wynikajgce
z ograniczonej widocznosci, waskiej geometrii ulic oraz chaotycznego
wspotwystepowania pieszych, rowerzystow i samochodow. W tym kontekscie
respondenci wskazujg, ze zagrozenia nie majg charakteru incydentalnego, lecz
koncentrujg sie w okreslonych punktach przestrzeni Starowki, ktore sg
postrzegane jako szczegollnie niebezpieczne dla kierowcow. W analizie
odpowiedzi powtarzajg sie przede wszystkim nastepujgce miejsca:
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— ul. Bulwar Filadelfijski, przestrzen o bardzo wysokiej presji ruchu, gdzie
intensywny ruch turystyczny, piesi poruszajgcy sie jezdnig, nielegalne
parkowanie i nieczytelna organizacja ruchu generujg sytuacje konfliktowe,

— ul. Kopernika, wgska ulica o ograniczonej widocznos$ci, wymagajgca
ryzykownych manewrow przy wyjazdach z posesji i ulic podporzgdkowanych,

— ul. Piekary, jedno z najwezszych miejsc Starowki, wskazywane jako obszar
czestych wymuszen pierwszenstwa i kolizji,

— ulice Sw. Jakuba i Sw. Katarzyny, obszary o stabym os$wietleniu, duzym
natezeniu ruchu pieszego oraz ograniczonej czytelnosci zasad,

— skrzyzowania na obszarze starowki, zwtaszcza te, w ktorych parkowanie na
naroznikach ulic ogranicza widocznosc i utrudnia ocene sytuacji drogowej,

— wyjazdy z wgskich uliczek i bram, okreslane przez kierowcow jako ,martwe
pola”, czesto blokowane przez zaparkowane pojazdy.

Wymienione lokalizacje stanowig punkty, w ktérych kumulujg sie problemy
infrastrukturalne, organizacyjne i wynikajgce z zachowania uzytkownikow. Kierowcy
wskazujg, ze w takich miejscach konieczne jest podejmowanie nagtych decyzji,
manewrow ,na slepo” i jazda w warunkach znacznie obnizonej przewidywalnosci, co
bezposrednio wptywa na bezpieczenstwo.

Rownolegle jako najpowazniejszy problem systemowy wskazywany jest brak
miejsc parkingowych, obejmujgcy zarowno obszar starowki, jak i jej otuling oraz
sgsiednie osiedla. Deficyt miejsc skutkuje krgzeniem pojazdow w poszukiwaniu
wolnego stanowiska, co dodatkowo obcigza waskie ulice, zwieksza zattoczenie
i sprzyja nielegalnemu parkowaniu.

Drugim silnie akcentowanym problemem jest nielegalne parkowanie, ktére — jak
podkreslajg sami kierowcy — bezposrednio utrudnia bezpieczny przejazd.

Kolejnym zrodtem frustracji sg wysokie i — zdaniem kierowcoéw — nieadekwatne
optaty parkingowe, ktore nie przektadajg sie na poprawe dostepnosci czy rotacii
miejsc. W wielu wypowiedziach pojawiaty sie takze brak skutecznej egzekuciji
przepisOw, w tym niewystarczajgca liczba patroli, brak odholowania pojazdéw
famigcych przepisy lub zagrazajgcych bezpieczenstwu i tolerowanie wykroczen
sprzyjajg poczuciu bezkarnosci i utrwalaniu niepozgdanych zachowan.
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W rezultacie kierowcy postrzegajg Zespot Staromiejski jako obszar przecigzony
ruchem, nieczytelnie zorganizowany, 0 ograniczonej przewidywalnosci
i podwyzszonym poziomie ryzyka. Oczekiwania wobec miasta obejmujg
uporzgdkowanie systemu parkowania, poprawe bezpieczenstwa w punktach
krytycznych, wzmocnienie egzekucji przepiséw oraz stworzenie realnych alternatyw
transportowych.

Diagnoza probleméw dotyczgcych ruchu samochodowego zostata rowniez
uwzgledniona w pytaniu oceniajgcym istotno$S¢ problemoéw, gdzie 1 oznaczato
sZzdecydowanie nie jest problemem?”, a 5 ,zdecydowanie jest problemem?”. Ponizsza
tabela zawiera wyniki udzielonych przez uczestnikow odpowiedzi.

2 53
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> & § = § & 3
Problem %) N o < o N g
Sprzeczne oczekiwania uzytkownikéw
wobec funkcji ulic na Zespole 3,38 125 56 158 149 213 701
Zbyt duzo samochoddw parkujgcych
na Zespole 3,36 120 83 162 100 236 701

Trudnos$¢ z przejazdem z powodu
parkujgcych samochodow 3,01 158 117 136 135 154 700

Przekraczanie predkosci przez kierowcow 2,88 194 112 136 100 158 700

Niewystarczajgco czeste kontrole strazy

miejskiej lub policiji 2,86 231 82 137 53 197 700
Zablokowany lub ograniczony wjazd lub

wyjazd z posesji 2,79 187 86 234 74 118 699
Hatas wynikajgcy z ruchu samochodow 2,68 219 132 139 77 133 700

Emisja spalin i zanieczyszczenie powietrza 2,65 243 112 130 79 136 700
Inne 2,74 68 1 53 6 43 171

Tabela 3. Diagnoza probleméw dotyczgcych ruchu samochodowego w Zespole
Staromiejskim. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich na podstawie danych.
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Ponad potowa uczestnikOw wskazata, ze problemem jest sprzecznosSc¢ oczekiwan
réznych grup uzytkownikéw wobec funkcji ulic w Zespole Staromiejskim, co silnie
wybrzmiato rowniez w odpowiedziach opisowych — kierowcy, piesi i rowerzysci chcg
inaczej korzystaC z przestrzeni na torunskiej starobwce, na co naktadajg sie
odmienne oczekiwania mieszkancow Zespotu Staromiejskiego, przedsigebiorcow
prowadzgcych tam dziatalnoS¢, os6b pracujgcych, mieszkancow korzystajgcych
z oferty ustugowej, gastronomicznej czy kulturalnej, a takze turystow. Ich interesy
stojg w wyraznej sprzecznosci, prowadzgc do nieustannej rywalizacji o przestrzen.
Ponadto, dla niespetna potowy uczestnikdw trudnosci generuje zbyt duza liczba
samochodow parkujgcych na starowce oraz inne pojazdy blokujgce swobodny
przejazd. Mniej zaakcentowane zostaty kwestie przekraczania predkosci przez
kierowcow, niewystarczajgcej obecnosci stuzb, blokowania wjazdu lub wyjazdu
Z posesji, hatasu oraz zanieczyszczenia powietrza. Pozostate spostrzezenie (inne)
uwzglednione zostaty we wczesniejszym opisie zgtaszanych problemow.

Bezpieczernistwo i problemy rowerzystow oraz uzytkownikow hulajnog

Poruszanie sie rowerem lub hulajnogg po Zespole Staromiejskim byto przez wielu
uczestnikow postrzegane jako trudne i zwigzane z ryzykiem. Odpowiedzi, na pytania
dotyczgce miejsc, w ktorych ankietowani czujg sie niebezpiecznie, oraz najbardziej
istotnych probleméw ruchu roweréw i hulajndg udzielito 236 0sob.

Opinie uczestnikbw wskazujg, ze organizacja ruchu i stan infrastruktury nie
zapewniajg bezpieczenstwa i ciggtosci przemieszczania. Problemy tej grupy
uzytkownikow nie wynikajg z pojedynczych wyzwan, lecz z braku spojnego podejscia
do spraw rowerzystow i uzytkownikow hulajnég w miescie.

Najczesciej wskazywanym problemem jest brak ciggtosci i spojnosci infrastruktury
rowerowej. Uczestnicy podkreslali, ze trasy rowerowe urywajg sie przypadkowo, sg
niepotgczone, nieczytelne i nie tworzg sieci, ktéra umozliwiataby bezpieczne
dotarcie na staréwke i poruszanie sie po niej. W efekcie rowerzysci jadg po jezdni,
wsérod intensywnego ruchu samochodowego lub po chodnikach, co prowadzi do
konfliktow z pieszymi. Rower nie jest postrzegany jako petnoprawny Srodek
transportu, lecz jako ,uzytkownik niepasujgcy” do przestrzeni.
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Drugim istotnym obszarem problemowym jest zty stan nawierzchni i infrastruktury
technicznej, w szczegolnosci brukowane ulice historycznego centrum. Nieréwna,
Sliska nawierzchnia, wyszczerbione kostki, uskoki, wysokie krawezniki, brak
podjazdéw oraz zaniechania w utrzymaniu infrastruktury zwiekszajg ryzyko
wywrotek i urazéw. Problemy te sg szczegolnie dotkliwe dla oséb starszych, dzieci,
uzytkownikow rowerow elektrycznych oraz hulajnog, a takze w warunkach deszczu,
po zmroku i przy duzym natezeniu ruchu.

Powtarzajgcym sie motywem wypowiedzi jest konflikt roznych uczestnikoéw ruchu.
Waskie ulice starOwki sprzyjajg nakfadaniu sie potokow pieszych, rowerowych,
hulajpogowych i samochodowych. RowerzySci opisujg nieprzewidywalne
zachowania pieszych wchodzgcych w tor jazdy, agresywne lub nieuwazne manewry
kierowcow oraz brak kontroli nad ruchem hulajndg, ktére czesto poruszajg sie
z duzg predkoscig po chodnikach. Taki mieszany ruch prowadzi — w ocenie
uczestnikow — do chaosu, licznych sytuacji kolizyjnych i wzmozonego stresu.

Kolejnym problemem jest brak infrastruktury parkingowej dla rowerow.
Uczestnicy zwracali uwage na niedobdr stojakdw, wiat, miejsc monitorowanych oraz
punktow fadowania roweréw elektrycznych. Skutkuje to przypinaniem roweréw do
elementow matej architektury, ogrodzen czy elewacji, co pogarsza estetyke
przestrzeni i moze stwarzaC zagrozenia dla pieszych. Jednocze$nie powszechne sg
obawy przed kradziezg, ktére dodatkowo zniechecajg do korzystania z roweru jako
Ssrodka transportu w centrum miasta.

Rowerzysci i uzytkownicy hulajndg czesto wskazujg rowniez na niebezpieczne
zachowania kierowcow, takie jak przekraczanie predkosci, brak ustepowania
pierwszenstwa, wymuszanie pierwszenstwa przejazdu czy parkowanie przy
skrzyzowaniach i na naroznikach ulic. Zaparkowane ,na rogu” samochody
ograniczajg widocznosc¢ przejazdow rowerowych i przejsc dla pieszych.

W odpowiedziach wyodrebniajg sie lokalizacje o najwiekszym natezeniu
zgtaszanych zagrozen, w szczegolnosci:

— ul. Bulwar Filadelfijski, wskazywany najczesciej ze wzgledu na potgczenie
ruchu pieszego i rowerowego oraz sliskg nawierzchnie,
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— ul. Szeroka, przestrzen o bardzo wysokim natezeniu pieszych, ograniczonej
widocznosci i braku warunkéw do bezpiecznej jazdy,

— brukowane, wgskie ulice starowki, w szczegolnosci ulice Piekary, Szewska
i Chetminska, wskazywane jako miejsca o wysokim ryzyku kolizji i upadkow,

— ul. Most Paulinski i inne boczne uliczki starowki, gdzie nielegalne
parkowanie i brak widoczno$ci znaczaco zwiekszajg zagrozenia,

— tereny zielone i przestrzenie stabo oswietlone po zmroku, wskazywane jako

niebezpieczne.

Z opinii wytania sie obraz Zespotu Staromiejskiego jako przestrzeni nieprzyjaznej
i niedostosowanej do ruchu roweréw i hulajndég, pozbawionej spojnej
infrastruktury, zdominowanej przez samochody oraz stabo nadzorowanej. Brak
ciggtosci tras, konflikty miedzy uzytkownikami, zty stan nawierzchni oraz
niedostatek infrastruktury parkingowej sprawiajg, ze poruszanie sie rowerem lub
hulajnogg wigze sie dyskomfortem. Oczekiwania rowerzystow i uzytkownikow
hulajn6ég sg jednoznaczne — potrzebna jest spojna i ciggta sieC tras, wyrazna
separacja ruchu, poprawa jakosci nawierzchni, czytelne zasady korzystania
z przestrzeni oraz eliminacja punktow o ograniczonej widocznosci. Bez tych dziatan
starowka pozostaje obszarem trudnym i nieprzyjaznym dla alternatywnych srodkow
transportu.

Diagnoza problemow dotyczgcych ruchu rowerow i hulajndég zostata rowniez
uwzgledniona w pytaniu oceniajgcym istotno$S¢ problemoéw, gdzie 1 oznaczato
,Zdecydowanie nie jest problemem?”, a 5 ,zdecydowanie jest problemem?”.

Ponad dwie trzecie uczestnikow wskazata, ze problemem jest brak ciggtosci drog
dla rowerdw, a w catej diagnozie wyzwan dla Zespotu Staromiejskiego wyzwanie
spotkato sie z najwiekszg zgodnoscig mieszkancow. Ponad potowa uczestnikow
uznawata za problem brak dostepnych parkingéw rowerowych i wiat dla rowerow
oraz niedostepnosc¢ bezpiecznych stojakoéw dla rowerow. Bardziej zréznicowana
byta ocena stanu technicznego drog dla rowerdow, ktory przez zblizong liczbe
uczestnikow byt oceniany jako zty lub dobry. Zaledwie dla jednej pigtej osob
uczestniczgcych problemem byt brak punktow tadowania rowerdw lub hulajndg
elektrycznych, podczas gdy prawie potowa z nich nie uznawata tego za realne
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wyzwanie wymagajgce zaangazowania samorzgdu. Pozostate spostrzezenie (inne)
uwzglednione zostaty we wczesniejszym opisie zgtaszanych problemow.

Ponizsza tabela zawiera wyniki udzielonych przez uczestnikbw odpowiedzi.
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Brak ciggtosci drog dla rowerdw 3,85 79 32 98 149 300 658
Brak dostepnych parkingéw rowerowych 3,37 119 53 140 158 188 658
Brak dostepnych wiat parkingowych dla
roweréw 3,34 133 42 140 154 190 659
Niedostepnos$¢ bezpiecznych stojakéw dla
roweréw 3,31 111 64 161 153 170 659
Stan techniczny drég dla roweréw 3,01 129 108 172 127 122 658
Brak punktow tadowania 2,53 241 66 201 61 89 658
Inne 2,81 68 5 66 11 46 196

Tabela 4. Diagnoza problemoéw dotyczgcych ruchu roweréw i hulajnég w Zespole
Staromiejskim. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich na podstawie danych.

Podsumowanie diagnozy wyzwari

Wsérod 31 wyzwan opiniowanych przez mieszkancoéw w ankiecie elektronicznej jako
problematyczne zidentyfikowane zostaty przede wszystkim:

— brak ciggtosci drog dla rowerow,

— brak dostepnosci miejsc parkingowych w otoczeniu starowki,

— brak dostepnosci miejsc parkingowych na Zespole Staromiejskim,

— zbyt duza liczba kopert na starowce,

— rowery i hulajnogi jadgce po chodnikach,

— samochody parkujgce w sposob utrudniajgcy ruch innych pojazdow,

— brak dostepnych parkingow rowerowych,
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— brak dostepnych wiat parkingowych dla rowerow,

— zte wykorzystanie dostepnych miejsc parkingowych przez kierowcow,
— niedostepnosc bezpiecznych stojakow na rowery,

— zniszczone chodniki i zty stan bruku ulicznego,

— zbyt duzo samochodow parkujgcych na Zespole Staromiejskim.

Innymi wyzwaniami, w ktorych liczba osob uznajgcych je za problem przekraczata
liczbe osob oceniajgcych je jako nieproblematyczne, byty: parkowanie pojazdoéw na
chodnikach, parkowanie pojazdéw na terenach zieleni, nierbwna nawierzchnia ulic,
trudnosc¢ z przejazdem bedgca skutkiem zaparkowanych samochodow oraz stan
techniczny drég dla rowerow.

Zatozenia polityki parkingowej dla Zespotu Staromiejskiego

Dostepnosc¢ miejsc parkingowych i miejsca dla mieszkarnicow

Kwestia parkowania w Zespole Staromiejskim byta opisywana przede wszystkim
przez pryzmat codziennych doswiadczen zwigzanych z uzytkowaniem przestrzeni.
Odpowiedzi na pytania o dostepnos$¢ miejsc parkingowych i miejsca parkingowe
dla mieszkancow starowki pokazujg, w jaki sposob zasady przektadajg sie na
praktyczne mozliwosci parkowania w okolicy miejsca zamieszkania. W tych
sprawach opisowo wypowiedziato sie tgcznie 439 uczestnikow ankiety.

W swoich wypowiedziach mieszkancy Zespotu Staromiejskiego opisywali trudnosci
zwigzane z dostepnoscig miejsc parkingowych, ich codziennym uzytkowaniem oraz
rosngcyg presjg ze strony innych interesariuszy staréwki, turystow, klientow ustug,
pracownikow firm i gosci hoteli. Z perspektywy mieszkancow parkowanie przestaje
petnic¢ funkcje elementu infrastruktury, a staje sie zrédtem ograniczen i konfliktow.

Wwypowiedziach wyraznie wybrzmiato przekonanie, ze obecny system parkowania
jest niespojny, niesprawiedliwy i systemowo niewydolny. Mieszkancy odnosili sie
do szerszego kontekstu funkcjonowania miasta, wskazujgc na chroniczny niedobor
miejsc parkingowych, nadmierng liczbe miejsc zastrzezonych, brak skutecznej
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egzekucji przepisow oraz wieloletni brak inwestycji infrastrukturalnych jako gtowne
przyczyny narastajgcego kryzysu parkingowego.

Najczesciej i najbardziej jednoznacznie wskazywanym problemem jest deficyt
miejsc parkingowych, okreslany przez mieszkancow jako problem systemowy
obejmujgcy cate miasto. Zgtaszane trudnosci nie dotyczg wytgcznie samej starowki,
lecz obejmujg rowniez inne sréodmiejskie obszary, w tym przedmiescia Bydgoskie,
Chetminskie i Mokre. Kluczowym dla mieszkancow jest przecigzenie liczbg aut
parkujgcych w poblizu weztéow komunikacyjnych, szkét, szpitali, urzedéw oraz
instytucji kultury. Uczestnicy wielokrotnie wskazywali na koniecznosScC ciggtego
krgzenia w poszukiwaniu wolnego miejsca, brak dostepnosci miejsc parkingowych
nawet w godzinach wieczornych oraz narastajgce konflikty miedzy mieszkancami
sgsiednich ulic. Szczegolnie wybrzmiewata perspektywa mieszkancow starowki,
ktorzy postrzegajg sie jako grupe najbardziej poszkodowang przez obecny system
parkowania, wskazujgc, ze pomimo statego zamieszkiwania w historycznym
centrum oraz ponoszenia konsekwencji przecigzenia ruchem samochodowym, to
wifasnie oni majg najmniejszy dostep do miejsc parkingowych.

Jednym z najbardziej spojnych i jednoznacznych postulatow zgtaszanych przez
mieszkancow jest potrzeba wydzielenia miejsc ,tylko dla mieszkancow” oraz
nadania im realnego priorytetu. Wskazuje sie na konieczno$¢ stworzenia stref
parkowania wytgcznie dla mieszkancow Zespotu Staromiejskiego, wprowadzenia
jasnych zasad identyfikacji — fizycznych lub cyfrowych - oraz pierwszenstwa
w dostepie do miejsc. W wielu wypowiedziach podkreslono, ze bez takich rozwigzan
mieszkancy nie majg realnych szans w konkurencji zinnymi uzytkownikami centrum.

Kolejnym czesto powtarzanym watkiem byt sprzeciw wobec rozszerzania strefy
ptatnego parkowania. Uczestnicy konsultacji deklarujg, ze strefa nie zwieksza
dostepnosci miejsc, lecz jedynie przesuwa problem poza jej granice, wypychajgc
samochody na ulice osiedlowe i pogarszajgc jakosc zycia w sgsiednich okregach.

W wielu wypowiedziach zaakcentowano brak inwestycji w nowg infrastrukture
parkingowg. Mieszkancy wskazywali na pilng potrzebe budowy parkingéw
wielopoziomowych lub podziemnych, wskazujgc mozliwe lokalizacje, np. Jordanki,
okolice Nowego Centrum Torunia (zaréwno Cinema City, jak i Uniwesamu), dworce
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kolejowe Torun Miasto i Torun Gtoéwny, otoczenie ulic Bydgoskiej i Chopina oraz
ul. Bulwar Filadelfijski pod Mostem im. Pitsudskiego. Niektorzy uczestnicy
postulowali rowniez rozwoj systemu Park&Ride w lokalizacjach blizej centrum
miasta.

Zdaniem mieszkancow presje parkingowg pogtebia stabosSC transportu
publicznego. Wielu uczestnikow deklarowato, ze z powodu braku odpowiedniej
oferty komunikacji miejskiej zmuszona jest do zaleznosci od wtasnego samochodu,
co dodatkowo obcigza przestrzenie sréodmiejskie, w ktérych pracujg lub korzystajg
z oferty ustug.

Kolejnym problemem jest brak nowoczesnego systemu informacji parkingowej.
Uczestnicy wyrazali oczekiwanie wprowadzenia tablic wskazujgcych liczbe wolnych
miejsc, aplikacji mobilnej, systemu elektronicznych zezwolen oraz powigzania karty
mieszkanca z parkowaniem. Obecne rozwigzania oceniane sg jako przestarzate,
nieczytelne i niedostosowane do skali problemu.

Z zgromadzonych danych wynika, ze system parkowania w Zespole Staromiejskim
jest obecnie postrzegany jako niesprawiedliwy, nieefektywny i niewydolny,
a mieszkancy nie majg zapewnionego realnego priorytetu, ktérego oczekujg. Ich
zdaniem nadmiar kopert i brak egzekucji przepisow prowadzg do trudnosci
organizacyjnych, a niedostateczna infrastruktura parkingowa i transportowa
zwieksza presje na starowke i jej najblizsze otoczenie.

Kwestie dotyczgce dostepnosci miejsc parkingowych (trzy zagadnienia) oraz
wyznaczenia miejsc parkingowych dla mieszkancow (dwa zagadnienia) zostaty
rowniez uwzglednione w pytaniach oceniajgcych zasadno$S¢ rozwigzan, gdzie
1 oznaczato ,zdecydowanie nie jest problemem”, a 5 ,zdecydowanie jest
problemem”. Ponizsza tabela zawiera wyniki udzielonych przez uczestnikow
odpowiedzi.
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W Zespole Staromiejskim jest
wystarczajgco dostepnych miejsc
parkingowych dla samochodow 2,35 304 111 105 49 114 683

Parkowanie w Zespole Staromiejskim

powinno by¢ dostepne wytacznie dla oséb

mieszkajgcych oraz pracujgcych lub

prowadzgcych dziatalno$¢ na staréwce 2,47 327 61 76 76 139 679

Parkowanie w Zespole Staromiejskim
powinno by¢ dostepne wytacznie dla osob
mieszkajgcych na staréwce 2,17 389 57 78 41 116 681

Mieszkancy torunskiej staréwki powinni
mie¢ wyznaczone miejsca parkingowe
niedostepne dla innych pojazdéw 3,39 129 50 146 115 228 668

Na drogach wewnetrznych Zespotu

Staromiejskiego parkowanie powinno by¢

dostepne tylko dla mieszkancow

starowki 2,77 250 57 125 66 168 666

Tabela 5. Dostepnos¢ miejsc parkingowych i miejsca dla mieszkancow w Zespole
Staromiejskim. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich na podstawie danych.

Nieco ponad potowa uczestnikOw uznata, ze mieszkancy torunskiej starowki
powinni mie¢ wyznaczone miejsca parkingowe niedostepne dla innych oso6b, zas
jedna czwarta z nich byta przeciwna przyjeciem takie zatozenia. Wprowadzenie
mozliwosci parkowania na drogach wewnetrznych Zespotu Staromiejskiego
wytgcznie dla mieszkancow starowki popierata ponad jedna trzecia przeciwnikow,
lecz przeciwnych takiemu zatozeniu byta niespetna potowa z nich. Kwestia ta silnie
polaryzowata uczestnikbw konsultacji, wskazujgc na wyrazny konflikt w ocenie
zasadnosci wdrozenia takiego rozwigzania.

Ogolnie, uczestnicy raczej negatywnie ocenili dostgepnos¢ miejsc parkingowych
na Zespole Staromiejskim — prawie potowa uwaza, ze jest ich zdecydowanie za
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mato, a tgcznie szesciu na dziesieciu uczestnikow, ze jest ich za mato. Przeciwnego
zdania byta niespetna jedna czwarta uczestnikoéw, w tym co szésty byt zdania, ze
zdecydowanie jest ich wystarczajgco. Z wyraznym sprzeciwem spoftecznym
spotkaty sie pomysty ograniczenia mozliwosci parkowania na staréwce do
mieszkancow oraz osob pracujgcych lub prowadzgcych dziatalnoS¢ na Zespole
Staromiejskim. Umozliwienie parkowania wytgcznie mieszkancom, pracownikom
lub przedsiebiorcom popierato mnigj niz jedna trzecia uczestnikow, a przeciwnych
byta ponad potowa z nich. W przypadku ograniczenia umozliwiajgcego parkowanie
wytgcznie mieszkancom starowki zwolennicy stanowili nieco ponad jedng pigtg, zas
przeciwnicy prawie dwie trzecie wszystkich uczestnikow.

Miejsca zastrzezone — kopertly

W ankiecie 218 os6b opisowo wypowiedziato sie w kwestii miejsc zastrzezonych
(kopert) na Zespole Staromiejskim, dzielgc sie opiniami na temat ich roli
w przestrzeni miejskiej lub skutkow dla dostepnosci miejsc parkingowych, a takze
wskazujgc na konkretne lokalizacje, w ktérych jest ich zbyt wiele.

Miejsca zastrzezone (potocznie okreslane jako ,koperty”) zdaniem mieszkancow
istotnie wptywajg na parkowanie na starowce, a sposob ich funkcjonowania byt
przedmiotem licznych zgtoszonych uwag. W wypowiedziach koperty postrzegane
byty nie tylko jako element organizacji parkowania, lecz przede wszystkim jako
czynnik realnie wptywajgcy na dostepnoSC przestrzeni publicznej i mozliwosci
parkowania w Zespole Staromiejskim.

Najczesciej powtarzanym tematem byta nadmierna liczba miejsc zastrzezonych
w obrebie starowki. Mieszkancy jednoznacznie wskazywali, ze koperty zajmujg zbyt
duzg czes¢ dostepnej przestrzeni parkingowej, co prowadzi do ograniczenia liczby
miejsc ogolnodostepnych, spadku rotacji oraz dfugotrwatego zajmowania miejsc
przez te same pojazdy. W opinii uczestnikbw to wtasnie nadmiar kopert stanowi
jedng z gtéwnych przyczyn deficytu miejsc parkingowych w historycznym centrum
Toruniaikoniecznosci dtugotrwatego krgzenia w poszukiwaniu wolnego stanowiska.

Wypowiedzi mieszkancoéw odnosity sie do postrzegania kopert jako formy
prywatyzacji przestrzeni publicznej. Szczegodlnie krytycznie oceniane byto
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wykorzystywanie kopert przez hotele, firmy oraz instytucje, ktorym — zdaniem
uczestnikow — przyznawane sg przywileje kosztem lokalnej spotecznosci.
Wskazywano na czeste przypadki niewykorzystywania kopert, ktébre mimo to
pozostajg niedostepne dla innych uzytkownikow. Pojawito sie rowniez przekonanie
o nierbwnosci w dostepie do zezwolen oraz o relatywnie niskich optatach
ponoszonych przez podmioty.

Istotnym watkiem byta koncentracja kopert na okreslonych ulicach starowki,
gdzie zajmujg one znaczny odsetek dostepnej przestrzeni i generujg skumulowane
problemy. Najczesciej wskazywane lokalizacje obejmujg ulice:

— Piekary,

— Kopernika,

— Mostowa,

— Jeczmienng,

— Rabianska,

— Prosta,

— Zeglarska,

— kazienng,

— Chetminska,

— Mate Garbary,

— Ducha Sw.,

— Szczytna,

— Podmurng,

— Fose Staromiejska,
— oraz Plac Sw. Katarzyny.

W tych miejscach koperty czesto blokujg cate odcinki ulic, szczegolnie w waskiej,
historycznej zabudowie.

Mieszkancy podkreslali, ze koperty ograniczajg rotacje i pogtebiajg zattoczenie,
poniewaz sg zajmowane przez wiele godzin przez te same pojazdy, nie wspierajg,
parkowania krotkoterminowego ani sprawnej obstugi ustug i dostaw. W efekcie
koperty, zamiast porzgdkowaC system, przyczyniajg sie do wzrostu ruchu
samochodowego, hatasu oraz presji parkingowej.
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Czesto zgtaszanym problemem byt brak skutecznej kontroli i egzekucji zasad
korzystania z kopert. Mieszkancy wskazywali na zajmowanie miejsc zastrzezonych
przez pojazdy bez uprawnien, rzadkie interwencje stuzb miejskich, brak odholowan
mimo oznaczen oraz brak weryfikacji, czy koperty sg faktycznie wykorzystywane
zgodnie z przeznaczeniem.

Istotnym dla mieszkancow jest fakt, ze koperty nie rozwigzujg podstawowego
problemu, jakim jest niedobor miejsc parkingowych. Wypowiedzi wskazywaty, ze sg
one jedynie rozwigzaniem zastepczym, kiOGre nie zwieksza podazy miegjsc,
a w praktyce czesto pogarsza sytuacje. W tym kontekScie mieszkancy
konsekwentnie postulujg rozwdj infrastruktury parkingowej, w tym budowe
parkingow wielopoziomowych Ilub podziemnych jako warunku rzeczywistego
odcigzenia starowki. Ponadto, uczestnicy konsultacji wskazujg na koniecznosc¢
redukcji liczby kopert i wprowadzenia limitow. Dodatkowo potrzebne sg
przejrzyste zasady przydziatu oraz zwiekszenia priorytetu dla mieszkancow.

Z analizy odpowiedzi wynika jednoznacznie, ze mieszkancy postrzegajg obecny
system kopert jako niesprawiedliwy, nieprzejrzysty i niewystarczajgco kontrolowany.
Nadmiar miejsc zastrzezonych, brak rotacji i staba egzekucja przepiséw prowadzg
do niewtasciwego wykorzystania przestrzeni publicznej oraz nasilajg konflikty.
W opinii uczestnikdw system kopert wymaga catosciowej reformy, obejmujgce;j
redukcje ich liczby, wprowadzenie jasnych zasad i limitow, wzmocnienie kontroli
oraz powigzanie zmian z rozwojem realnej infrastruktury parkingowe;.

Kwestie dotyczgce miejsc zastrzezonych (trzy zagadnienia) zostaty rowniez
uwzglednione w pytaniu oceniajgcym zasadnosSC¢ rozwigzan, gdzie 1 oznaczato
,Zdecydowanie nie jest problemem”, a 5 ,zdecydowanie jest problemem?”.
Wyraznym poparciem cieszyt sie postulat ograniczenia liczby kopert na kazdej
ulicy do 20% dostepnych miejsc parkingowych, ktéry popierato niespetna szesciu
na dziesieciu uczestnikbw, a sprzeciwiato sie¢ 16% z nich. Potowa uczestnikow
zgadzata sie, aby koperty dla gosci hoteli byty zlokalizowane poza Zespotem
Staromiejskim, za$ jedna czwarta byta przeciwna takiej propozycji. RGwnoczesénie,
ponad 60% uczestnikbw byto przeciwnych umozliwieniu przedsiebiorcom
wykupienia dowolnej liczby miejsc zastrzezonych, aby zaspokoi¢ ich potrzeby
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zwigzane z prowadzeniem dziatalnoSci gospodarczej zwolennikami petnej
swobody wykupu kopert byto 16% uczestnikbw. Ponizsza tabela zawiera wyniki

udzielonych przez uczestnikbw odpowiedzi.

2 s 3
2 o 2 2
c c c %
g c X S Q
3 2 © © 5 K
© <] —_ N = = °
% &) N ] g O 0o
> & § = § & 3
Zagadnienie 3] N ' < o N 3
Miejsca zastrzezone (koperty) dla
przedsigebiorcow powinny by¢
ograniczone na kazdej ulicy do 20%
liczby wszystkich dostepnych tam miejsc
parkingowych 3,71 71 35 162 137 255 660

Miejsca zastrzezone (koperty) dla gosci
hoteli powinny by¢ zlokalizowane przede
wszystkim poza Zespotem Staromiejskim 3,47 98 67 161 104 234 664

Przedsiebiorcy powinni méc wykupi¢ tyle

miejsc zastrzezonych (kopert), ile jestim

potrzebnych do prowadzenia dziatalnosci

gospodarcze;j 2,21 292 111 150 47 63 663

Tabela 6. Miejsca zastrzezone (koperty) na Zespole Staromiejskim. Opracowanie wtasne
Biura Dialogu i Innowac;ji Miejskich na podstawie danych.

Srodmiejska Strefa Ptatnego Parkowania

Z wypowiedzi mieszkancow dotyczacych Srodmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania
wytania sie obraz braku satysfakcji z funkcjonowania systemu. 93 mieszkancow
podzielito sie swoimi opiniami w tym zakresie oceniajac strefe jako kosztowna,
nieskuteczng i niewystarczajgco odpowiadajgcg realnym potrzebom Torunian.
Podkreslana byta niespdjnosC miedzy wysokoscig optat a brakiem poprawy
dostepnosci miejsc parkingowych i ogélnym komfortem na staréwce.

Najczesciej powtarzanym problemem jest niedobor miejsc parkingowych
w centrum i zwigzany z tym brak mozliwosci zaparkowania, szczegolnie w obrebie
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staréwki oraz w otulinie i w obszarach ustugowych lub administracyjnych, a takze
w poblizu szpitali i dworcow. W wielu wypowiedziach podkreslano, ze wprowadzenie
strefy srodmiejskiej w obecnej formie nie poprawito rotacji, a wrecz doprowadzito
do dalszej kumulaciji pojazdoéw w najbardziej krytycznych lokalizacjach.

Uczestnicy czesto wskazywali, ze w SSPP obowigzujg zbyt wysokie optaty,
a efektywnoscC systemu jest niska. Wskazywali, ze rotacja miejsc ,nie dziata”, gdyz
kierowcy rezygnuja z powodu cen. W przewazajgcej wiekszos$ci wypowiedzi SSPP
byta oceniana jako system wysokokosztowy, a niskowydajny, nieprzektadajgcy
sie na realne utatwienia w parkowaniu.

Wielu mieszkancow wyrazato zdecydowang dezaprobate wobec pomystow
rozszerzenia strefy srodmiejskiej (jak rowniez wobec jakiegokolwiek rozszerzenia
stref ptatnego parkowania w Toruniu). Jako gtbwne argumenty wskazywano:

— brak alternatywy w postaci ogolnodostepnych parkingow,
— poczucie ,dodatkowego podatku”,
— obawy przed marginalizacjg interesdw mieszkancow srodmiejskich osiedli,

— zwiekszenie chaosu parkingowego osiedlach w otoczeniu strefy.

Rozszerzanie stref ptatnego parkowania w Toruniu, bez wczesniejszych inwestycji
infrastrukturalnych, byto oceniane jako nieuzasadnione.

W opinii mieszkancéw Srodmiejska Strefa Ptratnego Parkowania wymaga
gruntownej reformy, poniewaz nie rozwigzuje problemu niedoboru miejsc, jest
kosztowna, a efekty rotacji sg niewielkie. Ponadto, zbyt obcigza uzytkownikow bez
rownolegtych inwestyciji (parkingi zbiorcze i komunikacja miejska), utrwala trudnosci
w najbardziej wrazliwych czesciach miasta, nie zapewnia preferencji mieszkancom,
Torunia oraz nie jest konsekwentnie egzekwowana.

Zebrane w konsultacjach dane jako$ciowe wskazujg, ze SSPP powinna byé
elementem szerszej polityki mobilnosci obejmujgcej nowe parkingi. Uczestnicy
wskazywali, ze bez realnego zwigekszenia podazy miejsc parkingowych zadna
reforma SSPP nie przyniesie pozytywnego skutku.

Kwestie dotyczgce Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania (siedem zagadnien)
zostaty uwzglednione w pytaniu oceniajgcym zasadnoSC rozwigzan, gdzie
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1 oznaczato ,zdecydowanie nie jest problemem”, a 5 ,zdecydowanie jest
problemem?”. Ponizsza tabela zawiera wyniki odpowiedzi.

Srednia
Zdecydowanie nie
Raczej nie

Ani tak, ani nie
Raczej tak
Zdecydowanie tak
Liczba odpowiedzi

Zagadnienie

Obecne stawki za parkowanie

w Srodmiejskiej Strefie Ptatnego

Parkowania zniechecajg mnie do

przyjezdzania samochodem na staréwke 3,60 113 55 106 104 289 667

Bulwar Filadelfijski powinien zosta¢
wigczony do Srédmiejskiej Strefy
Ptatnego Parkowania 2,74 267 58 100 64 177 666

Chetnie zaptace wyzszg stawke za

pierwszg godzing parkowania, jesli dzieki

temu tatwiej i szybciej znajde miejsce

parkingowe w Strefie 2,22 348 74 93 49 102 666

Chetnie zapface wyzszg stawke z kolejne

godziny parkowania, jesli dzieki temu

fatwiej i szybciej znajde miejsce

parkingowe w Strefie 2,12 367 68 100 45 86 666

Uwazam, ze koszt parkowania powinien

zniechegcac kierowcow do zostawiania

w Strefie samochodu na kilka godzin, aby

zwalniali miejsca dla innych kierowcow 2,76 266 64 96 48 193 667

Parkowanie w Strefie przez pierwsze p6t

godziny powinno by¢ tansze, aby utatwi¢

mieszkancom zatatwienie swoich spraw na

Zespole Staromiejskim 3,91 96 36 71 95 368 666

Koszt parkowania w Srodmiejskiej Strefie

Ptatnego Parkowania powinien by¢

dwukrotnie wyzszy niz w sgsiednich

strefach, aby zacheci¢ kierowcéw do

parkowania poza Staréwkg, 2,46 306 58 125 41 134 664

Tabela 7. Srodmiejska Strefa Ptatnego Parkowania. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i
Innowac;ji Miejskich na podstawie danych.
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W ankiecie skuteczno$C¢ cenowego zniechecania kierowcow do parkowania
w Srodmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania oceniana jest wysoko — 43,3%
uczestnikOw uwaza, ze stawki zdecydowanie zniechecajg do parkowania, a kolejne
15,6% z nich, ze raczej zniechecajg. kacznie niemal szeSciu na dziesieciu
mieszkancow uwaza, ze strefa zmniejsza che¢ wjazdu autem na torunska staréwke.
Przeciwnego zdania jest jedna czwarta uczestnikow, w tym 16,9% uznato, ze stawki
zdecydowanie nie zniechecajg do przyjezdzania. Dostrzec mozna, ze dane iloSciowe
odbiegajg od opinii opisowych zaprezentowanych we wczesniejszej czesci sekcji —
w swoich opiniach mieszkancy oceniajg Srédmiejska Strefe Ptatnego Parkowania
jako nieefektywng, niskowydajng i wysokokosztowg (od strony uzytkownika), ale
rownoczesnie, w pytaniu ankietowym, wyrazna wiekszo$¢ uczestnikOw wskazywata,
ze optaty za parkowanie w strefie zniechecajg do przyjezdzania samochodem do
centrum, a wiec realizujg swoj cel w ramach dotychczasowej polityki parkingowej.

Inaczej oceniana byta w ankiecie kwestia podnoszenia optat za parkowanie.
Podniesienie kosztu pierwszej godziny parkowania w celu usprawnienia rotacji
pojazdow spotkato sie ze sprzeciwem 63,4% uczestnikow i poparciem 22,7%
z nich. Ponadto, podniesienie kosztu kolejnych godzin parkowania byfo jeszcze
bardziej nieprzychylnie potraktowane przez uczestnikbw — przeciwko byto 65,3%,
za$ za 19,7%. Dostrzec mozna, ze niespetna dwie trzecie uczestnikow jest
przeciwnych podnoszeniu optat za parkowanie w strefie srodmiejskiej, zas
miedzy jedng pigtg a jedng czwartg akceptuje takie rozwigzanie jako narzedzie
zwiekszenia rotacji pojazdow. Wysoce spolaryzowane byty opinie mieszkancow
dotyczgce dgzenie w strefie do zniechecania kierowcow do pozostawiania
pojazdow na kilka godzin — niespetna potowa (49,5%) uwaza, ze nie powinno by¢
ono realizowane poprzez koszt parkowania, za$ wiecej niz jedna trzecia (36,1%)
uznaje, ze polityka optat powinna by¢ instrumentem zniechecajgcym do dtugiego
parkowania na staréwce.

Wysokim poparciem mieszkancow cieszyt sie postulat tanszego parkowania przez
pierwsze pot godziny, kitore utatwiaC ma szybkie zatatwienie spraw w Zespole
Staromiejskim i zwolnienie miejsca parkingowego innym kierowcom. kgcznie
popierato go niemal 70% uczestnikow, a przeciwnych byto 20% z nich.
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Roéwnoczesnie, zasugerowany przez Rade Okregu nr 12 — Staromiejskie model
ustanowienia w strefie sSrodmiejskiej optat dwukrotnie wyzszych niz w Strefie A
spotkat sie z raczej krytycznym nastawieniem uczestnikdw — przeciwko byto 45,8%
0sOb, a za 26,4%.

W ankiecie powtorzyta sie niecheC mieszkancow do rozszerzania stref ptatnego
parkowania, w tym do wigczenia ul. Bulwar Filadelfijski do strefy srodmiejskiej —
przeciwko byta niemal potowa uczestnikow, zas nieco ponad jedna trzecia z nich

popierata propozycje.

Uprawnienia do wjazdu i parkowania

Kolejne kwestie w ankiecie dotyczyty wjazdu na teren Zespotu Staromiejskiego oraz
uprawnien do parkowania w Sr(’)dmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania, w ktorych

swoje opisowe opinie wyrazito 66 uczestnikow.

Uczestnicy w wypowiedziach popierali wprowadzenie elektronicznego systemu
wydawania zezwolen na wjazd, wspierajgc cyfryzacje procesu i oczekujgc
mozliwosci zatatwienia spraw elektronicznie, bez koniecznosci osobistych wizyt
w urzedzie lub Miejskim Zarzgdzie Drog. Cyfrowy system zezwolen byt oceniany
jako rozwigzanie przejrzyste, usprawniajgce obstuge i ograniczajgcy naduzycia.
Mieszkancy jego wdrozenie bezposrednio +tgczyli z mozliwoscig lepszego
egzekwowania zasad obowigzujgcych w srodmiejskiej strefie, popierajgc pomyst,
aby elektroniczny system umozliwiat automatyczng weryfikacje pojazdow przez
kontrolerow i zostat powigzany z nadzorem nad poprawnoscig parkowania.
Uczestnicy w komentarzach podkres$lali, ze wiele z obecnych problemow wynika nie
z braku przepisdéw regulujgcych, ale z nieskutecznej ich kontroli, a brak realnej
weryfikacji uprawnien sprzyja obchodzeniu zasad i ,fikcyjnym” zezwoleniom.
Powszechna byta ocena, ze cyfryzacja narzedzia przetozy sie na lepszg kontrole
oraz skuteczniejsze egzekwowanie przepisow.

W tresci opinii wybrzmiewato poparcie dla czasowego ograniczania ruchu
samochodowego w Zespole Staromiejskim w weekendy lub podczas duzych
wydarzen kulturalnych i spotecznych. Uczestnicy zgadzali sie, ze w dni wolne od
pracy wjazd do Zespotu Staromiejskiego moze by¢ ograniczony wytgcznie dla oséb
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z waznym zezwoleniem, a wérod uprawnionych do niego powinni znalez¢ sie przede
wszystkim mieszkancy, osoby z niepetnosprawnosciami, przedsiebiorcy oraz
goscie hoteli. Podobne opinie wyrazano wobec mozliwosci ograniczenia ruchu na
czas duzych wydarzen kulturalnych i spotecznych, rozszerzajgc katalog osob
uprawnionych o obstuge takich wydarzen. Analiza tresci komentarzy wskazuje, ze
duze wydarzenia sprzyjajg chaosowi parkingowemu i krgzeniu aut po starowce, co
najbardziej uderza w interesy mieszkancow Zespotu Staromiejskiego. Dlatego — dla
uczestnikbw — czasowe ograniczenia sg akceptowalne jako narzedzie poprawy
bezpieczenstwa, komfortu pieszych i jakosci przestrzeni, szczegolnie gdy
bazowa¢ bedzie na jasnych zasadach, ktore bedg egzekwowane przez stuzby
miejskie.

Wiekszo$¢ uczestnikbw zgodzita sie z potrzebg wprowadzenia jasnych regut
dotyczgcych organizacji dostaw, sugerujgc, ze godziny dostaw powinny bycC
precyzyjnie okre$lone w zezwoleniu i ogranicza¢ sie do wyznaczonych godzin
porannych i wieczornych. Jednoczesnie sugerowano potrzebe elastycznosci
w sytuacjach awaryjnych oraz uproszczonej procedury dla krotkotrwatych lub
pilnych wjazdéw. Tym samym, w konsultacjach wybrzmiato oczekiwania
systemowego uporzgdkowania logistyki dostaw, ale pod warunkiem, ze system
bedzie mozliwy do wdrozenia i dostosowany do realnych potrzeb przedsiebiorcow
oraz mieszkancow.

W opiniach wyraznie uwidocznita sie potrzeba priorytetowego traktowania osob
mieszkajgcych na Zespole Staromiejskim w dostepie do miejsc parkingowych,
ktorej towarzyszyto oczekiwanie ograniczenia przywilejow dla ruchu turystycznego.
Wielu uczestnikbw sygnalizowato poczucie niesprawiedliwego traktowania
mieszkancow, ktorzy nie znajdujg miejsca parkingowego w poblizu domu, poniewaz
przestrzen zajmowana jest przez samochody gosci hotelowych lub turystow.
Ograniczenie mozliwosci wjazdu i parkowania na Zespole Staromiejskim byto
traktowane jako narzedzie ochrony codziennych potrzeb mieszkancéow, a nie tylko
instrument polityki mobilnosci. Warto zaznaczyC€, ze podejscie do priorytetyzacji
mieszkancow byto w uwagach zréznicowane — cze$¢ uczestnikbw odnosita sie
wytgcznie do potrzeb mieszkancow starowki, podczas gdy inny sugerowali, aby
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priorytetowe traktowanie dotyczyto wszystkich mieszkancow Torunia. Wspolnym dla
obu grup uczestnikoéw byto przekonanie, ze dostepnos¢ miejsc parkingowych oraz
mozliwos$¢ wjazdu na Zespo6t Staromiejski powinna by¢ systemowo ograniczana dla
turystoéw i osOb przyjezdzajgcych spoza Torunia z wytgczeniem przedsiebiorcow
prowadzgcych dziatalnoS¢ gospodarczg na starowce.

Kwestie dotyczgce uprawnien na wjazd i parkowanie (szeSC zagadnien) zostaty
uwzglednione w pytaniu oceniajgcym zasadnoSC rozwigzan, gdzie 1 oznaczato
,Zdecydowanie nie jest problemem”, a 5 ,zdecydowanie jest problemem”. Ponizsza
tabela zawiera wyniki odpowiedzi.

Analiza ilosciowa pokazuje pozytywne nastawienie mieszkancoéw do wdrazania
rozwigzan cyfrowych w polityce parkingowej. Najsilniejsze poparcie towarzyszyto
ocenie wykorzystania narzedzi internetowych do wydawania pozwolen na wjazd do
Zespotu Staromiejskiego — poparto go 61,6%, a przeciwnych byto 17%. Nieco
nizszy byt poziom poparcia dla powigzania elektronicznego systemu wydawania
zezwolen z kontrolg parkujgcych lub wjezdzajgcych pojazdow — zwolennikow byto
58,9%, a przeciwnikow 18,4%. Bardziej zrdéznicowane byty oceny dotyczgce
potrzeby wprowadzenia elektronicznego systemu wydawania zezwolen na wjazd do
Zespotu Staromiejskiego — za byto 43,6%, a przeciwko 32,7%. Jednakze sprzeciw
mogt byC wyrazony przez mieszkancow zarowno wobec zastosowania narzedzia
cyfrowego, jak i wobec samego, proceduralnego kontrolowania uprawnien na
wjazd. Interesujgcym jest dos¢ wysoki udziat opinii neutralnych — w kazdym z trzech
pytan dotyczgcych rozwigzan cyfrowych ambiwalentne odpowiedzi stanowity ponad
jedng pigtg wszystkich ocen, a zblizony poziom neutralnosci widoczny byt jedynie
w konteks$cie miejsc zastrzezonych, gdzie réwniez miesci sie w przedziale miedzy
jedng pigtg a jedng czwartg uczestnikow.

Wysokg akceptacje w ankiecie zyskata rowniez propozycja wskazywania godzin
dostaw w zezwoleniu oraz ograniczenia ich do godzin porannych i wieczornych.
Propozycje popierato 58,7% uczestnikow, a przeciwnych byto 22,2% z nich.
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Srednia
Zdecydowanie nie
Raczej nie

Ani tak, ani nie

Zagadnienie

Raczej tak

Zdecydowanie tak

Liczba odpowiedzi

Uwazam, ze potrzebne jest wprowadzenie

elektronicznego systemu wydawania

zezwolen na wjazd do Zespotu

Staromiejskiego 3,14 186 29 156

Jestem zdania, ze zezwolenia na wjazd do

Zespotu Staromiejskiego powinny by¢

wydawane przez Internet, a nie

stacjonarnie w siedzibie Miejskiego

Zarzgadu Drog 3,77 94 18 140

Sadze, ze elektroniczny system

wydawania zezwolen powinien stuzy¢

rowniez do weryfikacji pojazdéw przez

osoby kontrolujgce parkowanie w Strefie 3,66 114 9 146

Uwazam, ze w weekendy Zespot

Staromiejski powinien by¢ zamykany dla

ruchu samochodowego, aby wjechac¢

mogty tylko samochody z wydanym

zezwoleniem (np. mieszkancy,

przedsigbiorcy, goscie hoteli, osoby z

niepetnosprawnosciami) 2,84 260 48 94

Jestem zdania, ze w czasie duzych

wydarzen kulturalnych lub spotecznych

Zespot Staromiejski powinien by¢

zamykany dla ruchu samochodowego, aby

wjecha¢ mogty tylko samochody z

wydanym zezwoleniem (np. mieszkancy,

przedsigbiorcy, goscie hoteli, osoby z

niepetnosprawnosciami) 3,36 172 32 95

Sadze, ze godziny dostaw powinny by¢
wskazane w zezwoleniu oraz ograniczone
do godzin porannych i wieczornych 3,60 115 30 126

81

96

102

48

103

117

206

308

283

207

255

267

658

656

654

657

657

655

Tabela 8. Uprawnienia do wjazdu i parkowania w Srodmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania.
Opracowanie wiasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich na podstawie danych.
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Ostatnig kwestig dotyczgcg uprawnien na wjazd i parkowanie byto ograniczania
wjazdu w weekendy i w trakcie wydarzen kulturalnych lub spotecznych. Niezwykle
interesujgca jest réznica w opinii mieszkancow w odniesieniu do dwéch mozliwych
okolicznosci wdrazania takich ograniczen. DoSC korzystnie oceniono ograniczenie
wjazdu na Zespo6t Staromiejski wytgcznie dla osOb z zezwoleniami w trakcie
duzych wydarzen kulturalnych i spotecznych - pomyst poparto 54,5%
uczestnikdw, a przeciwnych byto 31,1%. Ro6wnoczeénie, ograniczenie wjazdu na
starowke w weekendy byto ocenione wyraznie mniej przychylnie — za byto tylko
38,8% uczestnikow, zas$ przeciwko 46,9%. Wyniki sugerujg koniecznos¢
rozwaznego wprowadzania ewentualnych ograniczen, aby ich realizacja nie
generowata nowych konfliktéw — o ile czasowe, jednorazowe i wynikajgce z duzych
wydarzen miejskich ograniczenia sg raczej akceptowalne, o tyle state i regularne
»Zamykanie” starowki moze byC odebrane jako sprzeczne z potrzebami i interesami
Torunian.

Bezpieczenstwo ruchu

Nastepnym zagadnieniem w ankiecie byto pytanie dotyczgce bezpieczenstwa
ruchu na Zespole Staromiejskim, w ktérym odpowiedzi opisowej w komentarzach
udzielito 85 osob. Najsilniej akcentowanym wyzwaniem byta nadmierna predkosc¢
pojazdow na ulicach staréwki, a uczestnicy informowali 0 notorycznym naruszaniu
przepisow na ulicach: Piekary (najczesciej wskazywana lokalizacja), Rabianskiej,
Kopernika, Bulwar Filadelfijski (opisywane jako najpowazniejsze zagrozenie dla
bezpieczenstwa innych uzytkownikéw), Fosa Staromiejska, Prostej, Jeczmiennej,
Sw. Jakuba, Sw. Jana, Chetminskiej, Mostowej i Most Paulinski.

Mieszkancy opisywali réowniez inne lokalizacje, uznawane przez nich za miejsca
niebezpieczne, np. skrzyzowania ulic Fosa Staromiejska i Piekary, Wola Zamkowa
i Sw. Jakuba, okolice katedry oraz Plac Rapackiego i jego otoczenie. Sposdb
opisywania doswiadczanych problemow wskazuje na poczucie zagrozenia
mieszkancow, gtownie z powodu nadmiernej predkosci pojazdow.

Jednoczesnie, uczestnicy konsultacji byli silnie spolaryzowani w ocenie urzadzen
spowalniajgcych ruch samochodowy, np. wyniesionych skrzyzowan lub przejsc¢ dla
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pieszych, progéw zwalniajgcych, stupkéw czy mebli miejskich. Zwolennicy
sugerowali, ze spowolnienie ruchu zmniejszy zagrozenia dla pieszych oraz poprawi
ich bezpieczenstwo, a takze wymusi na kierowcach przestrzeganie przepisow.
Przeciwnicy wskazywali na roznorodne przyczyny swojej niecheci — od niszczenia
zawieszenia pojazdow przez hatas i drgania po estetyczne niedopasowanie do
Zespotu Staromiejskiego. Czes¢ mieszkancow wskazywata, ze choC sg ogolnie
zwolennikami takich rozwigzan, to w przypadku staroéwki nie odpowiada im

nadmierna ingerencja w wyglad zabytkowego obszaru.
Ogolnie, spo6r dotyczgcy montazu urzgdzen spowalniajgcych ruch byt jednym
Z najbardziej emocjonalnie nacechowanych obszaréw opinii, analizowanych na

podstawie danych zgromadzonych w ankiecie. Ponizej znajdujg sie przyktadowe

uwagi uczestnikow, prezentujgce odmienne podejscia do zagadnienia.

Wyniesione skrzyzowania i przejScia dla pieszych realnie poprawiaja
bezpieczenstwo — kierowcy muszg zwolnic, a piesi sg lepiej widoczni.

- uwaga zwolennika urzadzen spowalaniajgcych ruch

Wyniesione skrzyzowanie przy (ulicach — przyp. BDIM) Krasifiskiego i Reymonta
nie poprawito bezpieczenstwa — zagrozenie sttuczkami pozostato, potrzebne sg

inne rozwigzania organizacyjne.

- uwaga przeciwnika urzgdzen spowalaniajgcych ruch

Progi zwalniajgce skutecznie ograniczajg predkoS¢ pojazdow i poprawiaja
bezpieczerstwo pieszych, zwtaszcza w strefie zamieszkania.

- uwaga zwolennika urzadzen spowalaniajgcych ruch

Progi zwalniajgce powoduja hatas, drgania i utrudniajg przejazd autobusow oraz
stuzb ratunkowych. Nie powinny by¢ stosowane wszgdzie.

- uwaga przeciwnika urzgdzen spowalaniajgcych ruch

Kolejnym istotnym tematem byto postrzeganie Bulwaru Filadelfijskiego jako
gtébwnego obszaru konfliktu funkcji. Mieszkancy opisywali ulice jako miejsce
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szybkiej jazdy kierowcow, a jednoczesnie jedyng alternatywng trase odcigzajgcag
starowke. Ponadto, wskazywali, ze jest to teren o charakterze rekreacyjnym oraz
historycznym, wymagajgcy szczegolnej ochrony. Polaryzacje wywotywata
mozliwoS¢ zamkniecia (statego lub czasowego) Bulwaru dla samochodow, na
ktorg uczestnicy reagowali skrajnymi opiniami — czeSC popierata catkowite
zamkniecie ulicy, za$ inni sprzeciwiali sie jakimkolwiek ograniczeniom ruchu,
najczesciej wskazujac, ze takie rozwigzanie bedzie skutkowato dalszym
zattoczeniem waskich ulic Zespotu Staromiejskiego. Ponadto, osoby niechetne
zamykaniu Bulwaru argumentowaty, ze jego wytgczenie ma konsekwencje dla
catego centrum oraz ,blokuje potowe miasta”.

Uczestnicy czesto krytykowali znaki drogowe na starowce — ich zbyt duzg liczbe,
negatywnie wptywajgcg na estetyke przestrzeni, ,przetadowanie” znakami ulic
Zespotu Staromiejskiego, brak spojnosci i konsekwencji w oznakowaniu. Czesc¢
uczestnikow w opiniach opisowych krytykowata propozycje miniaturowych znakéow
na stylizowanych stupkach, sugerujgc, ze jest to rozwigzanie niepotrzebne
i kosztowne. W wyrazonych opiniach najczesciej wskazywano, ze rozwigzaniem
moze byC ograniczenie oznakowania pionowego i zastgpienie go oznakowaniem
poziomym.

Innymi watkami opisywanymi przez uczestnikow byty:

— nieefektywnosSc¢ rozwigzan na Placu Rapackiego,

— nieczytelno$¢ organizaciji ruchu na ul. Most Paulinski,

— brak alternatywnych tras drogowych pozwalajgcych oming¢ Sciste centrum,
— 0golna niewydolnos¢ srodmiejskiego uktadu drogowego.

W swoich uwagach uczestnicy wskazywali na trudno$¢ w rozpatrywaniu kwestii
organizacji ruchu na Zespole Staromiejskim w oderwaniu od innych czesci miasta.
Ogolnie, na podstawie tresci opinii mozna sformutowa¢ rekomendacje, aby
poprawa bezpieczenstwa na staréwce byta celem kompleksowych i spéjnych
dziatan obejmujgcych cate centrum Torunia. Dodatkowo, uczestnicy oczekujg
jasnej komunikacji planbw oraz zaadresowania czterech gtéwnych potrzeb -
ograniczenia predkosci, czytelnego oznakowania, zwiekszenia czestotliwosci
kontroli stuzb i dopasowania estetycznego rozwigzan do charakteru starowki.
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Kwestie dotyczagce bezpieczenstwa ruchu na Zespole Staromiejskim (sze$c¢

zagadnien) zostaty uwzglednione w pytaniu oceniajgcym zasadnoSC rozwigzan,

gdzie 1 oznaczato ,zdecydowanie nie jest problemem”, a 5 ,zdecydowanie jest

problemem?”. Ponizsza tabela zawiera wyniki odpowiedzi.

Zagadnienie

Srednia

Zdecydowanie nie

Raczej nie

Ani tak, ani nie

Raczej tak

Zdecydowanie tak

Liczba odpowiedzi

Kierowcy czesto przekraczajg,
dopuszczalng predkos¢ (20 km/h)
poruszajgc sie po Zespole Staromiejskim

Bede czu¢ sie bezpieczniegj, jesli na
Staréwce bedzie wigecej wyniesionych
skrzyzowan lub wyniesionych czesci ulic

Bede czu¢ sie bezpieczniej, jesli na
Staréwce bedzie wigcej urzgdzen
spowalniajgcych ruch (np. woonerfow,
kwietnikow)

Pozytywnie oceniam wytgczenie z ruchu
samochodowego Bulwaru Filadelfijskiego
na odcinku od Slimaka Getynskiego do

ul. Laziennej w weekendy i dni wolne od pracy

Pozytywnie oceniam wytgczenie z ruchu
samochodowego Bulwaru Filadelfijskiego
na odcinku od Slimaka Getynskiego do

ul. kaziennej w wszystkie dni tygodnia

Chce, zeby znaki drogowe na torunskiej
Staréwce zostaty zamienione na znaki
matoformatowe na stylizowanych stupkach

2,54

2,70

3,22

2,26

3,18

233

236

180

334

157

90

72

48

76

43

193

164

124

100

95

179

64

79

92

21

63

143

97

136

228

121

205

647

648

647

648

647

647

Tabela 9. Bezpieczenstwo ruchu na Zespole Staromiejskim. Opracowanie wtasne Biura
Dialogu i Innowacji Miejskich na podstawie danych.

W ankiecie dobrze odzwierciedlone zostaty obserwacje opisane na podstawie tresci

komentarzy. Raczej pozytywnie — cho¢ przy silnej polaryzacji — oceniane byto

wytgczanie z ruchu czesci Bulwaru Filadelfijskiego na odcinku od Slimaka
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Getynskiego do ul. kaziennej w weekendy i dni wolne od pracy. Taki pomyst
popierata niemal potowa uczestnikow, a przeciwna byta nieco ponad jedna trzecia.
Zdecydowanie inaczej oceniono catkowite wyfgczenie czesci Bulwaru we
wszystkie dni tygodnia — w takim przypadku poparcie byto zredukowane do
zaledwie 21,9%, a sprzeciw wzrastat do 63,3%, a wiec byt niemal dwukrotnie wyzszy
niz w przypadku ograniczenia wytgcznie w weekendy i dni wolne od pracy.

Interesujgcym przypadkiem jest wnioskowana przez Rade Okregu nr 12 -
Staromiejskie wymiana znakéw drogowych na matoformatowe na stylizowanych
stupkach. Pomyst oceniany byt pozytywnie przez cztery na dziesie¢ osob
uczestniczgcych w ankiecie, za$ negatywnie przez 31% uczestnikbw przy
neutralnym nastawieniu niemal 28% z nich.

Raczej negatywnie oceniono pomysty stosowania urzgdzen uspokojenia ruchu na
starowce. Mniej przychylne opinie zebrato wynoszenie skrzyzowan lub czesci ulic,
ktorym przeciwnych byta potowa uczestnikdw, a popierata je jedna czwarta z nich.
Nieco korzystniej oceniono inne urzgdzenia, takie jak woonerfy lub kwietniki, ktorym
sprzeciwiata sie niespetna potowa uczestnikow, za to popierata je jednatrzecia osob
odpowiadajgcych na pytanie. W drugim przypadku wyraznie spadata liczba osob
neutralnych, co wskazuje, ze stosowanie mebli miejskich jako narzedzia fizycznego
uspokojenia ruchu jest bardziej akceptowalna, choC wcigz przewazajg przeciwnicy
takich rozwigzan.

Unikalna w ankiecie byfa struktura odpowiedzi w pytaniu dotyczgcym czestego
przekraczania dopuszczalnej predkosci przez kierowcow — o ile regularnie
podkreslano te kwestie w opisowych komentarzach, o tyle w ankiecie najczesciej
(w trzech na dziesiecC przypadkow) pojawiaty sie oceny neutralne — ani tak, ani nie.
Nieznacznie wiecej 0s6b (37,4%) uznato to nie jest to problemem, niz wskazato, ze
stanowi do dla nich mniej lub bardziej istotne zagadnienie (32,8%).

Podsumowanie zatozen dla Zespotu Staromiejskiego

Analiza opinii mieszkancow pozwala dokonac priorytetyzacji oczekiwan, a nastepnie
przeksztatci¢ je w oczekiwane zatozenia polityki parkingowej dla Zespotu
Staromiejskiego, ktore uwzglednione mogg by¢ w ramach przysztego dokumentu
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okres$lajgcego jej cele i zatozenia. Wsrod kluczowych dziatan — na podstawie
konsultacji spotecznych — znalez¢ powinny sie:

— ograniczenie miejsc zastrzezonych (kopert) do maksymalnie 20% tgcznej
liczby miejsc parkingowych na kazdej ulicy, a takze docelowo zachecanie
hoteli do lokalizowania miejsc parkingowych dla gosci poza starowka,

— wyznaczanie miejsc parkingowych dostepnych wytgcznie dla mieszkancow
starowki,

— umozliwienie tanszego parkowania w Srodmiejskiej Strefie Ptatnego
Parkowania w trakcie pierwszych 30 minut parkowania,

— rezygnacja z podnoszenia stawek w strefach ptatnego parkowania, zaréwno
srodmiejskiej, jak i otaczajagcych SSPP, poniewaz obecna wysoko$é opfat
wystarczajgco zniecheca do parkowania w historycznym centrum miasta,

— cyfryzacja procedury wydawania wyzwolen i uprawnien na wjazd lub
parkowanie na staréwce, a takze wykorzystanie elektronicznego systemu
zezwolen i uprawnien do kontroli pojazdéw na Zespole Staromiejskim,

— precyzyjne wskazywanie dopuszczalnych godzin dostaw na wydawanych
zezwoleniach oraz ograniczenie ich do godzin porannych i wieczornych,

— ograniczanie mozliwosci wjazdu na Zespdt Staromiejski w trakcie duzych
wydarzen kulturalnych lub spotecznych, lecz bez statego ograniczania
dostepnosci starowki, np. w dni wolne od pracy lub weekendy,

— ewentualne wytaczanie z ruchu odcinka ul. Bulwar Filadelfijski od Slimaka
Getynskiego do ul. kaziennej wytgcznie w dni wolne od pracy lub weekendy

przy rownoczesnym utrzymaniu jego dostepnosci w pozostate dni.

Uzupetnieniem dla tych filarow moze byC wymiana znakow na matoformatowe na
stylizowanych stupkach lub — sugerowane w opiniach opisowych — zastepowanie
oznakowani pionowego poziomym.

Roéwnoczesnie, konsultacje pozwolity na zidentyfikowanie propozycji, ktore nie
powinny byC uwzglednione w docelowym dokumencie — ograniczenie mozliwosci
parkowania w Zespole Staromiejskim wytacznie do uprawnienia mieszkancow,
przedsiebiorcow prowadzgcych tam swojg dziatalnos¢ lub osoéb pracujgcych na
staréwce, zwiekszanie stawek za parkowanie w strefie Srodmiejskiej oraz strefach
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otaczajgcych Zespot Staromiejski, ustalenie stawek w strefie A w wysokosci
dwukrotnosci stawki w SSPP, umozliwienie nieograniczonego zakupu miejsc
zastrzezonych (kopert) dla przedsiebiorcow, a takze stosowanie urzgdzen
spowalniajgcych ruch samochodowy.

Kontrowersyjnym byto roéwniez mozliwe wigczenie ul. Bulwar Filadelfijski do
Srodmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania, w ktérego przypadku silnej polaryzaciji
opinii towarzyszyto zauwazalne przesuniecie preferencji w strone negatywnej oceny

dyskutowanego zatozenia.

Ponadto, warto podkresli¢ znaczenie ogolnych opinii wyrazanych przez uczestnikow
konsultacji. Po pierwsze, sugestii, aby spraw starowki nie rozpatrywac¢ oddzielnie
od polityki parkingowej w catym centrum miasta, lecz traktowac je jako czesc
kompleksowego systemu wptywajgcych na siebie obszarow. Po drugie, oczekiwania
rozwigzania problemow polityki parkingowej poprzez zwiekszenie dostepnosci
miejsc parkingowych w Srdédmiejskiej czesci miasta, co umozliwitoby realne
odcigzenie starOwki i ograniczenie liczby aut wjezdzajgcych do historycznego
centrum Torunia.

Komunikacja miejska jako alternatywa

Waznym aspektem polityki parkingowej jest zrownowazona mobilnoS¢ miejska,
ktorej filarem jest postrzeganie komunikacji miejskiej jako realnej i dostepnej
alternatywy dla samochodu prywatnego w kontekscie dojazdu do centrum miasta,
w tym Zespotu Staromiejskiego. 64 osoby wyrazity swoje opinie opisowe, oceniajgc
komunikacje miejskg jako alternatywe dla auta, zas 339 uczestnikbw opisowo
odpowiedziato na pytanie 0 niezbedne zmiany zachecajgce do zastgpienia
samochodu transportem publicznym.

Pierwszorzednym problemem dla mieszkancow jest indywidualne porownanie
kosztow korzystania z prywatnego auta i komunikacji miejskich. Uczestnicy
czesto opisywali, ze dla nich taniej jest zaptaci¢ za parkowanie na starowce lub w jej
otoczeniu niz skorzysta¢ z komunikacji miejskiej. Sugerowano, ze na krotkich
dystansach koszt biletu jest nieatrakcyjny w poréwnaniu z kosztem parkowania,
szczegolnie w wspolnym przemieszczaniu sie kilku osob, np. rodziny. Ogolnie, koszt
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przejazdu transportem zbiorowym uznawany byt za kluczowg bariere decyzji
0 rezygnacji z samochodu prywatnego.

Uwzglednienie dodatkowego kontekstu ewentualnego ograniczenie ruchu na
Zespole Staromiejskim (np. w weekendy lub dni wolne od pracy) pokazujg,
zréznicowane schematy wyobrazonych zachowan mieszkancow. Czesc¢
uczestnikow jednoznacznie deklarowata, ze brak mozliwosci wjechania na starowke
zachecitby ich do korzystania z transportu publicznego, ale pod warunkiem, ze
komunikacja miejska byftaby czesta i punktualna, przewidywalna oraz bazujgca na
prostym schemacie potaczen, a czas dojazdu nie bytby znaczgco dtuzszy od
przejazdu samochodem. Inni mieszkancy wskazywali, ze i tak woleliby dojechac
wiasnym autem, ale zaparkowacC dalej od centrum i przemiesSciC sie pieszo,
poniewaz dla nich transport publiczny nie stanie sie realng alternatywg bez wzgledu
na mozliwe zmiany lub udogodnienia. Oznacza to, ze dla czesci mieszkancow
ograniczenie ruchu samochodowego — ktore nie spotkato sie z szerszym poparciem
spotecznym w ankiecie — mogtoby byC czynnikiem wptywajgcym na zmiane
preferencji w mobilnosci miejskiej, ale samo wprowadzenie ograniczenia nie
bedzie wystarczajacg motywacjg. Nig — bez potrzeby wprowadzania ograniczen —
moze by¢ jakoSc¢ transportu publicznego oraz atrakcyjno$¢ schematu potgczen.

Uczestnicy pozytywnie ocenili mozliwo$¢ potaczenia parkowania poza starowkag
z mozliwoscig darmowego przejazdu komunikacjg miejskg. Stosunkowo czesto
argumentowano na rzecz mozliwosci korzystania z transportu publicznego
w ramach optaty za parkowanie w Strefie A (np. na odcinku od Placu Rapackiego
do dworca kolejowego Torun Miasto). W komentarzach uczestnicy podkreslali, ze
takie rozwigzanie poprawia ,bilans kosztéw” i czyni go bardziej uczciwym, a poprzez
to utatwia decyzje o pozostawieniu auta poza Zespotem Staromiejskim oraz zacheca
do rezygnacji z wjezdzania samochodem na starowke. Takie rozwigzanie oceniane
byto w komentarzach jako racjonalne i uzasadnione spotecznie narzedzie zmiany
zachowan dotyczgcych mobilnosci miejskiej. Majgc to na wzgledzie, propozycja
Rady Okregu nr 12 — Staromiejskie powinna by¢ wtgczona do zatozen przysztego
dokumentu okreslajgcego polityke parkingows.
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Analiza tresci wyrazonych opinii pozwala zidentyfikowa¢ gtOwne bariery zmiany
samochodu prywatnego na transport publiczny:

— czestotliwos¢, bedaca kluczowg barierg, w szczegolnosci zbyt niska
czestotliwos¢ kursow (w tym wieczorami i w weekendy), nieregularnosc oraz
kumulacja kursow w podobnych kierunkach w jednym czasie,

— punktualnos$¢, w szczegolnosci brak zaufania do rozktadow jazdy i tablic
elektronicznego systemu informacji pasazerskiej,

— czas przejazdu, przede wszystkim powszechne poczucie, ze przejazd
komunikacjg miejskg jest dwu- lub trzykrotnie dfuzy od przemieszczania sie
wiasnym samochodem,

— siatka potfgczen, w szczegolnosci stabe skomunikowanie czesci miasta
z staréwkg i centrum Torunia lub koniecznosSC przesiadania sie miedzy
liniami, do ktérej zniecheca niska czestotliwosc kursow,

— koszt przejazdu, w tym brak tanszych biletéw na krotkie przejazdy (10- lub
20-minutowych), brak elastycznego systemu taryf (np. naliczania optat do
najbardziej korzystnej) oraz brak integracji biletow z parkowaniem poza
systemem Park & Ride!,

— komfort przemieszczania sie, w szczegolnosci zattoczenie pojazdow, brak
klimatyzaciji, niski standard czystosci oraz awaryjnosc¢ taboru,

— bezpieczenstwo i infrastruktura, w tym obawy o swoje bezpieczenstwo
w pojazdach i na przystankach, stabe oswietlenie przystankéw, brak wiat
i tawek na przystankach, a takze trudnosci z dotarciem na przystanek

(zwtaszcza po zmroku).

Dodatkowo, ankieta pozwala wyrdzniC grupy postaw obecnych uzytkownikow
samochodow prywatnych wobec transportu publicznego. Pierwsza grupa jest
warunkowo otwarta na komunikacje miejskg i sg gotowi z niej korzystac, jesli
bedzie tansza, czestsza i bardziej niezawodna. Druga to osoby sceptyczne ze
wzgledow ekonomicznych, dla ktérych budzetu domowego tanszym rozwigzaniem

"W komentarzach wskazywano rowniez, ze rozwigzaniem mogtoby by¢ wprowadzenie bezptatnych przejazdow
dlawszystkich mieszkancow Torunia. Mozliwo$¢ opisywana byta zaréwno jako state rozwigzanie, jak i jako opcja
tymczasowa, np. wytacznie w niedziele lub dni wolne od pracy.
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jest korzystanie z transportu indywidualnego. Ostatnig grupg sg zadeklarowani
uzytkownicy samochodu, dla ktérych komunikacja miejska nie stanowi realnej
alternatywy bez wzgledu na mozliwe zmiany lub udogodnienia.

Pierwsza grupa mieszkancow zamieni auto na komunikacje miejska, jesli podniesie
sie jako$¢ ustug. Druga bedzie korzystac z transportu zbiorowego, o ile bedzie sie
to optacato ich budzetowi domowemu. Jednak trzecia grupa, bez wzgledu na
wszystko chce dalej korzysta¢ z wiasnego samochodu i nie jest otwarta na zmiane
swoich zachowan dotyczgcych mobilnosci miejskiej. Do podobnych wnioskow
doprowadzita analiza wynikdbw Barometru Torunskiego 2025.

Kwestie dotyczgce traktowania transportu publicznego jako alternatywy dla
wfasnego samochodu (pie¢ zagadnien) zostaty uwzglednione w pytaniu
oceniajgcym zasadnoSC rozwigzan, gdzie 1 oznaczato ,zdecydowanie nie jest
problemem?”; a 5 ,zdecydowanie jest problemem”. Ponizsza tabela zawiera wyniki
odpowiedzi.

Ankieta odzwierciedla opinie wyrazone w komentarzach. Przychylnie przyjeta
zostata propozycja umozliwienia bezptatnego korzystania z komunikacji miejskiej
w otoczeniu staréwki w ramach biletu za parkowanie w Strefie A — poparto jg
61,6% uczestnikow, a przeciwnych byto jedynie 14,1% z nich. Istotnym jest fakt, ze
jedna czwarta osOb biorgcych udziat w ankiecie podeszta do tej propozycji
neutralnie, co moze sugerowac, ze wtasnie taka czesC¢ mieszkancow jest obojetna
na ewentualne korzysci wynikajgce z wdrazania udogodnien zachecajgcych do
zrownowazonej mobilnosci.

Niezwykle wartosciowym i interesujgcym jest zestawienie wynikow trzech pytan
dotyczgcych wyobrazonych reakcji mieszkancéw na ograniczenie mozliwosci
parkowania na Zespole Staromiejskim. 22,3% uczestnikbw zdecydowanie
zmienitoby witasne auto na transport publiczny, 25,0% dalej korzystatoby z swojego
samochodu, ale zaparkowato dalej i pieszo dotarto na starowke, zas 26,1% wolatoby
zrezygnowac¢ z oferty centrum miasta, gdyby nie mogto zaparkowac¢ na Zespole
Staromiejskim. Réwnoczesnie, az 41,3% wykluczyto mozliwo$¢ zmiany wtasnego
samochodu na transport publiczny, 26,6% nie zdecydowatoby sie zaparkowac
dalej od starowki i przejs¢ pieszo, a 32,2% na pewno nie zrezygnowatoby z oferty
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Zespotu Staromiejskiego, lecz szukatoby alternatywnego rozwigzania. Waznym do
uwzglednienia w przysztej polityce parkingowej jest fakt, ze tgcznie niemal potowa
uczestnikOw sceptycznie odnosi sie do zmiany witasnego samochodu na
transport publiczny, a okoto jednej czwartej z nich wyklucza rezygnacje
z indywidualnego przemieszczania sie po Toruniu. Wtasnie dlatego trudno dzi$
traktowac¢ komunikacje miejskg jako realng alternatywe dla prywatnych aut.
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Obecnie, taniej jest zaptacic za
parkowanie w Zespole
Staromiejskim niz skorzystac z
komunikacji miejskiej 2,73 195 56 218 47 115 631

Jesli Zesp6t Staromiejski bedzie

zamknigty dla ruchu samochodéw

(np. w weekendy), to chetnigj

skorzystam z komunikacji miejskiej 2,62 261 54 123 53 141 632

Jesli Zesp6t Staromiejski bedzie

zamknigty dla ruchu samochodéw

(np. w weekendy), to i tak wole

dojecha¢ wtasnym samochodem i

zaparkowa¢ dalej od Starowki 3,04 168 51 155 99 158 631

Jedli Zesp6t Staromiejski bedzie

zamkniety dla ruchu samochodow

(np. w weekendy), to zapewne w

ogole nie bede przyjezdzac na

Staréwke 2,91 203 58 125 80 165 631
Optata za parkowanie w strefie A

powinna umozliwia¢ bezptatne

korzystanie z komunikacji miejskiej

miedzy Placem Rapackiego a

Dworcem Miasto 3,82 74 15 160 84 299 632

Tabela 10. Komunikacja miejska jako alternatywa dla transportu indywidualnego.
Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich na podstawie danych.
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Lokalizacja parkingu wielopoziomowego w centrum

W ankiecie postawiono rowniez dwa pytania dotyczgce preferowanej lokalizacji
duzego, wielopoziomowego parkingu w centrum Torunia. Swoim komentarzem
do proponowanych lokalizacji podzielito sie 97 osob, zas wtasne lokalizacje,
w ktorych uczestnicy najchetniej skorzystaliby z parkingu wielopoziomowego
wskazato 330 uczestnikow.

Zdecydowanie najczesciej proponowano lokalizacje w Scistym centrum,
bezposrednio w otoczeniu starowki, przede wszystkim:

— parking pod Mostem im. J. Pitsudskiego,

— okolice Centrum Kulturalno-Kongresowego Jordanki,
— okolice Cinema City,

— ul. Waty gen. Sikorskiego,

— Plac Sw. Katarzyny.

Uczestnicy deklarowali potrzebe parkowania blisko obszarow koncentracji ustug,
kultury, gastronomii, instytucji publicznych Iub miejsc pracy. Jednoczesnie
oczekiwali, aby parking przejmowat ruch samochodowy przed wjazdem na
starowke, najlepiej bezposrednio przed wjazdem do Zespotu Staromiejskiego.

Druga grupg preferowanych lokalizaciji, ktére okreslane byty przez uczestnikow jako
,Dliskie, ale nie na starowce”, byty:

— obszar miedzy ulicami Bydgoskg a Chopina,

— wschodnia czes¢ Bydgoskiego Przedmiescia,

— Nowe Centrum Torunia, w szczegolnosci teren dawnego Uniwersamu,
— okolice szko6t lub obiektoéw publicznych w srodmiesciu (poza starowka).

Mieszkancy uznawali otuline jako rozwigzanie kompromisowe. W ich ocenie
pozwala zapewniC powszechng dostepnosSC miejsc parkingowych, a jednoczesnie
ograniczy¢ ruch samochodowy w historycznym centrum miasta. Efektywnosc¢
takiego rozwigzania bytaby zalezna od umiejscowienia parkingdbw w poblizu
naturalnych punktoéw wejsciowych do centrum, a wiec w lokalizacji umozliwiajgcej

szybkie dojscie pieszo na starowke. Powszechnie uznawano, ze kilka minut spaceru
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jest catkowicie akceptowalne, o ile parking znajduje sie w logicznej i wygodnej
lokalizaciji, z ktorej swobodnie i wygodnie doj$¢ mozna na Zespot Staromiejski.

Czesto wskazywano rowniez gtébwne wezty komunikacyjne, w szczegolnosci dwa
dworce kolejowe — Torun Miasto i Torun Gtéwny. W opiniach sugerowano, ze
dworce sg przestrzeniami petnigcymi funkcje przesiadkowe, a wiec powinny bycC
lepiej skomunikowane z roznymi czes$ciami miasta, dlatego sg doskonatg lokalizacjg,
na zbiorcze parkingi. Zastrzegano jednak, ze bez dobrej integracji parkingow
z komunikacjg miejskg nie spetnig one swojej roli odcigzenia dla staréwki, choc¢
Z pewnoscig bedg atrakcyjne dla osob kontynuujgcych podroz pociggiem.

Bardzo sporadycznie pojawity sie inne lokalizacje, np. dworca autobusowego lub
szpitala miejskiego, ale miaty one raczej marginalne znaczenie. Analiza opinii
wyrazonych w konsultacjach pozwala stwierdzi¢C, ze parking wielopoziomowy jest
dla mieszkancow przede wszystkim narzedziem rozwigzania problemow
parkowania w Srodmiesciu, a problemy osiedlowe powinny byC¢ rozwigzywane
w inny sposob. Dlatego lokalizacja powinna by¢ wybrana albo bezposrednio przy
Zespole Staromiejskim, albo w bezposrednim sgsiedztwie otuliny staroéwki, albo przy
jednym z gtébwnych dworcow kolejowych.

Opis oczekiwan pozwala rowniez okresli¢ najwazniejsze cechy preferowanego
przez uczestnikow parkingu:

— wielopoziomowy lub podziemny,

— duza pojemnosc, co najmniej kilkaset miejsc parkingowych,

— mozliwosc¢ rozbudowy lub elastycznego uzytkowania (zmiany funkcji),

— mozliwos¢ integraciji z innymi funkcjami (np. toalety, ustugi, gastronomia),

— rozwigzania sprzyjajgce rotacji pojazddéw, w szczegolnosci zachety
ekonomiczne do krotkoterminowego parkowania,

— preferencje lub abonamenty dla mieszkancow sgsiedztwa oraz 0s6b
pracujgcych na starowce lub w jej otulinie,

— wyodrebnienie miejsc dla 0s6b z niepetnosprawnosci, seniorow oraz rodzin
z dziecmi,

— interaktywna informacja parkingowa, informujgca o liczbie wolnych miejsc
oraz potfaczona z aplikacjg mobilng (zintegrowang, z kartg miejska),
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— czytelnie oznakowany w sposob naprowadzajgcy w catym centrum,

— zintegrowany z transportem publicznym i umozliwiajgcy fatwg przesiadke na
tramwaj lub autobus, a takze - ewentualnie — wifgczony do systemu
Park & Ride.

Kwestie lokalizacji ogolnodostepnego parkingu wielopoziomowego, narzedzi
informacji parkingowej oraz dalszego rozwoju systemu Park & Ride w Toruniu
(siedem zagadnien) zostaty uwzgledniona w pytaniu oceniajgcym zasadno$C
rozwigzan, gdzie 1 oznaczato ,zdecydowanie nie jest problemem”, a 5
,Zzdecydowanie jest problemem”. Ponizsza tabela zawiera wyniki odpowiedzi, ktore
omowione sg w dalszej czesci raportu.
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Parking pod Mostem im.
J. Pitsudskiego powinien zostac
odtworzony w wielkosci sprzed
modernizacji Bulwaru 4,11 45 24 114 96 366 645

Miasto powinno rozpoczg¢

inwestycje budowy parkingu

wielopoziomowego miedzy ulicami

Chopina a Bydgoska, nawet jesli

wigze sie to z znaczgcymi kosztami 3,47 138 38 117 85 267 645

Miasto powinno rozpoczg¢

inwestycje budowy parkingu

wielopoziomowego przy dworcu

kolejowym Torun Miasto, nawet jesli

wigze sie to z znaczgcymi kosztami 3,86 80 31 103 118 312 644

Miasto powinno rozpoczg¢

inwestycje budowy parkingu

wielopoziomowego przy dworcu

kolejowym Torun Gtéwny, nawet jesli

wigze sie to z znaczacymi kosztami 3,51 106 59 129 101 248 643
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Miasto powinno oznakowac parkingi

w okolicy Staréwki tablicami

wskazujgcymi doktadng liczbe

wolnych miejsc, nawet jedli wigze

sie to z istotnymi wydatkami 3,49 107 54 126 125 229 641

Miasto powinno stworzy¢

interaktywng informacje

parkingowg z doktadng liczbg,

wolnych miejsc, ktora potgczona

bedzie z aplikacjg mobilng, nawet

jesli wigze sig to z istotnymi

wydatkami 3,59 90 55 127 132 240 644
Istniejgce parkingi w innych

czesciach miasta (np. przy

Motoarenie, CT Park) powinny

zostac wtgczone do systemu
Parkuj i Jedz (Park and Ride) 3,51 103 31 173 110 227 644

Tabela 11. Lokalizacja duzego, ogolnodostepnego parkingu w centrum miasta i informacja
parkingowa. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich na podstawie danych.

Uczestnicy zdecydowanie przychylnie podeszli do propozycji rozbudowy
infrastruktury parkingowej, nawet jesli miatoby sie to wigzac¢ z znaczgcymi kosztami
dla samorzgdu. Po pierwsze, mieszkancy uznajg za konieczne odtworzenie
parkingu pod Mostem im. Pitsudskiego, kt6re popierato ponad 70% uczestnikow,
a przeciwko byto nieznacznie ponad 10%. Po drugie, najbardziej optymalng
lokalizacjg nowego parkingu sg okolice dworca kolejowego Torun Miasto, ktorg
poparto ponad dwie trzecie uczestnikow przy sprzeciwie mniej niz dwoéch na
dziesieciu. Ponad potowa uczestnikow popierata rowniez lokalizacje miedzy ulicami
Bydgoska i Chopina oraz w otoczeniu dworca Torun Gtéwny — réwnoczes$nie obie
lokalizacje spotkaty sie z negatywng oceng okoto jednej czwartej uczestnikow.

Inne mozliwe usprawnienia mobilnosci miejskiej rowniez uznane zostaty za
korzystne. Wsrod trzech rozwigzan zaproponowanych przez Rade Okregu nr 12 —
Staromiejskie najwiekszym poparciem cieszyto sie wdrozenie interaktywnej
informacji parkingowej potgczonej z aplikacjg mobilng — popierato jg niespetna
szeSciu na dziesieciu uczestnikow, a przeciwko byto nieco wiecej niz dwoch na

dziesieciu. Nieco mniej przychylnie, ale dalej z przewagg ocen pozytywnych,
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mieszkancy odpowiedzieli na pomysty wigczania kolejnych parkingéw do systemu
Park & Ride oraz oznakowania parkingobw w okolicy starowki tablicami
interaktywnymi, wskazujgcymi doktadng liczbe wolnych miejsc. W pierwszym
przypadku wyraznie zwiekszyt sie udziat oséb o neutralnej opinii, zas w drugim liczba
przeciwnikdw wzrosta do niemal jednej czwartej, lecz wcigz udziat zwolennikow
przekraczat potowe 0sob, ktore wyrazity swojg opinie.

W odrdznieniu od kwestii rozwoju transportu publicznego, nalezy podkreslic, ze
budowa ogolnodostepnego parkingu wielopoziomowego byta powszechnie
oceniana jako kluczowe narzedzie poprawy sytuacji parkingowej w centrum
miasta i dlatego powinna byC uznana za priorytetowe zatozenie przysztej polityki
parkingowej miasta. Zauwazy¢ nalezy, ze uczestnicy preferowali lokalizacje
w kluczowych punktach wjazdu do $cistego centrum Torunia:

— o0d zachodu byt to obszar miedzy ulicami Bydgoska, i Chopina lub Jordanki,
— od po6tnocy — Nowe Centrum Torunia (Uniwersam lub Cinema City),

— od wschodu — dworzec kolejowy Torun Miasto,

— od potudnia — parking pod Mostem im. J. Pitsudskiego oraz Torun Gtéwny.

Pomimo licznego udziatu w ankiecie konsultacyjnej mieszkancow Okregu nr 9 —
Jakubskie-Mokre praktycznie nie pojawity sie w rekomendacjach lokalizacje
zbiorcze dla ruchu ul. Grudzigdzkiej, cho¢ silnie artykutowane byty problemy
z dostepnoscig miejsc parkingowych zaréwno w okolicy ul. Wojska Polskiego, jak
i w poblizu ul. Mtodziezowe;j.

Zatozenia polityki parkingowej poza Zespotem Staromiejskim

Ankieta konsultacyjna odnosita sie rowniez do polityki parkingowej poza starowka,
ktorej zatozenia w komentarzach opisato 149 osoOb, a kolejnych 329 uczestnikow
wskazato lokalizacje, w ktorych wystepujg problemy z parkowaniem.

W treSci wypowiedzi, przede wszystkim, uczestnicy skorzystali z mozliwosci
powtdrzenia diagnozy ograniczonej dostepnosci miejsc parkingowych na
osiedlach sgsiadujgcych z Zespotem Staromiejskim. Mieszkancy wskazywali, ze
problem wystepuje tak w godzinach szczytu komunikacyjnego, jak i w godzinach
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wieczornych — dodatkowo sugerowali, ze optatnosSC parkowania (strefy ptatnego
parkowania lub dostepnosc¢ ptatnych parkingow w okolicy) nie wptywa pozytywnie
na ograniczenie presji parkingowej, szczegolnie gdy w otoczeniu znajduje sie
instytucja publiczna generujgca duzy naptyw interesantow. Wspdlnym dla
wiekszosci uczestnikbw konsultacji byto jednoznaczne przekonanie, ze ich
probleméw nie rozwigze rozszerzenie stref ptatnego parkowania, poniewaz
niezbednym do tego jest zaadresowanie deficytu miejsc parkingowych, a wiec

skuteczniejsze zarzgdzanie podazg miejsc oraz popytem na nie.

Tres$¢ opinii pozwala na zaakcentowanie konfliktu o miejsca parkingowe, ktory
sprawia, ze mieszkancy osiedli czujg sie zmuszeni do konkurowania o przestrzen
z osobami spoza osiedli, w szczegolnosci pracownikami i klientami urzedoéw,
pacjentami i personelem placowek medycznych, uczniami i ich rodzicami oraz
pracownikami szkot, studentami i pracownikami uczelni, a takze uczestnikami
wydarzen kulturalnych i sportowych. W komentarzach mieszkancow okregow
sgsiadujgcych ze starOwkag regularnie pojawiata sie krytyka mechanizmu
wypychania parkowania z regulowanych strefg obszarow na sgsiadujgce osiedla
mieszkaniowe, ktory prowadzi do powszechnej frustracji osob, ktére nie sg w stanie
zaparkowac w poblizu swojego miejsca zamieszkania.

W analizowanych opiniach uczestnikbw powtarzat sie jednoczesnie wyrazny
sprzeciw wobec mozliwosci rozszerzenia stref ptatnego parkowania poza
starowke i jej otuling. Ogodlnie, mieszkancy nie postrzegali stref jako narzedzia
zrownowazonej mobilnosci, a jako dodatkowe obcigzenie finansowe dla osob
mieszkajgcych w centrum miasta. Krytycznie podchodzili do roli stref ptatnego
parkowania w porzgdkowaniu przestrzeni miejskiej, sugerujgc, ze rozszerzanie ich
spowoduje przesuniecie problemu na kolejne osiedla i sgsiadujgce ze strefg ulice,
a rownoczesnie z niezadowoleniem przyjmowali fakt, ze posiadanie abonamentu
mieszkanca nie zagwarantuje im dostepnosci miejsca parkingowego w poblizu
swojego miejsca zamieszkania. Warto podkresli¢, ze uczestnicy oceniajgcy
hipotetyczny scenariusz rozszerzenia stref ptatnego parkowania zdecydowanie
postulowali, aby wprowadzi¢ w nich znaczgce preferencije dla mieszkancow okolicy,
np. darmowe abonamenty lub symboliczng odpfatnoS¢ za abonament,
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wyznaczanie miejsc do parkowania dla mieszkancoéw poszczegolinych ulic,
preferencje dla pierwszego pojazdu zgtaszanego przez dang osobe czy tez
powigzanie abonamentow z konkretnymi gospodarstwami domowymi

Problemy z parkowaniem w miescie byty przez mieszkancow oceniane jako czynnik
negatywnie wptywajgcy na komfort zycia, pogarszajgcy bezpieczenstwo pieszych
(parkowanie na chodnikach i terenach zieleni), utrudniajgcy przemieszczanie sie
0sOb senioralnych, rodzin z dzieCmi czy o0s6b z niepetnosprawnosciami,
przyczyniajgcy sie do narastajgcej frustracji czy poczucia braku wptywu na miasto.
CzesC uczestnikow sugerowata, ze wady polityki parkingowej wynikajg z braku
spojnej polityki mobilnosci miejskiej, w tym niewystarczajgcych dziatan na rzecz
uczynienia z transportu publicznego alternatywy dla wtasnego samochodu.

Komentarze uczestnikbw pozwolity rowniez stworzy¢ uporzgdkowang liste
lokalizacji, w ktorych wystepujg problemy z parkowaniem poza Zespotem
Staromiejskim. Spojnie pojawiaty sie w nich Bydgoskie Przedmiescie, Osiedle
Mtodych oraz potudniowa i wschodnia czeS¢ Przedmiescia Mokrego. Najwieksze
trudnosci dla mieszkancow generuje historyczny uktad zabytkowych osiedli lub
niewystarczajgce zaplecze parkingowe Dblokowisk zlokalizowanych w centrum
miasta.

W komentarzach dominowaty ulice Mickiewicza, Stowackiego, Matejki, Bema,
Gatczynskiego, Dekerta, Mtodziezowa, Rejtana, Grudzigdzka, Wojska Polskiego,
Batorego oraz Chrobrego, a takze ul. Waty gen. Sikorskiego (opisywana
w kontekscie Zespotu Staromiejskiego).

Dostepnos¢ miejsc parkingowych staje sie dla mieszkancow krytycznym
wyzwaniem w sgsiedztwie placowek medycznych, w szczegolnosci szpitala
miejskiego na ul. Batorego, szkot i przedszkoli, uczelni, urzedow i sgdow.
Dodatkowe zapotrzebowanie na miejsca parkingowe — zdaniem mieszkancow —
generujg rowniez dworce kolejowe (Torun Miasto i Torun Giéwny), wydarzenia
organizowane w Arenie Torun czy Centrum Kulturalno-Kongresowym Jordanki,
a takze obiekty handlowe i rozrywkowe oraz tereny rekreacyjne (np. Bulwar).
Emocjonalnie, w wypowiedziach uczestnikow, dominowaty frustracja, bezradnos¢
I rezygnacja, pokazujgc, ze konflikt o miejsca parkingowe i koniecznos$c¢ statego
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konkurowania o przestrzen przez mieszkancow osiedli sgsiadujgcych ze starowkag,
realnie prowadzi do obnizenia ich komfortu zycia, negatywnie wptywajgc rowniez na
ich poczucie sprawczosci i wspotodpowiedzialnosci za miasto.

Kwestie polityki parkingowej poza Zespotem Staromiejskim (siedem zagadnien)
zostaty uwzgledniona w pytaniu oceniajgcym zasadnoSC rozwigzan, gdzie
1 oznaczato ,zdecydowanie nie jest problemem”, a 5 ,zdecydowanie jest
problemem?”. Ponizsza tabela zawiera wyniki odpowiedzi.

2 55
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Miasto powinno tworzy¢ strefy
ptatnego parkowania w miejscach
o matej dostepnosci miejsc
parkingowych, zapewniajgc
mieszkancom okolicy mozliwos¢
zakupienia abonamentu 2,26 345 49 93 56 102 645
Nowa strefa ptatnego parkowania
powinna zosta¢ wyznaczona na
Osiedlu Mtodych (miedzy ulicami
Kraszewskiego i Bema) 1,77 449 40 66 38 52 645
Nowa strefa ptatnego parkowania
powinna zosta¢ wyznaczona na
Trasie Staromostowej (od ulicy
Dekerta do PI. Niepodlegtosci) 1,82 440 37 71 37 59 644

Nowa strefa ptatnego parkowania

powinna zosta¢ wyznaczona na

Przedmies$ciu Chetminskim

(miedzy ulicami Szosa Chetminska,

Podgorna, PCK i Odrodzenia) 1,70 461 43 68 26 48 646
Nowa strefa ptatnego parkowania

powinna zosta¢ wyznaczona na

Przedmies$ciu Mokrym (miedzy

ulicami PCK, Podgornag,

Grudzigdzkg i Przy Kaszowniku) 1,66 473 36 71 16 50 646
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Nowa strefa ptatnego parkowania

powinna zosta¢ wyznaczona

w okolicy Szpitala Miejskiego

(miedzy ulicami Grudzigdzka,

Kosciuszki, Batorego, Przy

Kaszowniku i Warnenczyka) 1,64 476 38 69 17 46 646

Miasto nie powinno wyznaczaé

nowych stref ptatnego parkowania,

poniewaz obecne sg juz

wystarczajgce 4,08 98 16 55 45 436 650

Tabela 12. Zatozenia polityki parkingowej poza Zespotem Staromiejskim. Opracowanie
witasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich na podstawie danych.

Wyniki ankiety potwierdzajg zdecydowany sprzeciw mieszkancow wobec
rozszerzenia stref ptatnego parkowania w Toruniu. Samo stosowanie stref uznane
byto za oczekiwane narzedzie reagowania na deficyt miejsc parkingowych przez
niespetna jedng czwartg uczestnikdw, podczas gdy szesciu na dziesieciu z nich byto
przeciwnych jego stosowaniu. Rownoczesnie, prawie trzy czwarte uczestnikow
uznato, ze nie powinno sie¢ wyznacza¢ nowych stref ptatnego parkowania,
poniewaz obecne sg juz wystarczajgce, za$ przeciwng opinie wyrazito mniej niz
dwoch na dziesieciu uczestnikow.

Najbardziej sceptyczni mieszkancy byli wobec utworzenia strefy ptatnego
parkowania w okolicy szpitala miejskiego przy ul. Batorego — negatywng ocene
pomystu wyrazito 79,6% uczestnikdw, a popierato go jedynie 9,7% z nich. Podobnie
niekorzystnie oceniono wyznaczenie strefy na PrzedmieSciu Mokrym miedzy
ulicami PCK, Podgoérng, Grudzigdzkg i Przy Kaszowniku — przeciwko byto 78,8%
uczestnikow, a za 10,2%. Mieszkancy niechetni byli pomystowi rozszerzenia strefy
ptatnego parkowania na Przedmiesciu Chetminskim do ul. Podgérnej — swoj
sprzeciw wyrazito 78,1%, a poparcie 11,4%. Nieco korzystniej oceniono pomyst
strefy ptatnego parkowania na Osiedlu Mfodym, jednak wcigz przewaga
przeciwnikbw byta ogromna - sceptycznie do pomystu podeszio 75,8%
uczestnikow, zas poparcie wyrazito 14% z nich. Podobne wyniki uzyskano w pytaniu
o strefe na Trasie Staromostowej — przeciwko byto 74%, a za 14,9%. Rezultaty
wyznaczajg jednoznaczng rekomendacje dla przysztej polityki parkingowe;.
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Obecnie, pomyst rozszerzania stref ptatnego parkowania catkowicie pozbawiony
jest szerszego poparcia spotecznego i powinien byC uznany za sprzeczny
z oczekiwaniami mieszkancow wyrazonymi w konsultacjach. Mieszkancy
krytycznie nastawieni sg do Srodmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania i nie
dostrzegajg jej pozytywnego wptywu na dostepnosSC miejsc parkingowych lub
rotacje pojazdow, ale zarazem akceptujg konieczno$¢ ograniczania mozliwosci
parkowania w zabytkowym Zespole Staromiejskim. Cho¢ sceptyczni sig w ocenie
SSPP jako narzedzia polityki parkingowej, to doceniajg role strefy w ochronie
dziedzictwa Torunia i uspokojeniu ruchu samochodowego na starowce.
Roéwnoczesnie, jedynie 24,5% uczestnikow (w teorii) akceptuje rozwdj stref
ptatnego parkowania jako narzedzia zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej, lecz gdy
zapytani byli o konkretne lokalizacji — ktére wielokrotnie powtarzaty sie na liscie
wskazanych miejsc o utrudnionej dostepnosci miejsc parkingowych — to poparcie
dla stref ptatnego parkowania mieécito sie w przedziale od 10% do 15%, a sprzeciw
wahat sie miedzy 75% a 80%. Dlatego priorytetem dla miasta powinno stac sie
zaprojektowanie i wybudowanie nowych, srédmiejskich parkingow zbiorczych,
na ktérych preferencyjnie traktowani bedg mieszkancy sasiednich osiedli, ale ktore
rowniez pozwolg na dalsze odcigzenie Zespotu Staromiejskiego.

Inne kwestie dotyczgce polityki parkingowej

Ankieta umozliwita uczestnikom odniesienie sie do innych mozliwych rozwigzan
polityki parkingowej oraz kwestii istotnych przy jej projektowaniu. kgcznie swoimi
opiniami na te tematy podzielito sie 265 uczestnikow, w wickszosci odnoszac sie do
problemoéw o charakterze systemowym i dotyczgcych catego miasta.

Najczesciej powtarzat sie wagtek sprzeciwu wobec rozszerzenia stref ptatnego
parkowania poza Zespotem Staromiejskim, w szczegodlnosci w odniesieniu do
okregow sgsiadujgcych z torunskg starowkg. Ponownie podnoszono, ze takie
rozwigzania powodujg przesuwanie w przestrzeni problemoéw parkingowych, nie
stanowigc rozwigzania w zakresie zrownowazonej mobilnosci — poniewaz ani nie
zwiekszajg dostepnosci miejsc parkingowych, ani nie tworzg alternatywnych
mozliwosci przemieszczania sie po miescie. Jedyng— zdaniem uczestnikow -

63



Ly
¥ onsuLracae

SPOLECZNE
Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

konsekwencjg rozszerzania stref jest pobieranie opfat od mieszkancow, ktorzy i tak
zmuszeni sg do parkowania w poblizu swojego miejsca zamieszkania.

Sprzeciw wobec rozszerzenia stref ptatnego parkowania korespondowat z potrzebg,
rozwoju sieci parkingow buforowych i zbiorczych oraz zachecenia kierowcow do
korzystania z systemu Park & Ride. Uczestnicy podkreslali potrzebe budowy
parkingow peryferyjnych, poniewaz — w ich opinii — bez zapewnienia wygody
parkowania na obrzezach miasta nie ma mozliwosci skutecznego ograniczenia
liczby aut wjezdzajgcych do centrum i zwiekszenia efektywnosci transportu
zbiorowego. Dlatego uczestnicy postulowali uwzglednienie rozwoju komunikacji
miejskiej jako filaru polityki parkingowej Torunia, a nie tylko uzupetnienia jej
zatozen.

Waznym dla mieszkancow jest rowniez zmienienie priorytetow polityki parkingowej
i ukierunkowanie jej na potrzeby Torunian. Widoczne byto to w artykutowanym
poparciu dla wyznaczania miejsc wyfgcznie dla mieszkancow, zaréwno o0sob
mieszkajgcych w konkretnej czesci miasta (np. na staréwce lub Bydgoskim
Przedmiesciu), jak i dla wszystkich osob majgcych, przyktadowo, potwierdzony
status mieszkanca w aplikacji miejskiej. Ponadto, zauwazalnym byto to poprzez
powszechnie wyrazany sprzeciw wobec nadmiernej liczny miejsc zastrzezonych
(kopert) w przestrzeni miejskiej — stanowig one zrodto frustracji mieszkancow,
a zarazem nie zapewniajg zauwazalnych korzysci dla lokalnych spoteczno$ci, co
najwyzej adresujg potrzeby waskiej grupy uprzywilejowanych uzytkownikow. Innym
aspektem oczekiwanej zmiany priorytetobw byta rekomendacja wykorzystania
polityki parkingowej jako narzedzia podnoszenia bezpieczenstwa pieszych oraz
przeciwdziatania parkowaniu na chodnikach.

Ogolnie, oczekiwania spoteczne wobec przysztej polityki parkingowej mozna
podsumowacC czesto podkreslang warunkowoscig — najpierw nowe parkingi,
potem ograniczenia. Uczestnicy, co do zasady, nie byli przeciwni réznym
narzedziom zrownowazonej mobilnosci, ale uznawali, ze wdrazanie takich rozwigzan
przy obecnej infrastrukturze bedzie niesprawiedliwe i obcigzy wytgcznie osoby
mieszkajgce na osiedlach sgsiadujgcych ze starowkg, ktére zmuszone zostang do
wykupowania abonamentow (chocC nie poprawi sie ich komfort zycia). Mieszkancy
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jednoznacznie sugerowali, ze kluczowym powinno by¢ budowanie parkingow
wielopoziomowych lub podziemnych w otulinie Zespotu Staromiejskiego oraz
usprawnienie systemu informacji parkingowej. Majg Swiadomosc, ze sg to dziatania
kosztowne, ale w ich ocenie sg réwniez niezbedne i nieuniknione dla rozwoju
zrownowazonej mobilnosci w Toruniu.

Mozliwe rozwigzania polityki parkingowej

Jednym z najwazniejszych elementéw ankiety byta czesC pozwalajgca ocenic
adekwatno$¢ i zasadno$¢ 31 rozwigzan polityki parkingowej, ktore zostaty
opracowane na podstawie propozycji Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Biura
Torunskiego Centrum Miasta w Urzedzie Miasta Torunia, Miejskiego Zarzgdu Drog
w Toruniu oraz Rady Okregu nr 12 — Staromiejskie. Kazdy z uczestnikbw mogt
zaopiniowaC konsultowane rozwigzania korzystajgc ze skali, gdzie 1 oznaczato
,Zdecydowanie nie popieram”, a 5 ,zdecydowanie popieram”. Ponizsza tabela
zawiera petne zestawienie wynikow, dla ktorych — w dalszej czesci raportu

przedstawione sg rowniez tabele krzyzowe.

Kwestie polityki parkingowej poza Zespotem Staromiejskim (siedem zagadnien)
zostaty uwzgledniona w pytaniu oceniajgcym zasadnoSC rozwigzan, gdzie
1 oznaczato ,zdecydowanie nie jest problemem”, a 5 ,zdecydowanie jest

problemem?”. Ponizsza tabela zawiera wyniki odpowiedzi.
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Zwigkszenie czestotliwosci potgczen
komunikacji miejskiej w kierunku
centrum miasta 4,32 19 12 122 83 407 643
Powiegkszenie parkingu pod Mostem
im. J. Pitsudskiego 4,18 44 27 89 93 390 643
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Budowa nowego parkingu
wielopoziomowego w centrum
Oddzielenie ruchu rowerowego
wszedzie, gdzie jest to mozliwe

Remonty ulic i chodnikéw

Uregulowanie godzin odbioru
odpadow
Uregulowanie godzin dostaw

Rozbudowa systemu informaciji
parkingowej i naprowadzania
kierowcow na wolne miejsca

Budowa nowych drog rowerowych

Ograniczenie liczby miejsc
zastrzezonych (kopert) na kazdej
ulicy do 20% dostepnych miejsc
Budowa nowego parkingu
wielopoziomowego przy dworcu
Torun Gtéwny

Egzekwowanie przez policje lub
straz miejskg obowigzujgcych

w strefie zamieszkania przepisow
Elektroniczny system wydawania
zezwolen na wjazd do Zespotu
Staromiejskiego

Witgczenie istniejgcych parkingéw
(np. przy Motoarenie, CT Park)
do systemu Park & Ride
Ograniczanie ruchu
samochodowego na staréwce

na czas wydarzen plenerowych
(kulturalnych i spotecznych)
Obnizenie stawek za godzine

parkowania w Srodmiejskiej Strefie

Ptatnego Parkowania
Instalacja znakéw T-24
informujgcych o odholowaniu
nieprawidtowo zaparkowanych
pojazdow

Czasowe wytgczanie odcinkéw drog

w weekendy lub na czas wydarzen
plenerowych

4,10

4,02
3,92

3,88
3,83

3,79
3,71

3,70

3,65

3,62

3,55

3,43

3,43

3,30

3,25

3,24
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Ustawianie parkletow, kwietnikow

lub innych mebli miejskich, ktére

Wp{'ywajq na uspokojenie ruchu 3,16 153 65 131 112 182 643
Rozwoj monitoringu wizyjnego

w celu identyfikacji wjezdzajacych

i wyjezdzajgcych samochodoéw 3,14 173 46 147 75 202 643
Ograniczanie ruchu

samochodowego na staréwce

w weekendy 3,01 196 65 113 73 196 643
Wyniesienie skrzyzowan, przej$¢ dla
pieszych lub czesci ulicy 2,95 165 74 176 87 141 643

Wyznaczenie miejsc parkingowych

tylko dla mieszkancoéw staréwki 2,93 200 52 141 o1 159 643
Ustalenie w Stefie A stawek za

godzine parkowania w wysokosci

50% stawki w Srédmiejskiej Strefie

Ptatnego Parkowania 2,93 130 34 321 65 93 643
Montaz stupkow blokujgcych wjazd 2,92 195 61 141 92 154 643

Zastepowanie asfaltu kostkg,
brukowg (np. ul. Wola Zamkowa) 2,83 176 82 187 70 128 643

Esowanie toru jazdy, np. przez

naprzemienne parkowanie po obu
stronach jezdni 2,79 193 71 182 74 123 643

Dalsza zmiana kategorii drég
z publicznych na drogi wewnetrzne 2,70 188 74 228 46 107 643

Podniesienie stawek za godzing

parkowania w Srédmiejskiej Strefie

P{atnego Parkowania 2,24 348 40 111 42 102 643
Rozszerzenie strefy ptatnego

parkowania na Bydgoskim

Wprowadzenie stref ptatnego

parkowania w innych czesciach
Torunia 1,69 471 36 54 28 54 643

Tabela 13. Mozliwe rozwigzania polityki parkingowej, ze szczegélnym uwzglednieniem potrzeb
Zespotu Staromiejskiego. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich na podstawie
danych.

Na podstawie wynikow ankiety i wyrazonych opinii mieszkancow mozliwym jest
pogrupowanie proponowanych rozwigzan wedtug poziomu poparcia dla ich
wdrozenia w przysztej polityce parkingowej miasta:

67



Ly
¥ onsuLracae

SPOLECZNE
Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

— rozwigzania silnie rekomendowane (poziom poparcia CcO najmniej

czterokrotnie wyzszy od poziomu sprzeciwu):

1.

zwiekszenie  czestotliwosci  pofgczen  komunikacji  miejskiej
pozwalajgcej na przemieszczanie sie do i z centrum Torunia,
powiekszenie parkingu pod Mostem im. J. Pitsudskiego,

budowa nowego parkingu wielopoziomowego w centrum,

oddzielenie ruchu rowerowego wszedzie, gdzie jest to technicznie
mozliwe w celu podnoszenia komfortu wykorzystania roweru jako
codziennego Srodka przemieszczania sie po miescie,

remonty ulic i chodnikow,

uregulowanie godzin odbioru odpadow komunalnych na staréwce,
uregulowanie godzin dostaw na Zespole Staromiejskim oraz
ograniczenie ich do godzin porannych i wieczornych;

— rozwigzania rekomendowane (poziom poparcia co najmniej dwukrotnie

wyzszy od poziomu sprzeciwu):

1.

rozbudowa i unowoczesnienie systemu informacji parkingowej oraz
narzedzi naprowadzania kierowcow na wolnej miejsca parkingowe,
budowa nowych drog rowerowych,

ograniczenie liczby miejsc zastrzezonych do maksimum 20%
wszystkich dostepnych miejsc na poszczegodlnych ulicach,

. budowa nowego parkingu wielopoziomowego przy dworcu kolejowym

Torun Gtéwny,

usprawnienie egzekwowania przepisow przez policje oraz straz
miejskyg, w tym w zakresie prawidtowego parkowania,

wdrozenie elektronicznego systemu wydawania zezwolen na wjazd lub
parkowanie na Zespole Staromiejskim, umozliwiajgcego zatatwienie
sprawy przez Internet,

wigczenie istniejgcych parkingéw do systemu Park & Ride oraz dalszy
rozwoj systemu parkingow peryferyjnych zintegrowanych z siecig
transportu publicznego;

— rozwigzania akceptowalne (poziom poparcia wyzszy od poziomu Sprzeciwu):

1.

ograniczenie ruchu na staréwce w czasie wydarzen plenerowych,
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7.

obnizenie stawek za godzine parkowania w Srodmiejskiej Strefie
Ptatnego Parkowania,

instalacja znakéw T-24 inforumujgcych o odholowaniu pojazdow
zaparkowanych nieprawidtowo,

czasowe wytgczanie odcinkow drog w weekendy, dni wolne od pracy
lub na czas wydarzen plenerowych,

ustawianie parkletéw, kwietnikow lub innych mebli miejskich, ktore
umozliwiajg uspokojenie ruchu,

rozwdj monitoringu wizyjnego w celu identyfikacji pojazdow
wjezdzajgcych i wyjezdzajgcych z Zespotu Staromiejskiego,
ograniczenie ruchu na starowce w weekendy;

— rozwigzania oceniane sceptycznie (poziom sprzeciwu wyzszy od poziomu

poparcia):

1.

stosowanie wyniesienia skrzyzowan, czesci ulicy lub przejs¢ dla
pieszych w celu spowolnienia lub ograniczenia ruchu samochodoéw,
wyznaczanie miejsc parkingowych dostepnych wytgcznie dla
mieszkancow Zespotu Staromiejskiego,

ustalenie stawek w Strefie A (otulinie starowki) w wysokosci potowy
stawki w Srodmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania,

4. montaz stupkow blokujgcych wjazd, np. na chodnik lub teren zieleni,

zastepowanie asfaltu kostkg brukowa,
esowanie toru jazdy, np. poprzez naprzemienng lokalizacje miejsc
parkingowych po obu stronach jezdni,

. dalsza zmiana kategorii drog na Zespole Staromiejskim z publicznych

na drogi wewnetrzne;

— rozwigzania nieakceptowane spotecznie (poziom sprzeciwu cO najmniej

dwukrotnie wyzszy od poziomu poparcia):

1.

podniesienie stawek za godzine parkowania w Srédmiejskiej Strefie
Ptatnego Parkowania,

rozszerzenie strefy ptatnego parkowania na Bydgoskim Przedmiesciu,
wprowadzenie stref ptatnego parkowania w innych czesciach Torunia,
np. na przedmiesciach Chetminskim lub Mokrym.
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Czestotliwosc potaczen komunikacji miejskiej

Zwiekszenie czestotliwosci potgczen komunikacji miejskiej do centrum miasta
szczegolnie wazne jest dla os6b korzystajgcych z zréznicowanych sposobow
przemieszczania sie¢ po mieScie oraz aktualnych uzytkownikow transportu
publicznego. Istotne jest takze dla 0sob poruszajgcych sie pieszo i rowerem, a takze
dla przemieszczajgcych sie samochodem, zwtaszcza gdy jest to samochdd inngj
osoby. Interesujgce sg tez roznice w ocenie istotnosci rozwigzania w zaleznosci
od okregu zamieszkania uczestnikow — najsilniej potrzeba poprawy czestotliwosci
kursow komunikacji miejskiej byta akcentowana przez mieszkancow Rubinkowa,
Rudaka, Czerniewic, Stawek, Chetminskiego i Skarpy, a nieco stabiej przez
mieszkancow Bydgoskiego, Wrzoséw, Bielaw-Grebocina, Kaszczorka i Podgorza.
Mniejsze znaczenie do tego rozwigzania przywigzywali mieszkancy okregow
Jakubskie-Mokre i Staromiejskie, cho¢ wcigz cieszyto sie tam silnym poparciem
spotecznym uczestnikow ankiety konsultacyjnej.
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2 @ o 2
% c 'c c
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. 8 0 3 & Z & 35
Srodek transportu | ) N o < o N
Wtasny samochod 298 4,28 10 8 59 33 188
Samochéd innej osoby 13 4,38 0 0 2 8
Takséwka 16 3,50 3 1 4 1 7
Komunikacja miejska 100 4,64 4 1 9 82
Pieszo 148 4,34 1 1 29 33 84
Rower 37 4,35 0 1 5 23
Hulajnoga 2 3,00 1 0 0 0 1
Trudno powiedzie¢ 9 4,78 0 0 1 0 8
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,57 0 0 10 0 4

Tabela 14. Opinia o znaczeniu czestotliwosci potgczen komunikacji miejskiej w zaleznosci od
preferowanego srodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowaciji Miejskich.
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Okreg zamieszkania g 87 N o < o N
Podgorz 19 4,26 1 1 3 1 13
Stawki 32 4,44 1 0 5 4 22
Rudak 15 4,53 0 1 2 0 12

Czerniewice 2 4,50 0 0 0 1 1
Kaszczorek 7 4,29 0 0 2 1 4
Bielawy-Grebocin 16 4,31 1 0 2 3 10
Skarpa 29 4,41 1 0 5 3 20
Rubinkowo 28 4,64 1 0 1 4 22
Jakubskie-Mokre 147 4,18 7 3 31 22 84
Wrzosy 54 4,35 1 1 11 6 35
Chetminskie 125 4,42 1 3 20 20 81
Staromiejskie 54 4,04 2 2 16 6 28
Bydgoskie 115 4,35 3 1 24 12 75

Tabela 15. Opinia o znaczeniu czestotliwosci potgczen komunikacji miejskiej w zaleznosci od
okregu zamieszkania. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Powigkszenie parkingu pod Mostem im. J. Pitsudskiego

Przywrocenie liczby miejsc parkingowych sprzed rewitalizacji ul. Bulwar Filadelfijski
na miejskim parkingu pod Mostem im. J. Pitsudskiego byto szczegolnie istotne dla
uczestnikdw przemieszczajgcych sie transportem samochodowym, do$¢ wazne dla
0sOb poruszajgcych sie komunikacjg miejskg i pieszo oraz mniej istotne dla osob
wybierajgcych rower lub hulajnoge. Inwestycja ma kluczowe znaczenie dla
mieszkancow oddalonych od centrum czesci miasta, w szczegolnosci okregow
Kaszczorek, Stawki, Bielawy-Grebocin i Skarpa oraz mieszkancow starowki.
Ogolne silne poparcie dla powigkszenia byto nieco mniejsze na Lewobrzezu, co
potwierdza potrzebe lokalizacji parkingu zbiorczego w tej czesci miasta.
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. 8 & o Lo S = & 3 X
Srodek transportu 30 20) N € o < o N 8
Wtasny samochaod 298 4,35 13 10 35 41 199
Samochéd innej osoby 13 4,31 2 0 0 1 10
Taksoéwka 16 4,63 0 0 2 2 12
Komunikacja miejska 100 4,20 5 7 11 17 60
Pieszo 148 4,01 13 5 26 28 76
Rower 37 3,16 9 5 8 1 14
Hulajnoga 2 1,00 2 0 0 0 0
Trudno powiedzie¢ 9 4,89 0 0 0 1 8
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 4,29 0 0 4 2 8

Tabela 16. Opinia o znaczeniu powiekszenia parkingu na Bulwarze Filadelfijskim w zaleznosci
od preferowanego $rodku transportu. Opracowanie wiasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Q Q Q
o c c
Y § o) c X §
g s 3§ s 3 E 8
g3 £ 3 2 g 2 z
3e & g£o § 0z 0§ £
Okreg zamieszkania 33 %) N € o < o N 8
Podgoérz 19 3,89 2 1 4 2 10
Stawki 32 4,47 1 0 5 3 23
Rudak 15 3,53 2 2 3 2
Czerniewice 2 2,50 1 0 0 1
Kaszczorek 7 4,57 0 0 1 1
Bielawy-Grebocin 16 4,44 1 0 1 3 11
Skarpa 29 4,38 1 1 4 3 20
Rubinkowo 28 4,07 4 1 2 3 18
Jakubskie-Mokre 147 4,34 8 4 16 21 98
Wrzosy 54 4,15 2 4 7 12 29
Chetminskie 125 4,13 6 5 23 24 67
Staromiejskie 54 4,30 2 3 8 5 36
Bydgoskie 115 3,98 14 6 15 13 67

Tabela 17. Opinia o znaczeniu powigkszenia parkingu na Bulwarze Filadelfijskim w zaleznosci

od okregu zamieszkania. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Budowa nowego parkingu wielopoziomowego w centrum

Trzecim najchetniej preferowanym przez uczestnikow rozwigzaniem wyzwan
parkingowych byta budowa nowego parkingu wielopoziomowego w centrum
Torunia. Wyraznie preferowana byta przez mieszkancow poruszajgcych sie
indywidualnym transportem samochodowym, ale istotna byfa takze dla oséb
przemieszczajgcych sie pieszo i transportem publicznym. Nowe rozwigzanie
infrastrukturalne byto istotne dla mieszkancow Stawek i Rudaka na Lewobrzezu
oraz okregbw Staromiejskie, Kaszczorek, Skarpa, Jakubskie-Mokre,
Chetminskie i Rubinkowo. Interesujgcym jest fakt, ze pomyst spotkat sie z nieco
mniejszym poparciem mieszkancow Bydgoskiego Przedmiescia, ktérzy w samych
konsultacjach silnie artykutowali potrzebe ograniczenia presji parkingowej w ich
otoczeniu. Wyniki zdecydowanie pokazujg, ze gtobwnymi adresatami nowego
parkingu wielopoziomowego powinni byC mieszkancy rozwijajgcych sie osiedli
Lewobrzeza, wschodniej czesci miasta oraz osiedli srodmiejskich, w tym Zespotu
Staromiejskiego, ktorzy najmocniej wyrazili takg potrzebe.
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Srodek transportu | ) N o < o N
Wtasny samochod 298 4,22 28 8 29 38 195
Samochéd innej osoby 13 4,69 0 0 1 2 10
Taksowka 16 4,44 1 0 2 1 12
Komunikacja miejska 100 3,87 13 6 11 21 49
Pieszo 148 4,08 18 2 15 28 85
Rower 37 3,65 6 3 5 16
Hulajnoga 2 3,00 1 0 0 1
Trudno powiedzie¢ 9 4,11 1 1 0 1 6
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,50 2 0 6 1 5

Tabela 18. Opinia o znaczeniu budowy nowego parkingu w centrum Torunia w zaleznosci od
preferowanego srodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Podgorz 19 3,95 2 2 2 2 11
Stawki 32 4,41 1 5 2 23
Rudak 15 4,13 1 1 2 2 9
Czerniewice 2 2,00 1 0 1 0
Kaszczorek 7 4,29 0 0 2 1 4
Bielawy-Grebocin 16 4,19 2 1 0 2 11
Skarpa 29 4,21 2 2 2 5 18
Rubinkowo 28 4,04 4 2 0 5 17
Jakubskie-Mokre 147 4,14 16 2 18 21 90
Wrzosy 54 3,94 8 1 6 10 29
Chetminskie 125 412 11 2 16 28 68
Staromiejskie 54 4,33 3 3 6 3 39
Bydgoskie 115 3,91 19 3 11 18 64

Tabela 19. Opinia o znaczeniu budowy nowego parkingu w centrum Torunia w zaleznosci od
okregu zamieszkania. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Oddzielenie ruchu rowerowego

Oddzielenie ruchu rowerowego od samochodowego i pieszego wszedzie tam, gdzie
jest to technicznie mozliwe byfo istotne dla uzytkownikow wszystkich Srodkow
transportu. Nieznacznie mniejszym poparciem rozwigzanie cieszyto sie wsrod osob
korzystajgcych z witasnego samochodu jako gtownego sposobu przemieszczania
sie do centrum Torunia. Oddzielenie ruchu rowerowego byto szczegolnie istotne dla
uczestnikow z Lewobrzeza — zwtaszcza z Rudaka i Podgorza — oraz wschodnigj
czesci miasta, przede wszystkim Kaszczorka, Bielaw i Grebocina, Skarpy oraz
Jakubskiego i Mokrego. Zauwazalnie mnigj istotne byto dla mieszkancow Okregu
Staromiejskie.
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. 8 & o Lo S = & 3 X
Srodek transportu 30 20) N € o < o N 8
Wtasny samochaod 298 3,87 35 16 51 46 150
Samochéd innej osoby 13 4,77 0 0 0 10
Taksowka 16 4,38 1 0 0 9
Komunikacja miejska 100 4,21 5 4 13 21 57
Pieszo 148 4,11 7 8 20 39 74
Rower 37 4,08 1 3 7 7 19
Hulajnoga 2 3,00 1 0 0 1
Trudno powiedzie¢ 9 3,56 2 0 2 1
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,93 1 0 4 3
Tabela 20. Opinia o znaczeniu oddzielenia ruchu rowerowego w zaleznos$ci od
preferowanego srodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowaciji Miejskich.
o Q@ o
5 § o) é x §
g o 8 s 5 £ 3
g8 £ @ T = g 3
3¢ 2 £ § 9z 0§ £
Okreg zamieszkania 33 %) N € o < o N 8
Podgoérz 19 4,42 0 1 3 2 13
Stawki 32 3,94 3 2 6 4 17
Rudak 15 4,53 0 0 2 3 10
Czerniewice 2 2,50 0 1 1 0 0
Kaszczorek 7 4,29 0 1 0 2 4
Bielawy-Grebocin 16 4,19 2 0 2 1 11
Skarpa 29 4,17 0 3 3 14
Rubinkowo 28 3,86 3 1 5 12
Jakubskie-Mokre 147 4,16 7 6 20 37 77
Wrzosy 54 3,83 8 1 10 8 27
Chetminskie 125 3,98 12 4 21 25 63
Staromiejskie 54 3,70 10 2 8 8 26
Bydgoskie 115 3,98 8 9 19 20 59

Tabela 21. Opinia o znaczeniu oddzielenia ruchu rowerowego w zaleznosci od okregu
zamieszkania. Opracowanie wfasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Remonty ulic i chodnikow

Istotnymi dla uczestnikow byty rowniez remonty drég i chodnikow, ktore nieznacznie
bardziej oczekiwane byty przez uzytkownikow taksowek i komunikacji miejskiej oraz
osoby przemieszczajgce sie pieszo, za$S wyraznie mnigj istotne dla rowerzystow
i 0sOb deklarujgcych, ze nie przyjezdzajg na starowke. Za konieczne rozwigzanie
uznawali je mieszkancy wschodniej czesci miasta (szczegolnie Bielaw i Grebocina
oraz Skarpy), catego Lewobrzeza oraz Przedmiescia Chetminskiego, za$ wyraznie
mniegj istotne remonty byty dla uczestnikow z okregdéw Staromiejskie i Kaszczorek.
Zagadnienie pokazuje znaczgce rdznice w postrzeganiu rozwigzan, ktore mogtyby
zaadresowaC wyzwania polityki parkingowej wsrod mieszkancow réznych czesci
Torunia — mieszkancy starowki oczekujg gtownie zwiekszenia dostepnosci miejsc
parkingowych w centrum miasta, ktére stanowi dla nich najskuteczniejszy sposob
rozwigzania problemoéw, podczas gdy mieszkancy odleglejszych czesci miasta
oczekujg, bardziej ztozonego podejscia do zrownowazonej mobilnosci, ktore

usprawni przemieszczanie sie po Toruniu.
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Srodek transportu | ) N o < o N
Wtasny samochod 298 3,91 22 14 68 60 134
Samochéd innej osoby 13 3,92 1 1 1 5 5
Taksowka 16 4,25 1 1 2 1 11
Komunikacja miejska 100 4,00 2 7 20 31 40
Pieszo 148 4,00 3 8 37 38 62
Rower 37 3,62 1 6 12 13
Hulajnoga 2 2,00 1 0 1 0
Trudno powiedzie¢ 9 4,00 1 0 2 1
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,43 1 0 8 2 3

Tabela 22. Opinia o znaczeniu remontéw ulic i chodnikéw w zaleznosci od preferowanego
$rodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Okreg zamieszkania g 87 N o < o N
Podgorz 19 4,16 1 0 4 4 10
Stawki 32 3,94 2 10 4 15
Rudak 15 3,93 1 0 5 2 7
Czerniewice 2 4,00 0 0 0 2 0
Kaszczorek 7 3,43 1 2 0 1 3
Bielawy-Grebocin 16 4,19 0 0 5 3 8
Skarpa 29 4,14 1 1 5 8 14
Rubinkowo 28 3,86 3 0 6 8 11
Jakubskie-Mokre 147 3,90 5 11 37 34 60
Wrzosy 54 3,81 4 5 9 15 21
Chetminskie 125 4,06 4 4 33 23 61
Staromiejskie 54 3,57 6 5 14 10 19
Bydgoskie 115 3,90 6 7 26 30 46

Tabela 23. Opinia o znaczeniu remontow ulic i chodnikéw w zaleznos$ci od okregu
zamieszkania. Opracowanie wiasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Uregulowanie godzin odbioru odpadow komunalnych

Dyskutowane w konsultacjach ograniczenie do godzin porannych odbioru odpadow
komunalnych na Zespole Staromiejskim traktowane byto szczegolnie priorytetowo
przez osoby korzystajgce na co dzien z komunikacji miejskiej oraz przemieszczajgce
sie samochodem innej osoby. Rozwigzanie popierali uczestnicy mieszkajgcy na
Podgorzu i Stawkach, Skarpie, Wrzosach oraz na $rédmiejskich osiedlach —
Chetminskim, Jakubskim i Mokrym oraz Bydgoskim. Zdecydowanie mnigejszg
wage do uregulowania godzin odbioru odpaddéw komunalnych przyktadali
mieszkancy starowki, dla ktérych rozwigzanie to byto umiarkowanie istotne, a takze
osoby mieszkajgce w bardziej oddalonych czesciach miasta (Czerniewice, Bielawy
i Grebocin, Kaszczorek).
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Srodek transportu 30 0] N € o < o N 8
Wtasny samochaod 298 3,78 39 14 56 54 135
Samochéd innej osoby 13 3,85 1 0 5 1 6
Taksowka 16 3,75 3 1 1 3 8
Komunikacja miejska 100 4,25 5 3 14 18 60
Pieszo 148 3,83 8 9 38 38 55
Rower 37 4,08 1 3 7 7 19
Hulajnoga 2 3,00 1 0 0 0 1
Trudno powiedzie¢ 9 3,44 1 0 3 4 1
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,86 1 0 6 0 7
Tabela 24. Opinia o znaczeniu uregulowania odbioru odpadéw w zaleznosci od
preferowanego srodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowaciji Miejskich.
Q Q Q
Y § o) é X §
g s 3§ s 3 E 8
g3 £ 3 g 8 g 3
3¢ 2 £ § 9z 0§ £
Okreg zamieszkania 33 %) N € o < o N 8
Podgoérz 19 4,16 1 0 4 4 10
Stawki 32 4,00 3 1 6 5 17
Rudak 15 3,73 2 0 5 1 7
Czerniewice 2 3,50 0 0 1 1 0
Kaszczorek 7 3,57 1 1 1 1 3
Bielawy-Grebocin 16 3,69 2 2 2 3 7
Skarpa 29 4,03 1 2 8 2 16
Rubinkowo 28 3,86 5 1 1 7 14
Jakubskie-Mokre 147 3,88 13 5 32 33 64
Wrzosy 54 3,89 6 3 7 13 25
Chetminskie 125 3,97 7 4 30 29 55
Staromiejskie 54 3,54 10 3 12 6 23
Bydgoskie 115 3,87 10 8 23 20 54

Tabela 25. Opinia o znaczeniu uregulowania odbioru odpadéw w zaleznosci od okregu
zamieszkania. Opracowanie wfasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Uregulowanie godzin dostaw

Powigzang kwestig byto ograniczenie godzin dostaw na Zespole Staromiejskim do
porannych i wieczornych, ktére szczegodlnie wazne byto dla uzytkownikow
komunikacji miejskiej i rowerzystow, ale istotne takze dla przemieszczajgcych sie
transportem indywidualnym i pieszo. Nawet osoby deklarujgce brak przyjazdu na
starbwke umiarkowanie popieraty uregulowanie godzin dostaw, co pokazuje dosc¢
powszechng, akceptacje w rdéznych grupach uzytkownikow zainteresowanych
mobilnoscig w Toruniu. Swoje poparcie dla tego rozwigzania akcentowali w ankiecie
konsultacyjnej uczestnicy z lewobrzeznego Podgorza, Stawek i Rudaka, Skarpy oraz
osiedli sSrodmiejskich Chetminskiego, Jakubskiego i Mokrego. Ponownie, wyraznie
gorzej oceniane byto — w kontekscie polityki parkingowej — przez uczestnikow z
Okregu Staromiejskie oraz oddalonych od centrum czesci miasta (Czerniewice,

Kaszczorek, Bielawy i Grebocin).
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Srodek transportu 3 7] N ' << o N
Wtasny samochod 298 3,68 41 17 63 52 125

Samochdéd innej osoby 13 4,46 0 0 2 3 8

Taksoéwka 16 3,38 5 0 2 2 7
Komunikacja miejska 100 4,25 4 3 14 22 57
Pieszo 148 3,84 8 10 36 38 56
Rower 37 3,95 1 5 7 6 18

Hulajnoga 2 3,00 1 0 0 0 1

Trudno powiedzie¢ 9 3,33 1 1 2 4 1

Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,86 1 0 6 0 7

Tabela 26. Opinia o znaczeniu uregulowania godzin dostaw w zaleznosci od preferowanego
$rodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Podgorz 19 4,32 1 0 2 5 11
Stawki 32 3,91 3 1 7 6 15
Rudak 15 3,87 2 0 4 1 8
Czerniewice 2 3,50 0 0 1 1 0
Kaszczorek 7 3,14 2 1 1 0 3
Bielawy-Grebocin 16 3,38 4 1 2 3 6
Skarpa 29 4,03 1 3 5 5 15
Rubinkowo 28 3,79 4 2 3 6 13
Jakubskie-Mokre 147 3,82 15 4 34 34 60
Wrzosy 54 3,74 6 4 11 10 23
Chetminskie 125 3,94 8 5 28 29 55
Staromiejskie 54 3,67 7 4 12 8 23
Bydgoskie 115 3,78 10 11 24 19 51

Tabela 27. Opinia o znaczeniu uregulowania godzin dostaw w zaleznosci od okregu
zamieszkania. Opracowanie wiasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Rozbudowa systemu informacji parkingowej i naprowadzania kierowcow

Waznym zagadnieniem w trakcie konsultacji byt rozwdj systemu informaciji
parkingowej i infrastrukturalnych narzedzi naprowadzania kierowcow na wolne
miejsca parkingowe, ktory spotkat sie z pozytywng rekomendacjg przede wszystkim
0sOb przemieszczajgcych sie samochodem innej osoby lub korzystajgcych
z alternatywnych $srodkow transportu. Ponownie, rozwigzanie nie byto szczegolnie
istotne dla mieszkancow torunskiej starowki, ale byto wyraznie popierane przez
uczestnikow z Podgorza i Rudaka, Bielaw i Grebocina oraz srodmiejskich okregow
Bydgoskie, Chetminskie i Jakubskie-Mokre. Rownoczes$nie, bardziej umiarkowane
byto dla niego poparcie mieszkancoéw Rubinkowa, Skarpy czy Wrzosow.
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Srodek transportu 30 0] N € o < o N 8
Wtasny samochaod 298 3,77 45 14 46 54 139
Samochéd innej osoby 13 4,38 1 0 1 2 9
Taksowka 16 3,25 5 0 3 2 6
Komunikacja miejska 100 3,87 8 5 26 14 47
Pieszo 148 3,80 9 9 35 45 50
Rower 37 3,84 3 3 8 6 17
Hulajnoga 2 3,00 1 0 0 1
Trudno powiedzie¢ 9 4,22 0 0 3 1
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,50 1 1 6 2 4
Tabela 28. Opinia o znaczeniu rozwoju informac;ji parkingowej w zaleznosci od
preferowanego srodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowaciji Miejskich.
Q Q Q
Y § o) é X §
g & 3§ = A S
g3 £ 3 g 8 g 3
3¢ 2 £ § 9z 0§ £
Okreg zamieszkania 33 %) N € o < o N 8
Podgoérz 19 4,26 2 3 2 12
Stawki 32 3,75 5 0 9 2 16
Rudak 15 3,93 1 0 5 2 7
Czerniewice 2 3,00 0 0 2 0 0
Kaszczorek 7 2,43 4 0 1 0 2
Bielawy-Grebocin 16 3,81 3 0 1 5 7
Skarpa 29 3,48 6 2 6 2 13
Rubinkowo 28 3,50 6 1 6 3 12
Jakubskie-Mokre 147 3,79 16 8 27 36 60
Wrzosy 54 3,70 7 4 10 10 23
Chetminskie 125 3,86 11 7 24 30 53
Staromiejskie 54 3,52 9 3 14 7 21
Bydgoskie 115 4,03 6 5 23 27 54

Tabela 29. Opinia o znaczeniu rozwoju informacji parkingowej w zaleznosci od okregu
zamieszkania. Opracowanie wfasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Budowa nowych drog rowerowych

Kolejnym zagadnieniem zwigzanym z alternatywnymi sposobami przemieszczania
sie po Toruniu byta propozycja budowy nowych drog rowerowych, ktora kluczowa
byta dla uczestnikOw korzystajgcych na co dzien z roweru, ale rownoczesnie
mocno popierana byta przez osoby przemieszczajgce sie samochodem innej osoby,
taksowkami i komunikacjg miejskg, a takze pieszo. Wyraznie mniejsze poparcie,
choC wcigz umiarkowane, wyrazaty osoby korzystajgce z wtasnego samochodu.
Rozwigzanie spotkato sie z przychylng opinig mieszkancow czesci Lewobrzeza —
Podgorza i Rudaka, srodmiejskich Bydgoskiego, Chetminskiego, Jakubskiego
i Mokrego oraz Skarpy. Dos$¢ wazne byto takze dla uczestnikbw mieszkajgcych na
starobwce, zas$ wyraznie mniej przychylni byli mieszkancy Wrzosow i Rubinkowa,
a takze bardziej oddalonych czesci miasta — pokazuje to znaczgce bariery rozwoju
roweru jako alternatywnego Srodka transportu w Toruniu, w szczegolnosci
ograniczone zainteresowanie infrastrukturg rowerowg czesci mieszkancow.
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. 8 0 3 & Z & 35
Srodek transportu | ) N o < o N
Wtasny samochod 298 3,47 48 28 60 59 103
Samochéd innej osoby 13 4,15 4 6
Takséwka 16 3,94 2 0 5 7
Komunikacja miejska 100 3,91 6 21 25 42
Pieszo 148 3,84 18 4 24 39 63
Rower 37 4,57 1 1 2 28
Hulajnoga 2 3,00 1 0 0 1
Trudno powiedzie¢ 9 3,33 2 0 3 1 3
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,50 3 0 3 3

Tabela 30. Opinia o znaczeniu budowy nowych drég rowerowych w zaleznosci od
preferowanego srodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowaciji Miejskich.
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Podgorz 19 4,21 1 1 2 4 11
Stawki 32 3,63 3 3 9 5 12
Rudak 15 3,80 1 1 4 3 6
Czerniewice 2 3,00 0 0 2 0 0
Kaszczorek 7 3,43 1 1 1 2 2
Bielawy-Grebocin 16 3,69 4 0 1 3 8
Skarpa 29 3,72 3 3 4 8 11
Rubinkowo 28 3,39 3 3 6 7
Jakubskie-Mokre 147 3,76 16 6 30 41 54
Wrzosy 54 3,20 12 7 10 8 17
Chetminskie 125 3,81 17 4 22 25 57
Staromiejskie 54 3,67 9 4 6 12 23
Bydgoskie 115 3,84 12 7 20 24 52

Tabela 31. Opinia o znaczeniu budowy nowych drég rowerowych w zaleznosci od okregu
zamieszkania. Opracowanie wiasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Ograniczenie liczby miejsc zastrzezonych

Oczekiwanym rozwigzaniem jest rowniez ograniczenie liczby kopert, ktére wyraznie
popierane jest przez osoby jezdzgce autami innych uzytkownikéw (w tym taksowka)
oraz pieszych. Istotnie wspierajg je rowniez kluczowe grupy uczestnikéw — kierowcy,
rowerzyscii pasazerowie komunikacji miejskiej. Propozycja zdecydowanie poparta
zostata przez mieszkancow okregoéw Staromiejskie i Bydgoski, w ktorych
najliczniej wyznaczane sg miejsca zastrzezone, a takze preferowana byta przez
uczestnikbw z Podgorza, Czerniewic, Kaszczorka i Chetminskiego. Zauwazalnie
mniej przychylni rozwigzaniu byli mieszkancy Skarpy, Rubinkowa i Rudaka, za$
w zaleznosci od srodku transportu — osoby deklarujgce brak wizyt na staréwce.
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Srodek transportu 30 20) N € o < o N 8
Wtasny samochaod 298 3,63 41 17 69 54 117
Samochéd innej osoby 13 4,46 0 0 3 8
Taksowka 16 4,19 1 0 4 1 10
Komunikacja miejska 100 3,62 10 5 31 21 33
Pieszo 148 3,82 7 6 42 45 48
Rower 37 3,62 3 3 11 8 12
Hulajnoga 2 1,00 2 0 0 0
Trudno powiedzie¢ 9 3,89 0 1 2 3
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,57 0 1 8 1
Tabela 32. Opinia o znaczeniu ograniczenia liczby miejsc zastrzezonych w zaleznosci od
preferowanego srodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowaciji Miejskich.
Q Q Q
Y § o) é X §
g s 3§ s 3 E 8
g8 £ @ T = g 3
3¢ 2 £ § 9z 0§ £
Okreg zamieszkania 33 %) N € o < o N 8
Podgoérz 19 3,74 3 0 5 2
Stawki 32 3,69 5 2 4 8 13
Rudak 15 3,40 2 1 5 3
Czerniewice 2 4,00 0 0 1 0 1
Kaszczorek 7 3,71 0 0 4 1 2
Bielawy-Grebocin 16 3,63 2 1 4 3 6
Skarpa 29 3,28 6 7 6 8
Rubinkowo 28 3,46 5 0 8 7 8
Jakubskie-Mokre 147 3,60 14 11 45 27 50
Wrzosy 54 3,54 7 5 12 12 18
Chetminskie 125 3,73 8 7 37 32 41
Staromiejskie 54 3,98 6 2 9 7 30
Bydgoskie 115 3,94 7 2 30 28 48

Tabela 33. Opinia o0 znaczeniu ograniczenia liczby miejsc zastrzezonych w zaleznosci od
okregu zamieszkania. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Budowa parkingu wielopoziomowego przy dworcu Toruni Gtowny

Istotnym tematem uwzglednionym w przedmiocie konsultacji spotecznych bytfa
propozycja budowy zbiorczego parkingu wielopoziomowego na Lewobrzezu
w okolicy dworca kolejowego Torun Giowny. Interesujgcym jest fakt, ze pomyst
spotkat sie z najsilniejszym poparciem osob deklarujgcych przemieszczanie sie na
starbwke rowerem i pieszo, a nastepnie kierowcow i uczestnikoOw aktualnie
rezygnujgcych z przyjazdu na Zespot Staromiejski. Zaskakujgce byty rowniez
preferencje uczestnikow w zaleznosci od okregu zamieszkania — tylko osoby
mieszkajgce na Podgorzu i w Czerniewicach preferowaty budowe parkingu na
Lewobrzezu ponad inwestycje w centrum miasta. Propozycja spotkata sie rowniez
z istotnym poparciem mieszkancow Rubinkowa, Jakubskiego i Mokrego, Stawek,
Chetminskiego oraz Staromiejskiego, lecz wyraznie mniej oczekiwana byta przez
uczestnikow z Kaszczorka, Skarpy, Bielaw i Grebocina oraz Wrzosow i Bydgoskiego,
a takze — dos$¢ niespodziewanie — 0s6b mieszkajgcych na Rudaku.
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Srodek transportu | ) N o < o N
Wtasny samochod 298 3,61 54 20 51 35 138
Samochéd innej osoby 13 3,38 3 2 6
Takséwka 16 3,63 4 1 1 1 9
Komunikacja miejska 100 3,59 18 10 13 13 46
Pieszo 148 3,64 21 10 34 19 64
Rower 37 3,89 3 5 4 6 19
Hulajnoga 2 3,00 1 0 0 0 1
Trudno powiedzie¢ 9 4,78 0 0 0 2 7
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,64 0 1 7 2 4

Tabela 34. Opinia o znaczeniu budowy parkingu przy dworcu Torun Gtéwny w zaleznosci od
preferowanego srodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowaciji Miejskich.
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Podgorz 19 4,00 2 1 4 0 12

Stawki 32 3,72 6 1 7 0 18
Rudak 15 3,40 4 1 1 3 6
Czerniewice 2 4,50 0 0 0 1 1
Kaszczorek 7 2,57 4 0 0 1 2
Bielawy-Grebocin 16 3,50 3 2 2 2 7

Skarpa 29 3,45 8 2 2 3 14

Rubinkowo 28 3,93 5 0 4 2 17

Jakubskie-Mokre 147 3,80 20 8 24 25 70

Wrzosy 54 3,39 11 7 6 10 20

Chetminskie 125 3,72 13 11 28 19 54

Staromiejskie 54 3,65 10 2 12 3 27

Bydgoskie 115 3,51 18 14 23 11 49

Tabela 35. Opinia o znaczeniu budowy parkingu przy dworcu Torun Gtéwny w zaleznos$ci od
okregu zamieszkania. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Egzekwowanie obowigzujacych przepisow przez stuzby

Kolejnym oczekiwanym dziataniem jest podniesienie efektywnosci strazy miejskiej
i policji w egzekwowaniu obowigzujgcych przepisow dotyczgcych parkowania.
Szczegolnie popierane byto to przez osoby przemieszczajgce sie rowerem,
taksowkg, komunikacjg miejskg i pieszo, a umiarkowanie korzystnie odnosili sie do
propozyciji kierowcy. Temat byt kluczowy dla uczestnikow z okregu Staromiejskie
oraz istotny dla mieszkancow Podgoérza, Rudaka, Kaszczorka, Jakubskiego
i Mokrego, Chetminskiego i Bydgoskiego. Réwnoczesénie, raczej neutralnie
podchodzili do niego uczestnicy mieszkajgcy na Skarpie, Rubinkowie i Stawkach.

86



Nt
' KONSULTACIE
SPOLECZNE
Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

Q2 Q Q2
C c C
3 g o) [= X g
g 5 8 = 8 s 35
£3 £ 3 ) 8 g 3
. 8 & o Lo S = & 3 X
Srodek transportu 30 0] N € o < o N 8
Wtasny samochaod 298 3,34 64 26 63 36 109
Samochéd innej osoby 13 3,15 3 2 3 0 5
Taksowka 16 4,00 2 1 1 3 9
Komunikacja miejska 100 3,97 11 5 14 16 54
Pieszo 148 3,87 16 6 28 29 69
Rower 37 4,08 2 1 9 20
Hulajnoga 2 3,00 1 0 0 0 1
Trudno powiedzie¢ 9 3,11 3 0 2 1
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,71 2 0 4 2
Tabela 36. Opinia o znaczeniu egzekwowania przepisow przez stuzby w zaleznosci od
preferowanego srodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowaciji Miejskich.
Q Q Q
Y § o) é X §
g s 3§ s 3 E 8
g3 £ 3 g 8 g 3
3¢ 2 £ § 9z 0§ £
Okreg zamieszkania 33 %) N € o < o N 8
Podgoérz 19 3,79 2 0 5 5 7
Stawki 32 3,06 8 4 7 4 9
Rudak 15 3,67 2 0 6 0 7
Czerniewice 2 3,50 0 1 0 0 1
Kaszczorek 7 3,71 2 0 0 1 4
Bielawy-Grebocin 16 3,31 3 2 4 1 6
Skarpa 29 3,03 9 1 7 8
Rubinkowo 28 3,04 9 3 3 9
Jakubskie-Mokre 147 3,69 20 9 29 28 61
Wrzosy 54 3,61 10 3 10 6 25
Chetminskie 125 3,66 20 3 27 24 51
Staromiejskie 54 4,24 3 4 6 5 36
Bydgoskie 115 3,63 17 11 23 10 54

Tabela 37. Opinia o znaczeniu egzekwowania przepisow przez stuzby w zaleznosci od okregu
zamieszkania. Opracowanie wfasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Elektroniczny system zezwolen na wjazd i parkowanie

Kwestig intensywnie dyskutowang przez uczestnikdw konsultacji spotecznych byto
wdrozenie elektronicznego systemu wydawania zezwolen na wjazd i parkowanie na
Zespole Staromiejskim. Rozwigzanie byto umiarkowanie popierane przez wszystkie
grupy uczestnikow w zaleznosci od srodka transportu, lecz najsilniej wspierali je
rowerzysci i 0soby przemieszczajgce sie samochodem innej osoby. Rozwigzanie
bardzo istotne byto dla uczestnikbw z okregow Podgorz i Staromiejskie, ale
pozytywnie podchodzili do niego rowniez mieszkancy Rudaka, Bielaw i Grebocina,
Jakubskiego i Mokrego oraz Bydgoskiego. Rownoczesnie, mniej istotne byto dla
0sOb mieszkajgcych w Czerniewicach, Kaszczorku i na Rubinkowie. Wyniki
pokazujg, ze zauwazalng polaryzacje opinii w tej kwestii, na ktére nakfadajg sie
odmienne preferencje réznych czesci miasta, a takze znaczacy udziat uczestnikow

nie majgcych jednoznacznej opinii w tej sprawie (niespetna jedna czwarta z nich).
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Srodek transportu 3 7] N ' << o N
Wtasny samochod 298 3,39 75 10 56 39 118
Samochdéd innej osoby 13 4,00 0 3 6
Taksowka 16 3,56 4 0 1 8
Komunikacja miejska 100 3,78 14 2 24 12 48
Pieszo 148 3,57 15 9 48 29 47
Rower 37 3,92 1 4 9 6 17
Hulajnoga 2 3,00 1 0 0 0 1
Trudno powiedzie¢ 9 3,89 0 1 2 3
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,50 2 0 5 3 4

Tabela 38. Opinia o znaczeniu elektronicznego systemu zezwolen w zaleznosci od
preferowanego srodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Okreg zamieszkania g 87 N o < o N
Podgorz 19 4,11 2 0 4 1 12
Stawki 32 3,38 6 0 11 6 9
Rudak 15 3,67 3 0 3 2 7
Czerniewice 2 1,00 2 0 0 0
Kaszczorek 7 3,00 3 0 1 0 3
Bielawy-Grebocin 16 3,63 4 1 1 1 9
Skarpa 29 3,31 8 0 7 3 11
Rubinkowo 28 3,18 9 2 5 10
Jakubskie-Mokre 147 3,64 22 5 34 29 57
Wrzosy 54 3,41 14 0 10 10 20
Chetminskie 125 3,45 19 7 39 19 41
Staromiejskie 54 3,83 6 4 12 3 29
Bydgoskie 115 3,63 16 7 28 17 a7

Tabela 39. Opinia o znaczeniu elektronicznego systemu zezwolen w zaleznosci od okregu
zamieszkania. Opracowanie wiasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Wtaczenie istniejgcych parkingow do systemu Park & Ride

Mimo czestej krytyki systemu Park & Ride w debacie publicznej, dos¢ pozytywnie
ocenione zostato rozszerzenie sieci parkingdbw o inne istniejgce obiekty. Raczej
neutralnie ocenili pomyst kierowcy, a popieraty go bardziej osoby przemieszczajgce
sie rowerem, komunikacjg miejskg i pieszo. Dobrze ocenili propozycje uczestnicy
z Bydgoskiego, Skarpy i Staromiejskiego, a takze Chetminskiego, Jakubskiego
i Mokrego oraz Czerniewic. Raczej negatywng opinie wyrazili mieszkancy Rudaka
oraz Bielaw i Grebocina, a neutralng — Wrzosow, Podgoérza i Stawek. Interesujgca
jest w szczegolnosci pozytywna opinia mieszkancow Skarpy, na ktorej dziata jeden
z parkingow P&R, oraz Bydgoskiego, ktére mogtoby skorzysta¢ na propozyciji.
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Srodek transportu 30 0] N € o < o N 8
Wtasny samochaod 298 3,20 79 16 74 24 105
Samochéd innej osoby 13 2,38 7 0 3 0 3
Taksoéwka 16 3,38 5 0 2 2 7
Komunikacja miejska 100 3,79 14 1 20 22 43
Pieszo 148 3,64 19 5 38 34 52
Rower 37 3,92 3 2 5 12 15
Hulajnoga 2 1,00 2 0 0 0 0
Trudno powiedzie¢ 9 4,22 1 0 1 1 6
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,36 2 0 7 1 4

Tabela 40. Opinia o znaczeniu wtgczeniu parkingéw do systemu Park & Ride w zaleznos$ci od
preferowanego srodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowaciji Miejskich.

Q Q Q
o c c
3 g o = X g
2 S 8 £ S 2 8
g3 £ 3 2 g 2 z
3¢ 2 £ § 9z 0§ £
Okreg zamieszkania 33 %) N € o < o N 8
Podgoérz 19 3,05 6 0 4 5 4
Stawki 32 3,09 10 1 9 0 12
Rudak 15 2,80 4 1 6 2 2
Czerniewice 2 3,50 0 0 1 1 0
Kaszczorek 7 3,29 2 0 1 2 2
Bielawy-Grebocin 16 2,81 7 1 2 0 6
Skarpa 29 3,59 6 2 5 1 15
Rubinkowo 28 3,25 8 1 5 4 10
Jakubskie-Mokre 147 3,48 26 5 41 23 52
Wrzosy 54 3,00 17 2 13 8 14
Chetminskie 125 3,44 24 4 29 29 39
Staromiejskie 54 3,57 8 3 15 6 22
Bydgoskie 115 3,83 15 4 24 15 57

Tabela 41. Opinia o znaczeniu wtgczeniu parkingéw do systemu Park & Ride w zaleznosci od
okregu zamieszkania. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Ograniczenie ruchu na staréwce na czas wydarzer kulturalnych

Silnie polaryzujgcym uczestnikow, lecz wcigz przychylnie oceniamy przez ponad
potowe z nich byt pomyst ograniczenia ruchu samochodowego na starowce
w czasie masowych wydarzen kulturalnych lub spotecznych. Polaryzacja opinii
byta najbardziej widoczna wsréd kierowcow, gdzie 140 zwolennikom odpowiadato
118 przeciwnikbw rozwigzania — znacznie lepiej ocenili pomyst uczestnicy
korzystajgcy z transportu publicznego i roweru lub poruszajgcy sie pieszo.
Propozycja szczegolnie wazna byta dla mieszkancow okregow Staromiejskie
i Rudak, a dosc¢ pozytywnie ocenili je roOwniez uczestnicy z Podgorza, Wrzosow,
Bydgoskiego, Kaszczorka, Rubinkowa oraz Jakubskiego i Mokrego. Negatywnie do
tego rozwigzania podchodzili wytgcznie mieszkancy Stawek — trudno jest jednak
wyjasnic¢, dlaczego akurat w tym okregu najbardziej sceptycznie uczestnicy podeszli

do ograniczenia ruchu na starbwce w czasie wydarzen masowych.
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% c c c
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. 8 0 3 3 = ® 3
Srodek transportu 3 7] N ' << o N
Wtasny samochod 298 3,10 88 30 40 43 97
Samochdéd innej osoby 13 2,46 6 2 1 1
Taksowka 16 2,94 7 1 0 2 6
Komunikacja miejska 100 3,94 12 7 19 53
Pieszo 148 3,72 17 10 30 31 60
Rower 37 3,95 3 3 5 8 18
Hulajnoga 2 1,00 2 0 0 0
Trudno powiedzie¢ 9 4,00 0 2 1 1 5
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,93 0 0 7 1 6

Tabela 42. Opinia o znaczeniu ograniczenia ruchu na staréwce na czas wydarzen w zaleznosci
od preferowanego $rodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowaciji Miejskich.
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Okreg zamieszkania g 87 N o < o N
Podgorz 19 3,53 4 1 2 5 7
Stawki 32 2,81 10 6 5 2 9
Rudak 15 3,87 2 1 2 2 8
Czerniewice 2 3,00 1 0 0 0 1
Kaszczorek 7 3,43 2 0 1 1 3
Bielawy-Grebocin 16 3,06 6 1 1 2 6
Skarpa 29 3,10 9 3 6 9
Rubinkowo 28 3,43 6 2 4 6 10
Jakubskie-Mokre 147 3,44 29 12 26 26 54
Wrzosy 54 3,50 11 5 6 10 22
Chetminskie 125 3,35 25 14 20 24 42
Staromiejskie 54 3,85 11 1 6 3 33
Bydgoskie 115 3,50 21 9 21 19 45

Tabela 43. Opinia o0 znaczeniu ograniczenia ruchu na staréwce na czas wydarzen w zaleznosci
od okregu zamieszkania. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Obnizenie stawek w Srédmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania

W ankiecie uwzglednione zostato rowniez pytanie dotyczgce obnizenia stawek za
godzine parkowania w Srédmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania, lecz pomyst
przyjety zostat przez uczestnikdw raczej umiarkowanie. Popierany byt gtownie
przez kierowcow i osoby korzystajagce z transportu indywidualnego.
Jednoczesnie zostat negatywnie oceniony przez mieszkancow okregu
Staromiejskie, zas popierali go — do$¢ wyraznie — uczestnicy z Stawek oraz — juz
w mniejszym stopniu — mieszkancy Skarpy, Bielaw i Grebocina, Rubinkowa,
Jakubskiego i Mokrego, Podgorza i Bydgoskiego.
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C c C
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Srodek transportu 30 20) N € o < o N 8
Wtasny samochaod 298 3,67 57 13 52 24 152
Samochéd innej osoby 13 4,00 1 0 3 3 6
Taksowka 16 3,31 4 2 1 3 6
Komunikacja miejska 100 2,85 32 12 22 7 27
Pieszo 148 3,04 33 13 52 15 35
Rower 37 2,76 11 3 13 4 6
Hulajnoga 2 1,00 2 0 0 0 0
Trudno powiedzie¢ 9 2,67 4 0 2 1 2
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,29 3 0 6 0 5
Tabela 44. Opinia o znaczeniu obnizenia stawek w SSPP w zaleznosci od preferowanego
$rodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
Q Q Q
Y § o) é X §
g s 3§ s 3 E 8
g3 £ 3 g 8 g 3
3¢ 2 £ § 9z 0§ £
Okreg zamieszkania 33 %) N € o < o N 8
Podgoérz 19 3,37 5 1 3 2 8
Stawki 32 4,00 4 1 5 3 19
Rudak 15 3,13 5 0 4 0
Czerniewice 2 3,00 1 0 0 0 1
Kaszczorek 7 2,71 2 2 1 0 2
Bielawy-Grebocin 16 3,50 4 1 2 1 8
Skarpa 29 3,62 4 2 6 6 11
Rubinkowo 28 3,46 8 0 3 5 12
Jakubskie-Mokre 147 3,42 27 10 40 14 56
Wrzosy 54 3,11 12 8 13 4 17
Chetminskie 125 3,31 28 8 31 13 45
Staromiejskie 54 2,48 23 5 14 1 11
Bydgoskie 115 3,34 26 5 32 8 44

Tabela 45. Opinia o znaczeniu obnizenia stawek w SSPP w zaleznosci od okregu
zamieszkania. Opracowanie wfasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Instalacja znakow informujacych o odholowaniu pojazdow

Umiarkowanie oceniono w ankiecie rowniez propozycje instalacji znakow T-24
informujgcych uczestnikow ruchu o mozliwosci odholowania przez stuzby miejskie
pojazdu zaparkowanego poza miejscami wyznaczonymi. Pomyst umiarkowanie
pozytywnie ocenity wszystkie kluczowe grupy uzytkownikow drog, lecz wyraznie
najmniej przychylni byli kierowcy. Zauwazalne byty réwniez réznice miedzy
uczestnikami z roznych jednostek pomocniczych — bardzo przychylni byli
mieszkancy Rudaka, za$ przychylni uczestnicy z Staromiejskiego, Czerniewic
i Stawek, a takze Bielaw i Grebocina oraz Bydgoskiego. Wyraznie dostrzec mozna
preferencje mieszkancow Lewobrzeza, ktérzy — z wytgczeniem nieco bardziej
zdystansowanych do propozycji uczestnikow z PodgoOrza — raczej pozytywnie
podchodzg do informowania o mozliwosci odholowania pojazdu. Wyraznie
negatywnie pomyst ocenili jednak mieszkancy Skarpy i Kaszczorka.
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. 8 0 3 3 = ® 3
Srodek transportu 3 7] N ' << o N
Wtasny samochod 298 3,06 81 25 67 44 81
Samochdéd innej osoby 13 3,23 4 0 1
Taksowka 16 3,38 4 1 1 7
Komunikacja miejska 100 3,53 17 5 28 8 42
Pieszo 148 3,35 18 17 47 27 39
Rower 37 3,43 3 12 4 12
Hulajnoga 2 1,00 2 0 0 0
Trudno powiedzie¢ 9 3,44 0 1 5 1
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,50 3 0 4 1

Tabela 46. Opinia o znaczeniu instalowania znakoéw T-24 w zaleznosci od preferowanego
$rodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Okreg zamieszkania g 87 N o < o N
Podgorz 19 3,21 4 1 6 3 5
Stawki 32 3,47 4 2 12 3 11
Rudak 15 3,93 0 1 6 1 7
Czerniewice 2 3,50 0 0 1 1 0
Kaszczorek 7 2,86 3 1 0 0 3
Bielawy-Grebocin 16 3,38 4 0 4 2 6
Skarpa 29 2,62 10 3 9 2 5
Rubinkowo 28 3,04 7 3 7 4 7
Jakubskie-Mokre 147 3,21 31 12 40 23 41
Wrzosy 54 3,22 15 3 9 9 18
Chetminskie 125 3,20 19 17 42 14 33
Staromiejskie 54 3,61 11 3 9 4 27
Bydgoskie 115 3,26 25 9 26 21 34

Tabela 47. Opinia o znaczeniu instalowania znakéw T-24 w zaleznosci od okregu
zamieszkania. Opracowanie wiasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Czasowe wytgczenie odcinkow drog w weekendy i dni wolne od pracy

Podobnie umiarkowanie uczestnicy podeszli do czasowego wytgczania odcinkow
drog na Zespole Staromiejskim w weekendy i dni wolne od pracy, lecz ponownie
byto to zagadnienie silnie polaryzujgce mieszkancow. Raczej sceptycznie do
pomystu podeszty osoby korzystajgce z samochodow, a dos¢ przychylnie
rowerzysci, piesi i uzytkownicy komunikacji miejskiej. Raczej pozytywnie do
rozwigzania odnosili sie¢ rowniez mieszkancy okregu Staromiejskie, lecz jeszcze
silniejsze poparcie cechowato uczestnikbw z Rudaka i Rubinkowa. Negatywng
opinie dla propozyciji wyrazili z kolei mieszkancy Kaszczorka, Stawek i Skarpy.
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C c C
5 S o) c X S
g s 8 < s 23
£3 £ 3 ) 8 g 3
. 8 & o Lo S = & 3 X
Srodek transportu 30 20) N € o < o N 8
Wtasny samochaod 298 2,92 98 28 49 46 77
Samochéd innej osoby 13 2,77 6 0 1 3 3
Taksowka 16 2,81 8 0 1 1
Komunikacja miejska 100 3,69 15 6 18 17 44
Pieszo 148 3,60 21 8 33 33 53
Rower 37 3,89 4 2 5 17
Hulajnoga 2 1,00 2 0 0
Trudno powiedzie¢ 9 3,33 1 2 2 1
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,21 2 0 7 3
Tabela 48. Opinia o znaczeniu czasowego wyfgczenia odcinkdw drog w zaleznosci od
preferowanego srodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowaciji Miejskich.
Q Q Q
Y § o) é X §
g s 3§ s 3 E 8
g3 £ 3 g 8 g 3
3¢ 2 £ § 9z 0§ £
Okreg zamieszkania 33 %) N € o < o N 8
Podgoérz 19 3,37 3 2 5 3 6
Stawki 32 2,75 12 5 3 3 9
Rudak 15 3,53 3 1 3 1 7
Czerniewice 2 3,00 1 0 0 0 1
Kaszczorek 7 2,57 3 1 0 2 1
Bielawy-Grebocin 16 3,00 5 2 3 0
Skarpa 29 2,93 9 3 5 5
Rubinkowo 28 3,43 6 1 6 5 10
Jakubskie-Mokre 147 3,21 37 8 30 31 41
Wrzosy 54 3,35 11 5 10 10 18
Chetminskie 125 3,32 27 8 23 32 35
Staromiejskie 54 3,41 15 4 5 4 26
Bydgoskie 115 3,27 28 6 26 17 38

Tabela 49. Opinia o znaczeniu czasowego wyfgczenia odcinkéw drog w zaleznosci od okregu

zamieszkania. Opracowanie wfasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Ustawianie parkletow, kwietnikow lub mebli miejskich

Podobnie — umiarkowanie pozytywnie i z zauwazalng polaryzacjg opinii — uczestnicy
ocenili stosowanie parkletow, kwietnikow lub mebli miejskich w celu spowolnienia
ruchu, lecz warto podkresli¢, ze w tym zakresie byto to najlepiej ocenione przez
uczestnikOw rozwigzanie. W wynikach widacC silng preferencje rowerzystow,
uzytkownikdbw komunikacji miejskiej i taksobwek oraz pieszych, a zarazem raczej
negatywne stanowisko kierowcow. Rozwigzanie podobato sie uczestnikom
z Podgorza i Rudaka, a takze raczej pozytywnie ocenili je mieszkancy okregow
Chetminskie, Bydgoskie, Staromiejskie i Wrzosy. Podkresli¢ nalezy, ze w niektérych
jednostkach pomocniczych przewazaty oceny negatywne - sceptycznie do
rozwigzania podchodzili mieszkancy Kaszczorka, Czerniewic, Stawek, Bielaw
i Grebocina oraz Skarpy.
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. 8 0 3 & Z & 35
Srodek transportu | ) N o < o N
Wtasny samochod 298 2,83 98 32 57 45 66
Samochéd innej osoby 13 3,00 4 1 2 3
Taksoéwka 16 3,44 4 2 1 1 8
Komunikacja miejska 100 3,62 15 9 16 19 41
Pieszo 148 3,44 21 14 35 35 43
Rower 37 3,92 3 3 6 7 18
Hulajnoga 2 1,00 2 0 0 0 0
Trudno powiedzie¢ 9 2,56 2 2 4 0 1
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 2,93 3 1 6 2 2

Tabela 50. Opinia o znaczeniu ustawiania mebli miejskich w zaleznos$ci od preferowanego
$rodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Okreg zamieszkania g 87 N o < o N
Podgorz 19 3,58 3 1 4 4 7
Stawki 32 2,56 14 4 4 2 8
Rudak 15 3,53 2 0 6 2 5
Czerniewice 2 2,50 1 0 0 1 0

Kaszczorek 7 2,00 1 1 0 1
Bielawy-Grebocin 16 2,63 2 2 0 5
Skarpa 29 2,66 11 3 5 5 5
Rubinkowo 28 3,04 8 4 4 3 9
Jakubskie-Mokre 147 3,14 35 12 31 35 34
Wrzosy 54 3,22 14 6 5 12 17
Chetminskie 125 3,34 17 17 33 22 36
Staromiejskie 54 3,24 11 6 10 13 14
Bydgoskie 115 3,30 26 9 26 13 41

Tabela 51. Opinia o znaczeniu ustawiania mebli miejskich w zaleznosci od okregu
zamieszkania. Opracowanie wiasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Rozwoj monitoringu wizyjnego w celu identyfikacji samochodow

WSsrdd propozycji dziatan na rzecz poprawy polityki parkingowej, zgtoszonych przez
Rade Okregu nr 12 — Staromiejskie, znalazt sie pomyst rozwoju monitoringu
wizyjnego w celu identyfikacji wjezdzajgcych i wyjezdzajgcych ze starowki pojazdow.
Kwestia byfa silnie polaryzujgca i raczej niechetnie oceniona przez kierowcow,
przy poparciu gtéwnie rowerzystow i uzytkownikow komunikacji miejskiej. Jeszcze
silniejsze roznice widaC w zaleznosci od okregu zamieszkania — rozwigzanie
popierali mieszkancy okregu Staromiejskie i raczej popierali uczestnicy
z Chetminskiego, Bydgoskiego i Podgorza. Negatywnie pomyst ocenili mieszkancy
Kaszczorka, Skarpy, Stawek, Bielaw i Grebocina oraz Rubinkowa.
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Srodek transportu 30 0] N € o < o N 8
Wtasny samochaod 298 2,87 101 24 67 25 81
Samochéd innej osoby 13 2,69 6 1 1 1 4
Taksowka 16 3,00 5 0 5 2
Komunikacja miejska 100 3,59 16 6 20 19 39
Pieszo 148 3,32 31 13 32 21 51
Rower 37 3,59 5 2 11 4 15
Hulajnoga 2 3,00 1 0 0 0 1
Trudno powiedzie¢ 9 3,00 3 0 2 2
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,00 4 0 6 0 4
Tabela 52. Opinia o0 znaczeniu rozwoju monitoringu wizyjnego w zaleznosci od
preferowanego srodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowaciji Miejskich.
QL Q Q
Y § o) é X §
E s 8 - -
g8 £ @ T = g 3
3¢ 2 £ § 9z 0§ £
Okreg zamieszkania 33 %) N € o < o N 8
Podgoérz 19 3,21 4 1 7 1 6
Stawki 32 2,72 11 3 8 4 6
Rudak 15 3,07 4 1 5 0 5
Czerniewice 2 3,00 1 0 0 0 1
Kaszczorek 7 2,43 0 1 0 2
Bielawy-Grebocin 16 2,88 2 2 0 6
Skarpa 29 2,59 11 2 8 4 4
Rubinkowo 28 2,89 11 0 5 5 7
Jakubskie-Mokre 147 3,09 36 16 37 15 43
Wrzosy 54 3,09 18 3 7 8 18
Chetminskie 125 3,23 28 7 36 16 38
Staromiejskie 54 3,70 11 3 7 3 30
Bydgoskie 115 3,23 28 8 24 19 36

Tabela 53. Opinia o znaczeniu rozwoju monitoringu wizyjnego w zaleznosci od okregu
zamieszkania. Opracowanie wfasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Ograniczenie ruchu na staréowce w weekendy i dni wolne od pracy

Najbardziej polaryzujgca kwestig opiniowang w ankiecie byto ograniczenie ruchu
na starowce w weekendy i dni wolne od pracy, w ktérej przypadku liczba
zadeklarowanych przeciwnikow i zwolennikow byta rowna (po 196 osob). Dobrze
widoczna jest polaryzacja ze wzgledu na preferowany srodek transportu — raczej
negatywnie propozycje ocenili uzytkownicy samochodéw, zas pozytywnie
rowerzysci i uzytkownicy komunikacji miejskiej, a raczej pozytywnie o0soby
poruszajgce sie pieszo. Propozycja wyraznie popierana byta przez mieszkancow
okregu Staromiejskie, popierana przez uczestnikow z Rudaka i Bydgoskiego, za$
raczej pozytywnie oceniona przez mieszkancow Wrzoséw. Negatywng opinie wyrazili
uczestnicy z Kaszczorka, Skarpy i Stawek, a raczej negatywng mieszkancy
Rubinkowa, Podgoérza oraz Bielaw i Grebocina. Kwestia dobrze oddaje wazng 0$
sporu mieszkancow w zakresie narzedzi polityki parkingowej — inaczej do miejskiej
mobilno$ci podchodzg mieszkancy starowki i osiedli oddalonych od centrum.
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. 8 0 3 & Z & 35
Srodek transportu | ) N o < o N
Wtasny samochod 298 2,64 124 30 42 33 69
Samochéd innej osoby 13 2,08 8 1 1
Takséwka 16 2,25 8 4 0 0 4
Komunikacja miejska 100 3,58 18 8 19 8 47
Pieszo 148 3,37 28 14 30 27 49
Rower 37 3,78 3 5 7 4 18
Hulajnoga 2 1,00 2 0 0 0 0
Trudno powiedzie¢ 9 3,22 1 2 3 0 3
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,07 2 1 8 0 3

Tabela 54. Opinia o znaczeniu ograniczenia ruchu na staréwce w zaleznosci od preferowanego
Srodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Okreg zamieszkania g 87 N o < o N
Podgorz 19 2,74 9 2 0 1 7
Stawki 32 2,44 14 3 8 1 6
Rudak 15 3,47 3 1 3 2 6

Czerniewice 2 3,00 1 0 0 0 1
Kaszczorek 7 2,29 4 1 0 0 2
Bielawy-Grebocin 16 2,81 7 1 1 2 5
Skarpa 29 2,34 11 6 1 4
Rubinkowo 28 2,68 12 2 4 3 7
Jakubskie-Mokre 147 2,97 42 17 28 23 37
Wrzosy 54 3,06 18 4 7 7 18
Chetminskie 125 2,95 35 14 30 14 32
Staromiejskie 54 3,76 11 3 6 2 32
Bydgoskie 115 3,23 29 11 19 17 39

Tabela 55. Opinia o znaczeniu ograniczenia ruchu na staréwce w zaleznosci od okregu
zamieszkania. Opracowanie wiasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Wyniesienie skrzyzowan, przejsc dla pieszych i czesci ulic

Pierwszym rozwigzaniem, ktore spotkato sie z przecietng negatywng oceng
uczestnikow konsultacji byto spowolnienie ruchu poprzez wyniesienie skrzyzowan,
przejs¢ dla pieszych lub czesci ulic na Zespole Staromiejskim. Raczej pozytywnie
odnosili sie do niego uzytkownicy alternatywnych Srodkow transportu, a raczej
negatywnie uzytkownicy samochodoéw, ale réznice miedzy grupami nie byty tak silne
jak w przypadku polaryzujgcych pytan, co wiecej najwiecej uczestnikdw wyrazito
neutralng opini¢. Rozwigzanie spotkato sie z poparciem mieszkancow Rudaka,
Bielaw i Grebocina, Chetminskiego oraz Bydgoskiego, ale tez z raczej negatywng
oceng mieszkancow okregu Staromiejskie.
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C c C
3 g o) [= X g
g & 8 s ¢ B S
£3 £ 3 ) 8 g 3
. S & o 3 2 & = & 3 x
Srodek transportu 30 0] N € o < o N 8
Wtasny samochaod 298 2,70 98 33 80 34 53
Samochéd innej osoby 13 3,00 4 2 0 4 3
Taksowka 16 2,94 5 3 2 0
Komunikacja miejska 100 3,21 15 12 35 13 25
Pieszo 148 3,26 23 19 41 26 39
Rower 37 3,30 8 2 9 7 11
Hulajnoga 2 1,00 2 0 0
Trudno powiedzie¢ 9 3,22 2 1 2 1
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 2,07 7 1 4 2
Tabela 56. Opinia 0 znaczeniu wynoszenia skrzyzowan lub czesci ulic w zaleznosci od
preferowanego srodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowaciji Miejskich.
QL Q Q
Y § o) é X §
g s 3§ s 3 E 8
g3 £ 3 g 8 g 3
3¢ 2 £ § 9z 0§ £
Okreg zamieszkania 33 %) N € o < o N 8
Podgoérz 19 2,84 1 4 2 5
Stawki 32 2,31 14 3 9 3 3
Rudak 15 3,80 0 4 2 7
Czerniewice 2 2,00 1 0 1 0 0
Kaszczorek 7 2,14 4 1 0 1 1
Bielawy-Grebocin 16 3,25 4 0 4 4 4
Skarpa 29 2,79 6 7 8 3 5
Rubinkowo 28 2,64 10 5 4 3 6
Jakubskie-Mokre 147 2,89 36 14 51 22 24
Wrzosy 54 2,81 16 8 13 4 13
Chetminskie 125 3,18 24 14 35 19 33
Staromiejskie 54 2,85 17 5 12 9 11
Bydgoskie 115 3,08 24 16 31 15 29

Tabela 57. Opinia o znaczeniu wynoszenia skrzyzowan lub czegsci ulic w zaleznos$ci od okregu
zamieszkania. Opracowanie wfasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Wyznaczenie miejsc parkingowych tylko dla mieszkarncow starowki

Kolejnym raczej negatywnie ocenionym pomystem byta propozycja wyznaczania
miejsc parkingowych dostepnych wytgcznie dla mieszkancow starowki, wobec
ktorego 31% uczestnikdw wyrazito swojg zdecydowanie negatywng opinie, a niemal
25% zdecydowanie pozytywng. Wyraznie nieprzychylni rozwigzaniu byli kierowcy, co
potwierdza wyniki analizy tresci komentarzy w ankiecie, w ktorej uczestnicy
zaznaczyli nieche¢ do roOznicowania mieszkancow Torunia. Jedyng grupg
zdecydowanie popierajgcg pomyst byli sami potencjalni beneficjenci — mieszkancy
okregu Staromiejskie, a raczej neutralnie odniesli sie¢ do niego uczestnicy
z Bydgoskiego, Rudaka, Podgorza, Czerniewic i Chetminskiego. Swoj sprzeciw
wyrazili mieszkancy Stawek, Bielaw i Grebocina, Skarpy, Kaszczorka i Rubinkowa,
a raczej sceptyczni byli uczestnicy z Wrzosow oraz Jakubskiego i Mokrego.
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. 8 0 3 & Z & 35
Srodek transportu | ) N o < o N
Wtasny samochod 298 2,60 124 27 55 28 64
Samochéd innej osoby 13 3,38 3 1 1 4
Taksoéwka 16 2,31 9 1 2 0 4
Komunikacja miejska 100 3,05 26 8 25 17 24
Pieszo 148 3,35 27 9 36 37 39
Rower 37 3,46 5 4 11 3 14
Hulajnoga 2 3,00 1 0 0 0 1
Trudno powiedzie¢ 9 3,11 2 2 1 1 3
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,36 2 0 7 1 4

Tabela 58. Opinia o znaczeniu wyznaczenia miejsc dla mieszkancow staréwki w zaleznosci od
preferowanego $rodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowac;ji Miejskich.
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Podgorz 19 3,00 6 1 4 3 5
Stawki 32 1,81 18 5 7 1
Rudak 15 3,27 4 0 4 2 5
Czerniewice 2 3,00 1 0 0 0 1
Kaszczorek 7 2,57 2 0 4 1 0
Bielawy-Grebocin 16 2,13 3 0 1 3
Skarpa 29 2,55 11 2 8 5 3
Rubinkowo 28 2,71 13 1 4 1 9
Jakubskie-Mokre 147 2,84 47 10 37 26 27
Wrzosy 54 2,78 18 10 10 10
Chetminskie 125 3,00 34 11 31 19 30
Staromiejskie 54 4,02 6 3 8 4 33
Bydgoskie 115 3,09 31 10 24 18 32

Tabela 59. Opinia o znaczeniu wyznaczenia miejsc dla mieszkancow staréwki w zaleznosci od
okregu zamieszkania. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Ustalenie w Strefie A stawek w wysokosci 50% stawki w $SPP

Raczej negatywnie ocenione przez uczestnikdw, zaproponowane przez Rade
Okregu nr 12 — Staromiejskie ustalenie stawek w Strefie A jako potowy wysokosci
stawki za parkowanie w Srodmiejskiej Strefie Ptratnego Parkowania. Warto
zaznaczyc, ze nie byfa to kwestia polaryzujgca, a niemal potowa uczestnikdw miata
neutralne stanowisko wobec rozwigzania. Ponadto, pomyst nie spotkat sie
z poparciem kierowcow, a tylko umiarkowanie pozytywnie ocenili go uczestnicy
mieszkajgcy w okregu Staromiejskie. Nieznaczng preferencje dla pomystu wyrazili
rowniez mieszkancy Stawek, Rudaka, Bielaw i Grebocina oraz Chetminskiego.
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Srodek transportu 30 0] N € o < o N 8
Wtasny samochaod 298 2,87 74 20 126 28 50
Samochéd innej osoby 13 3,00 3 0 6 2 2
Taksowka 16 2,00 9 1 4 1 1
Komunikacja miejska 100 3,07 15 6 51 13 15
Pieszo 148 2,91 24 7 88 16 13
Rower 37 3,19 3 0 25 5 4
Hulajnoga 2 3,00 1 0 0 0 1
Trudno powiedzie¢ 9 3,44 0 0 7 0 2
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,29 1 0 10 0 3

Tabela 60. Opinia o znaczeniu powigzania stawek w strefach ptatnego parkowania w zaleznosci
od preferowanego $rodku transportu. Opracowanie wiasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Q Q Q
o c c
Y § o) c X §
g s 3§ s 3 E 8
g3 £ 3 2 g @ z
3e & g£o § 0z 0§ £
Okreg zamieszkania 33 %) N € o < o N 8
Podgoérz 19 3,00 3 1 11 1 3
Stawki 32 3,25 7 1 7 8
Rudak 15 3,07 2 1 8 2 2
Czerniewice 2 2,00 1 0 1 0 0
Kaszczorek 7 2,57 0 2 1 1
Bielawy-Grebocin 16 3,13 0 7 0 5
Skarpa 29 2,69 10 0 12 3 4
Rubinkowo 28 2,86 7 2 12 2 5
Jakubskie-Mokre 147 2,80 35 9 69 18 16
Wrzosy 54 2,87 12 3 27 4 8
Chetminskie 125 3,02 18 8 70 11 18
Staromiejskie 54 3,15 11 1 23 7 12
Bydgoskie 115 2,90 17 8 70 9 11

Tabela 61. Opinia o znaczeniu powigzania stawek w strefach ptatnego parkowania w zaleznosci
od okregu zamieszkania. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Montaz stupkow blokujgcych wjazd

Istotng roznicg miedzy wynikami ankiety a przebiegiem spotkan konsultacyjnych
byta ocena montazu stupkéw blokujgcych wjazd, ktore zdecydowanie krytykowane
byto w czasie otwartej dyskusji, lecz w ankiecie ocenione zostato raczej negatywnie
— niespetna 40% byto przeciwnych rozwigzaniu, a nieco ponad 38% popierato jego
wdrozenie, co Swiadczy o silnej polaryzacji uczestnikow. Wyraznie sceptyczni byli
wobec pomystu kierowcy, ale popierali go rowerzysci i uzytkownicy transportu
publicznego. Propozycja zostata raczej negatywnie oceniona przez uczestnikow
mieszkajgcych w okregu Staromiejskie, jednak raczej popierali go mieszkancy
Rudaka, Wrzoséw, Chetminskiego i Bydgoskiego. Zdecydowanie najmnigj
przychylni rozwigzaniu byli uczestnicy z Kaszczorka, Stawek i Skarpy, a raczej
sceptyczni byli takze mieszkancy Bielaw i Grebocina oraz Podgorza.
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. 8 0 3 & Z & 35
Srodek transportu | ) N o < o N
Wtasny samochod 298 2,46 127 33 59 32 47
Samochéd innej osoby 13 2,23 7 2 1 0
Taksoéwka 16 3,19 5 2 1 1 7
Komunikacja miejska 100 3,58 17 6 20 16 41
Pieszo 148 3,28 25 13 40 36 34
Rower 37 3,76 4 3 8 5 17
Hulajnoga 2 1,00 2 0 0 0 0
Trudno powiedzie¢ 9 2,56 3 0 5 0 1
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 2,93 4 1 4 2 3

Tabela 62. Opinia o znaczeniu montazu stupkéw blokujgcych wjazd w zaleznosci od
preferowanego $rodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowac;ji Miejskich.
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Okreg zamieszkania g 87 N o < o N
Podgorz 19 2,74 7 1 6 0 5
Stawki 32 2,25 17 3 5 1 6
Rudak 15 3,07 5 0 4 1 5

Czerniewice 2 3,00 1 0 0 0 1
Kaszczorek 7 2,14 5 0 0 0 2
Bielawy-Grebocin 16 2,50 0 3 2 3

Skarpa 29 2,31 10 6 8 4 1
Rubinkowo 28 3,00 11 1 2 5 9
Jakubskie-Mokre 147 2,96 38 13 38 33 25
Wrzosy 54 3,11 15 7 7 7 18
Chetminskie 125 3,05 32 9 35 19 30
Staromiejskie 54 2,89 18 5 8 11 12
Bydgoskie 115 3,10 28 16 25 9 37

Tabela 63. Opinia o znaczeniu montazu stupkéw blokujacych wjazd w zaleznosci od okregu
zamieszkania. Opracowanie wiasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Zastepowanie asfaltu kostka brukowa

Innym rozwigzaniem spowalniajgcym ruch opiniowanym w ankiecie byta propozycja
zastepowania na Zespole Staromiejskim asfaltu kostkg brukowg, ktora spotkata sie
Z raczej negatywng oceng, cho¢ najczesciej uczestnicy wyrazali neutralny stosunek
do propozyciji. Jedyng grupg w zaleznosci od preferowanego Srodka transportu,
ktora popierata pomyst byli uzytkownicy komunikacji miejskiej. Majgc na uwadze
okreg zamieszkania — rozwigzanie korzystnie ocenili uczestnicy z Czerniewic oraz
Bielaw i Grebocina, a raczej pozytywnie z Rudaka, Skarpy i Bydgoskiego. Niechetni
pomystowi byli mieszkancy Kaszczorka, Podgorza, Jakubskiego i Mokrego oraz
Stawek, a raczej negatywnie ocenili go uczestnicy z Rubinkowa, Staromiejskiego,
Wrzosow i Chetminskiego.
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Srodek transportu 30 0] N € o < o N 8
Wtasny samochaod 298 2,80 95 31 78 27 67
Samochéd innej osoby 13 2,69 5 0 5 0 3
Taksowka 16 2,31 6 3 5 0
Komunikacja miejska 100 3,22 14 18 25 18 25
Pieszo 148 2,75 35 26 48 19 20
Rower 37 2,89 10 4 11 4
Hulajnoga 2 1,00 2 0 0 0 0
Trudno powiedzie¢ 9 2,89 2 0 5 1 1
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 2,93 3 0 8 1 2
Tabela 64. Opinia o znaczeniu zastgpowania asfaltu kostkg brukowg w zaleznosci od
preferowanego srodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowaciji Miejskich.
QL Q Q
Y § ) é X §
g s 3§ s 3 E 8
g8 5 3 g 8 g 2
3¢ 2 £ § 9z 0§ £
Okreg zamieszkania 33 %) N € o < o N 8
Podgoérz 19 2,58 9 0 3 4 3
Stawki 32 2,69 12 2 8 4 6
Rudak 15 3,07 2 2 7 1 3
Czerniewice 2 4,00 0 0 1 0 1
Kaszczorek 7 2,00 4 1 1 0 1
Bielawy-Grebocin 16 3,69 2 2 1 8
Skarpa 29 3,03 7 2 9 5 6
Rubinkowo 28 2,75 8 3 11 0 6
Jakubskie-Mokre 147 2,67 43 15 54 18 17
Wrzosy 54 2,81 17 7 11 7 12
Chetminskie 125 2,82 33 19 33 17 23
Staromiejskie 54 2,78 14 9 18 1 12
Bydgoskie 115 3,02 25 20 28 12 30

Tabela 65. Opinia o znaczeniu zastepowania asfaltu kostkg brukowg w zalezno$ci od okregu
zamieszkania. Opracowanie wfasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Esowanie toru jazdy

Ostatnim z dyskutowanych w ramach konsultacji spotecznych rozwigzan
dotyczgcym spowolnienia ruchu na Zespole Staromiejskim byto tzw. esowanie toru
jazdy, w tym poprzez naprzemienng lokalizacje miejsc parkingowych po obu
stronach jezdni. Zostato ono przyjete raczej sceptycznie — negatywnie ocenity je
wszystkie grupy interesariuszy, w szczegolnosci kierowcy, z wytgczeniem raczej
pozytywnie nastawionych uzytkownikdw komunikacji miejskiej. Negatywnie pomyst
ocenili takze mieszkancy okregu Staromiejskie, a jedynie mieszkancy Wrzoséw
nieznacznie pozytywnie odniesli sie do propozycji. Zdecydowany sprzeciw
wybrzmiat w konsultacjach ze strony uczestnikbw mieszkajgcych na Kaszczorku,
Stawkach i Skarpie, a raczej negatywna opinia wyrazona zostat przez mieszkancow
Rudaka, Bielaw i Grebocina, Rubinkowa, Jakubskiego i Mokrego, Chetminskiego
oraz Bydgoskiego.
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Srodek transportu 3 7] N ' << o N
Wtasny samochod 298 2,59 108 29 85 29 47
Samochdéd innej osoby 13 2,69 4 0 2
Taksowka 16 2,94 6 1 2 5
Komunikacja miejska 100 3,04 27 12 21 10 30
Pieszo 148 2,97 31 21 44 25 27
Rower 37 2,92 7 8 11 3
Hulajnoga 2 1,00 2 0 0 0 0
Trudno powiedzie¢ 9 3,00 2 0 4 2 1
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 2,79 4 0 7 1 2

Tabela 66. Opinia o0 znaczeniu esowania toru jazdy w zaleznosci od preferowanego $rodku
transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Okreg zamieszkania g 87 N o < o N
Podgorz 19 3,00 5 1 7 1 5
Stawki 32 2,16 16 6 4 1 5
Rudak 15 2,53 6 1 5 0 3
Czerniewice 2 3,00 0 1 0 1 0

Kaszczorek 7 2,00 4 1 1 0 1
Bielawy-Grebocin 16 2,75 4 2 7 0 3
Skarpa 29 2,21 12 7 6 0 4
Rubinkowo 28 2,61 10 2 9 3 4
Jakubskie-Mokre 147 2,75 43 15 46 22 21
Wrzosy 54 3,06 13 4 16 9 12
Chetminskie 125 2,97 33 10 38 16 28
Staromiejskie 54 2,76 17 6 15 5 11
Bydgoskie 115 2,94 30 15 28 16 26

Tabela 67. Opinia o znaczeniu esowania toru jazdy w zaleznosci od okregu zamieszkania.
Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Dalsza zmiana kategorii drog z publicznych na wewnetrzne

Negatywnie oceniona zostata przez uczestnikbw konsultacji spotecznych zmiana
kategorii drog z publicznych na drogi wewnetrzne na Zespole Staromiejskim, ktora
umozliwia wyznaczanie miejsc parkingowych wytgcznie dla mieszkancow starowki.
Nieznacznie pozytywne pinie wyrazili rowerzysci, osoby przemieszczajgce sie
komunikacjg miejska i pieszo oraz osoby nie przyjezdzajgce na starowke.
Uwzgledniajgc podziat na okreg zamieszkania umiarkowanie pozytywnie odniesli
sie do pomystu wytgcznie mieszkancy okregu Staromiejskie, a najsilniejszy
sprzeciw wyrazili uczestnicy z Czerniewic, Stawek, Skarpy i Rubinkowa.
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Srodek transportu 30 20) N € o < o N 8
Wtasny samochaod 298 2,40 118 36 90 14 40

Samochéd innej osoby 13 2,38 6 1 3 1

Taksowka 16 2,06 8 3 3 0 2
Komunikacja miejska 100 3,03 20 12 36 9 23
Pieszo 148 3,05 23 17 64 18 26
Rower 37 3,27 5 15 2 11
Hulajnoga 2 1,00 2 0 0 0 0

Trudno powiedzie¢ 9 3,11 0 1 7 0 1
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 3,14 2 0 8 2 2

Tabela 68. Opinia o znaczeniu zmiany kategorii droég na staréwce w zaleznosci od

preferowanego srodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowaciji Miejskich.

Q Q Q
o c c
Y § o) c X §
2 S 8 £ S 2 8
g3 £ 3 2 g @ z
3e & g£o § 0z 0§ £
Okreg zamieszkania 33 %) N € o < o N 8
Podgorz 19 2,63 0 8 1 3
Stawki 32 2,16 14 4 11 1 2
Rudak 15 2,73 1 3 1 4
Czerniewice 2 2,00 1 0 1 0 0
Kaszczorek 7 2,14 4 1 1 1
Bielawy-Grebocin 16 2,88 5 2 0 5
Skarpa 29 2,17 12 3 12 1 1
Rubinkowo 28 2,39 12 2 9 1 4
Jakubskie-Mokre 147 2,65 39 19 61 10 18
Wrzosy 54 2,87 15 6 15 7 11
Chetminskie 125 2,66 33 16 51 10 15
Staromiejskie 54 3,06 15 5 14 2 18
Bydgoskie 115 2,97 25 15 39 11 25

Tabela 69. Opinia o znaczeniu zmiany kategorii droég na starbwce w zaleznos$ci od okregu
zamieszkania. Opracowanie wfasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Podniesienie stawek w Srédmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania

Pierwszym z trzech nieakceptowanych spotecznie rozwigzan byto podniesienie
stawek za godzine parkowania w Srédmiejskiej Strefie Pfatnego Parkowania, lecz
byto to rownoczesnie zagadnienie silnie polaryzujgce, w ktérym uczestnicy
preferowali skrajne opinie, gtébwnie zdecydowany sprzeciw (54,1%). Nieznaczne
poparcie dla pomystu wyrazili jedynie rowerzysci, a umiarkowanie przeciwni byli
uzytkownicy transportu publicznego — rownoczesnie silng dezaprobate wyrazali
kierowcy i inni uzytkownicy samochodow. Jedyng jednostkg pomocniczg, w ktorej
mieszkancy umiarkowanie akceptowali pomyst byt okreg Staromiejskie — jednak
silny sprzeciw byt widoczny ws$rdd uczestnikow z Stawek, Skarpy, Bielaw
i Grebocina oraz Rubinkowa. Propozycja byta tez negatywnie zaopiniowana przez
mieszkancow osiedli sSrodmiejskich z okregow Jakubskie-Mokre, Chetminskie oraz
Bydgoskie — pokazuje to zréznicowanie preferencji mieszkancow: ze starOwki

potencjalnie akceptujg zmiane polityki cenowej, ale przeciwni sg z innych okregow.
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Srodek transportu | ) N o < o N
Wtasny samochod 298 1,78 213 13 26 17 29
Samochéd innej osoby 13 1,46 9 2 2 0
Takséwka 16 2,44 7 2 2 3 2
Komunikacja miejska 100 2,89 34 9 18 12 27
Pieszo 148 2,49 62 12 41 6 27
Rower 37 3,11 11 1 10 3 12
Hulajnoga 2 3,00 1 0 0 0 1
Trudno powiedzie¢ 9 2,78 3 1 2 1 2
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 2,29 6 0 7 0 1

Tabela 70. Opinia o znaczeniu podniesienia stawek w SSPP od preferowanego $rodku
transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Okreg zamieszkania g 87 N o < o N
Podgorz 19 2,37 10 1 2 3 3
Stawki 32 1,53 25 0 4 3 0
Rudak 15 2,27 9 0 1 3 2

Czerniewice 2 3,00 1 0 0 0 1

Kaszczorek 7 2,00 5 0 0 1 1
Bielawy-Grebocin 16 1,88 11 1 1 1 2
Skarpa 29 1,83 18 1 7 3 0
Rubinkowo 28 1,96 20 0 1 5
Jakubskie-Mokre 147 2,05 84 12 29 4 18
Wrzosy 54 2,35 26 7 7 4 10
Chetminskie 125 2,26 66 8 22 11 18
Staromiejskie 54 3,15 17 3 9 5 20
Bydgoskie 115 2,37 56 7 27 3 22

Tabela 71. Opinia o znaczeniu podniesienia stawek w SSPP w zaleznosci od okregu
zamieszkania. Opracowanie wiasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Rozszerzenie strefy ptainego parkowania na Bydgoskim Przedmiesciu

Zgodnie z przebiegiem konsultacji przewidywalnym byt silny sprzeciw spoteczny
wobec rozszerzenia strefy ptatnego parkowania na Bydgoskim Przedmiesciu,
ktore tgcznie popierato niespetna 16% uczestnikdw, a niechetnych byto 73% z nich.
Zadna z grup uzytkownikow srodkow transportu nie popierata tego rozwigzania,
jedynie rowerzysci mieli nieco mniej negatywne podejscie do pomystu. Rowniez
w zadnym z okregow nie odnotowano pozytywnej reakcji — na Bydgoskim temat
spotkat sie z silng niechecia, nieco lepiej ocenili go tylko uczestnicy z Czerniewic,
Kaszczorka i Staromiejskiego. Zdecydowanie negatywnie zaopiniowali go
mieszkancy Stawek, Skarpy, Rubinkowa, Chetminskiego i Jakubskiego-Mokrego.
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Srodek transportu 30 0] N € o < o N 8
Wtasny samochaod 297 1,62 225 16 26 5 25
Samochéd innej osoby 13 1,69 9 1 1 2 0
Taksowka 16 1,81 12 1 0 0 3
Komunikacja miejska 100 2,18 54 9 16 7 14
Pieszo 148 2,11 89 7 22 7 23
Rower 37 2,46 19 2 4 4
Hulajnoga 2 1,00 2 0 0 0 0
Trudno powiedzie¢ 9 1,67 6 2 0 0 1
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 1,93 9 1 2 0 2

Tabela 72. Opinia o znaczeniu rozszerzenia SSP na Bydgoskim Przedmiesciu w zaleznosci od
preferowanego srodku transportu. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowaciji Miejskich.

Q Q Q
o c c
Y § o) c X §
2 S 8 £ S 2 8
g3 £ 3 2 g 2 z
3e & g£o § 0z 0§ £
Okreg zamieszkania 33 %) N € o < o N 8
Podgoérz 19 2,05 12 1 2 1 3
Stawki 32 1,25 29 0 2 0 1
Rudak 15 1,80 11 0 2 0 2
Czerniewice 2 2,50 1 0 0 1 0
Kaszczorek 7 2,57 4 0 0 1 2
Bielawy-Grebocin 16 2,00 11 1 0 1 3
Skarpa 29 1,48 23 0 5 0 1
Rubinkowo 28 1,57 20 4 2 0 2
Jakubskie-Mokre 147 1,89 97 9 18 6 17
Wrzosy 54 2,00 31 7 6 5 5
Chetminskie 125 1,75 88 7 14 5 11
Staromiejskie 54 2,33 27 5 10 1 11
Bydgoskie 114 2,01 75 5 11 4 19

Tabela 73. Opinia o znaczeniu rozszerzenia SSP na Bydgoskim Przedmiesciu w zaleznos$ci od
okregu zamieszkania. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Wprowadzenie stref ptatnego parkowania w innych czesciach Torunia

Zdecydowany sprzeciw przy niskiej polaryzacji cechowat reakcje mieszkancow na
wprowadzenie nowych stref ptatnego parkowania w innych czesciach Torunia,
w szczegolnosci na osiedlach srodmiejskich. Silnie przeciwni byli kierowcy oraz inni
uzytkownicy samochodow, osoby poruszajgce sie pieszo i uczestnicy unikajgcy
dojazdu na starowke, a umiarkowanie nieprzychylni byli jedynie rowerzysci. Bardziej
sceptyczni niz wobec rozszerzenia strefy ptatnego parkowania na Bydgoskim byli
uczestnicy z okregu Staromiejskie, a podobnie negatywnie wypowiedzieli sie
mieszkancy Bydgoskiego. Rownoczes$nie, znaczgco nizsze poparcie widoczne byto
wsrod mieszkancow okregow, ktére mogtaby dotyczy¢ zmiana — Chetminskiego
oraz Jakubskiego-Mokrego. Pogtebiona byta rowniez dezaprobata mieszkancow
czesci miasta oddalonych od centrum miasta — lewobrzeznych Stawek i Rudaka,
wschodnich Kaszczorka, Skarpy i Rubinkowa oraz p6tnocnych Wrzoséw. Dobrze
pokazuje to obszary, na ktérych najsilniejsze byty obawy wobec rozszerzenia strefy.
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Srodek transportu | ) N o < o N
Wtasny samochaod 298 1,48 239 14 24 4 17
Samochéd innej osoby 13 1,46 10 1 1 0
Takséwka 16 1,13 14 2 0 0 0
Komunikacja miejska 100 2,07 58 9 12 10 11
Pieszo 148 1,76 107 7 11 9 14
Rower 37 2,46 21 0 3 4
Hulajnoga 2 1,00 2 0 0 0
Trudno powiedzie¢ 9 1,67 6 2 0 0 1
Nie przyjezdzam na Staréwke 14 1,64 10 1 2 0 1

Tabela 74. Opinia o znaczeniu utworzenia nowych SSP od preferowanego srodku transportu.
Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Okreg zamieszkania g 87 N o < o N
Podgorz 19 1,95 13 0 3 0 3
Stawki 32 1,13 30 0 2 0 0
Rudak 15 1,47 11 1 3 0 0
Czerniewice 2 2,50 1 0 0 1 0
Kaszczorek 7 1,71 5 0 1 1 0
Bielawy-Grebocin 16 2,25 10 1 0 1 4
Skarpa 29 1,41 24 0 3 2 0

Rubinkowo 28 1,43 21 4 2 0 1
Jakubskie-Mokre 147 1,56 114 7 13 3 10
Wrzosy 54 1,72 39 3 4 4 4
Chetminskie 125 1,50 99 8 6 6 6
Staromiejskie 54 2,20 29 5 9 2 9
Bydgoskie 115 2,00 75 7 8 8 17

Tabela 75. Opinia o znaczeniu utworzenia nowych SSP w zaleznosci od okregu zamieszkania.
Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Preferowane rozwigzania wsrod grup interesariuszy

Zgromadzone w ankiecie dane umozliwity rowniez dokonanie analizy preferenciji
mozliwych rozwigzan wsréd poszczegolnych grup uzytkownikow (interesariuszy)
Zespotu Staromiejskiego. Tabela 75 pokazuje wyniki oraz po pie¢ najbardziej
oczekiwanych i najgorzej ocenianych pomystéw wsrod czterech kluczowych grup —
mieszkancow, pracownikOw, przedsiebiorcow prowadzgcych na starowce
dziatalnoSC gospodarczg oraz ucznidéw i studentow, ktorzy na co dzien korzystajg
z Zespotu Staromiejskiego. Zgodnos$¢ opinii widac tylko w dwodch oczekiwanych
rozwigzaniach (zwiekszeniu czestotliwosci komunikacji miejskiej i powiekszeniu
parkingu pod Mostem im. Pitsudskiego) oraz dwodch nieprzychylnie ocenionych
pomystach (wprowadzeniu nowych stref ptatnego parkowania i rozszerzeniu
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istniejgcej na Bydgoskim Przedmiesciu). Jedynym przypadkiem ewidentnej

sprzecznosci interesow jest wyznaczanie miejsc parkingowych wyfgcznie dla

mieszkancow starowki, ktore silnie — jako najwazniejsze rozwigzanie — popierajg

potencjalni beneficjenci, ale zdecydowanie przeciwne sg pozostate grupy

interesariuszy, w tym radykalnie sceptyczne sg osoby uczgce sie i studiujgce na

Zespole Staromiejskim.
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Rozwigzanie = . oo 2o
Budowa nowego parkingu przy dworcu Torun Gtéwny 3,38 3,81 3,74 3,18
Budowa nowego parkingu wielopoziomowego w centrum 4,28 4,26 4,23 3,24
Budowa nowych drog rowerowych 3,78 3,85 3,89 3,35
Czasowe wytgczanie odcinkdéw drog w weekendy 3,71 3,14 3,29 2,41
Dalsza zmiana kategorii drég z publicznych na wewnetrzne 3,24 2,63 3,23 1,88
Egzekwowanie przez policje lub straz miejskg przepisow 4,26 3,61 3,91 2,76
Elektroniczny system wydawania zezwolen na wjazd 3,90 3,69 417 2,41
Esowanie toru jazdy 2,86 2,78 3,06 2,88
Instalacja znakoéw T-24 informujgcych o odholowaniu 3,67 3,19 3,46 2,88
Montaz stupkoéw blokujgcych wjazd 2,95 2,97 3,00 2,29
Obnizenie stawek za godzine parkowania w SSPP 2,71 3,40 3,20 3,71
Oddzielenie ruchu rowerowego 3,97 4,14 4,03 3,82
Ograniczanie ruchu na Staréwce na czas wydarzen 3,98 3,39 3,37 2,59
Ograniczanie ruchu na Staréwce w weekendy 3,97 3,06 3,34 1,88
Ograniczenie liczby kopert na kazdej ulicy do 20% 4,07 3,45 4,00 3,00
Podniesienie stawek za godzing parkowania w SSPpP 2,98 2,22 2,57 1,41
Powigekszenie parkingu pod Mostem im. J. Pitsudskiego 4,29 4,19 4,26 4,41
Remonty ulic i chodnikéw 3,62 3,93 3,71 3,53
Rozbudowa systemu informaciji parkingowej 3,67 3,77 3,69 3,65
Rozszerzenie SSP na Bydgoskim Przedmiesciu 2,17 1,88 2,63 1,29
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Rozwoj monitoringu wizyjnego do identyfikacji pojazdow 3,69 3,33 3,66 2,06
Uregulowanie godzin dostaw 3,88 3,89 3,66 3,35
Uregulowanie godzin odbioru odpadow 3,69 3,94 3,66 3,82
Ustalenie w Stefie A stawek jako potowy stawki w SSPP 3,19 2,92 3,31 2,65
Ustawianie parkletow, kwietnikow lub mebli miejskich 3,26 3,18 3,34 3,00
Witgczenie istniejgcych parkingdw do systemu Parkuj i Jedz 3,66 3,53 3,54 3,06
Wprowadzenie nowych stref ptatnego parkowania 2,12 1,73 2,31 1,18
Wyniesienie skrzyzowan, przejs$¢, czesci ulicy 2,88 3,05 2,83 2,88
Miejsca parkingowe tylko dla mieszkancow starowki 4,33 2,72 3,00 2,29
Zastepowanie asfaltu kostkg brukowg, 2,71 3,00 3,23 2,88
Zwiekszenie czestotliwosci potgczen komunikacji miejskiej 417 4,41 4,06 4,41
Liczba uczestnikow 58 118 35 17

Tabela 76. Opinia o rozwigzaniach z podziatem na podstawowe grupy interesariuszy Zespotu
Staromiejskiego. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

Zroznicowanie dostrzegalne jest w wynikach wybranych punktéw ankiety.
Mieszkancy starowki nie sg przeciwni podnoszeniu stawek za godzine parkowania
w strefie sSrodmiejskiej, choc jest to problemem dla pozostatych grup. Zarazem, nie
sg oni tak bardzo zainteresowani oddzieleniem ruchu rowerowego, ktére wazne jest
dla os6b zawodowo zwigzanych z Zespotem Staromiejskim. Rozwigzania
uspokojenia ruchu rowniez byty przyjmowane z odmiennym nastawienie — esowanie
toru jazdy i zastepowanie asfaltu kostkg brukowg byto negatywnie traktowane przez
mieszkancow starowki, a wynoszenie skrzyzowan, przejsc¢ dla pieszych czy czesci
ulic przez przedsiebiorcow. Z kolei uczniowie i studenci byli przeciwni zamykaniu
ruchu na Zespole Staromiejskim w weekendy i dni wolne od pracy, zas mimo dos¢
umiarkowanej opinii 0 rozwigzaniu, montaz stupkow ograniczajgcych ruch znalazt
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sie wsrod pieciu najmniej popieranych pomystow przed przedsiebiorcow (cho¢ pod
wzgledem Sredniej oceniony zostat najgorzej przez mtodych mieszkancow).

Ro6znice widoczne sg — po raz kolejny w konsultacjach — w podejsciu do polityki
cenowej. Obnizeniu stawek w Srédmiejskiej Strefie Ptratnego Parkowania
sprzeciwiajg sie mieszkancy starowki, ale najbardziej pozgdane jest to wsrod
ucznidéw i studentow, zas podnoszeniu stawek sprzeciwiajg sie wszystkie grupy
interesariuszy poza mieszkancami Zespotu Staromiejskiego. Mieszkancy chcieliby
rowniez bardziej zdecydowanego egzekwowania przepisow przez policje i Straz
Miejska, a przedsiebiorcy silniej akcentowali znaczenie wprowadzenia cyfrowego

narzedzia wydawania pozwolen na wjazd i parkowanie na starowce.

Uzytkownicy nieregularnie korzystajgcy z Zespotu Staromiejskiego — klienci
sklepow i punktow ustugowych, restauraciji, barow lub klubow, instytuciji kultury oraz
osoby zatatwiajgce na staréwce sprawy zawodowe lub administracyjne — cechowali
sie znaczgcg spojnoscig swoich opinii wzgledem pieciu najbardziej oczekiwanych
i najgorzej ocenianych rozwigzan. Wyniki ankiety zostaty przedstawione w ponizszej
Tabeli 77, ktora pokazuje znaczgcg kongruencje preferencji uczestnikow.
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Rozwigzanie X o X o X N =
Budowa nowego parkingu przy dworcu Torun Gitéwny 3,65 3,60 3,74 3,75
Budowa nowego parkingu wielopoziomowego w centrum 4,06 4,03 4,05 4,20
Budowa nowych drég rowerowych 3,71 3,71 3,77 3,63
Czasowe wytgczanie odcinkdw drog w weekendy 3,35 3,23 3,38 3,18
Dalsza zmiana kategorii dr6g z publicznych na wewnetrzne 2,66 2,72 2,80 2,54
Egzekwowanie przez policje lub straz miejskg przepisdw 3,61 3,56 3,71 3,60
Elektroniczny system wydawania zezwolen na wjazd 3,54 3,55 3,65 3,63

Esowanie toru jazdy 2,86 2,87 2,92 2,71

119



Ly
¥ onsuLracae

SPOLECZNE
Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

) o
£ 2
s g
0 -
Q g 5 i N @
gz 8z £ 25
e ® 5 o) Z 3
n 2 v o ) s©
> > O «
N 5 N < N 720
g > € o S E C
&2 23 g & E
29 T3 2 =3
N = N o N o _‘g
o S O ® ©] (v]
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Instalacja znakow T-24 informujgcych o odholowaniu 3,28 3,20 3,26 3,15
Montaz stupkow blokujgcych wjazd 2,94 2,94 3,09 2,84
Obnizenie stawek za godzine parkowania w SSPP 3,29 3,33 3,18 3,43
Oddzielenie ruchu rowerowego 3,98 4,01 4,07 3,99
Ograniczanie ruchu na Staréwce na czas wydarzen 3,40 3,34 3,46 3,27
Ograniczanie ruchu na Staréwce w weekendy 2,97 2,91 3,07 2,86
Ograniczenie liczby kopert na kazdej ulicy do 20% 3,70 3,66 3,69 3,63
Podniesienie stawek za godzing parkowania w SSPP 2,10 2,14 2,27 1,99
Powiekszenie parkingu pod Mostem im. J. Pitsudskiego 4,04 4,10 4,10 4,23
Remonty ulic i chodnikéw 3,94 3,90 3,99 3,96
Rozbudowa systemu informacji parkingowe;j 3,89 3,91 3,89 3,85
Rozszerzenie SSP na Bydgoskim Przedmiesciu 1,92 1,89 1,88 1,75
Rozwoj monitoringu wizyjnego do identyfikacji pojazdéw 3,19 3,16 3,26 3,01
Uregulowanie godzin dostaw 3,93 3,81 3,97 3,92
Uregulowanie godzin odbioru odpadow 4,01 3,89 4,05 4,01
Ustalenie w Stefie A stawek jako potowy stawki w SSPP 2,93 2,93 2,95 2,84
Ustawianie parkletow, kwietnikéw lub mebli miejskich 3,21 3,24 3,40 3,16
Wigczenie istniejgcych parkingdow do systemu Parkuj i Jedz 3,41 3,36 3,53 3,48
Wprowadzenie nowych stref ptatnego parkowania 1,69 1,66 1,67 1,54
Wyniesienie skrzyzowan, przejs¢, czesci ulicy 2,90 2,97 3,06 2,84
Miejsca parkingowe tylko dla mieszkancoéw starowki 2,78 2,80 2,83 2,55
Zastepowanie asfaltu kostkg brukowg, 2,86 2,82 2,90 2,84

Zwiekszenie czestotliwosci potgczen komunikacji miejskiej 4,33 4,33 4,39 4,39
Liczba uczestnikow 214 354 309 191

Tabela 77. Opinia o rozwigzaniach z podziatem na interesariuszy nieregularnie korzystajgcych
Zespotu Staromiejskiego. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.
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Poparcie spojnie dotyczyto zwiekszenia czestotliwosci potgczen komunikaciji
miejskiej, powiekszenia parkingu pod Mostem im. Pitsudskiego, budowy nowego
parkingu wielopoziomowego w centrum miasta oraz oddzielenia ruchu
rowerowego, a roznice dotyczyty priorytetyzacji uregulowania godzin odbioru
odpadow, ktora mniej wazna byty dla klientow restauraciji, baréw lub kluboéw niz
rozbudowa systemu informacji parkingowej i naprowadzania kierowcow na wolne
miejsca parkingowe. Osoby nieregularnie korzystajgce z Zespotu Staromiejskiego
miaty jednak bardzo zblizone opinie o0 najgorszych rozwigzaniach — wspolnie wsrod
pieciu najmniej preferowanych wybraty: wprowadzenie nowych stref ptatnego
parkowania, rozszerzenie strefy na Bydgoskim Przedmiesciu, podniesienie
stawek za parkowanie w strefach, a takze dalszg zmiane kategorii drog na starowce
z publicznych na drogi wewnetrzne oraz wyznaczanie miejsc parkingowych
wytgcznie dla mieszkancow Zespotu Staromiejskiego. Dobrze obrazuje to kluczowy
konflikt intereséw, ktory uwypuklity konsultacje — mieszkancy staréwki oczekujg od
miasta dziatan na rzecz podniesienia ich komfortu zycia, ale mieszkancy innych
czesci miasta, korzystajgcy z oferty Zespotu Staromiejskiego odbierajg to jako
istotne ograniczenie ich mozliwosci komfortowego zycia w Toruniu.

Ankieta umozliwita réwniez na identyfikacje preferenciji innych grup uzytkownikow
Zespotu Staromiejskiego - o0s6b odwiedzajgcych rodzine lub przyjaciot,
pokazujgcych staréwke gosciom z innych miejscowosci, traktujgcych centrum jako
obszar odpoczynku i rekreacji, a takze aktualnie deklarujgcych brak przyjazdow
i korzystania z oferty staréwki. Wyniki, przedstawione w ponizszej Tabeli 78,
pokazujg zbieznosci i roznice w opiniach grup sporadycznych uzytkownikow
starowki. Spojnie pozytywnie ocenione byty tylko dwa rozwigzania — zwiekszenie
czestotliwosci przejazdow komunikacji miejskiej oraz powiekszenie parkingu pod
Mostem im Pitsudskiego — za$ spoéjnie negatywnie zaopiniowano trzy mozliwosci —
utworzenie nowych stref ptatnego parkowania, rozszerzenie istniejgcej strefy na
Bydgoskim Przedmiesciu oraz podnoszenie stawek za parkowanie. Oczekiwane sg
rowniez budowa nowego parkingu w centrum i oddzielenie ruchu rowerowego,
uzytkownicy rekreacyjni silniej akcentujg potrzebe remontu ulic i chodnikow,
odwiedzajgcy rodzine rozwoju systemu informacji parkingowej, zas aktualnie
niekorzystajgcy ze starowki znaczenie budowy nowych drog rowerowych.
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Rozwigzanie Oa o~ o z
Budowa nowego parkingu przy dworcu Torun Gtéwny 3,49 3,73 3,71 3,52
Budowa nowego parkingu wielopoziomowego w centrum 4,11 4,20 4,15 3,80
Budowa nowych drég rowerowych 3,54 3,68 3,86 3,88
Czasowe wytgczanie odcinkdéw drog w weekendy 3,27 3,28 3,24 3,38
Dalsza zmiana kategorii drég z publicznych na wewnetrzne 2,39 2,66 2,67 3,18
Egzekwowanie przez policje lub straz miejskg przepisoéw 3,59 3,72 3,70 3,55
Elektroniczny system wydawania zezwolen na wjazd 3,56 3,61 3,57 3,55
Esowanie toru jazdy 2,72 2,86 2,84 3,02
Instalacja znakoéw T-24 informujgcych o odholowaniu 3,17 3,37 3,33 3,31
Montaz stupkoéw blokujgcych wjazd 2,52 3,06 2,92 3,31
Obnizenie stawek za godzine parkowania w SSPP 3,52 3,26 3,35 3,11
Oddzielenie ruchu rowerowego 3,90 3,95 4,08 4,15
Ograniczanie ruchu na Staréwce na czas wydarzen 3,24 3,40 3,36 3,78
Ograniczanie ruchu na Staréwce w weekendy 2,72 2,92 2,93 3,31
Ograniczenie liczby kopert na kazdej ulicy do 20% 3,76 3,68 3,64 3,83
Podniesienie stawek za godzing parkowania w SSPpP 1,86 2,26 2,16 2,49
Powigekszenie parkingu pod Mostem im. J. Pitsudskiego 4,14 4,28 4,16 4,18
Remonty ulic i chodnikéw 3,76 3,98 4,03 3,80
Rozbudowa systemu informacji parkingowe;j 3,99 3,88 3,86 3,75
Rozszerzenie SSP na Bydgoskim Przedmiesciu 1,75 1,97 1,81 2,00
Rozwdj monitoringu wizyjnego do identyfikacji pojazdéw 2,94 3,22 3,28 3,14
Uregulowanie godzin dostaw 3,72 3,94 3,95 3,80
Uregulowanie godzin odbioru odpadéw 3,77 4,00 3,99 3,91
Ustalenie w Stefie A stawek jako potowy stawki w SSPP 2,97 2,95 2,93 2,97
Ustawianie parkletow, kwietnikéw lub mebli miejskich 2,99 3,39 3,29 3,17

Witgczenie istniejgcych parkingdw do systemu Parkuj i Jedz 3,35 3,56 3,40 3,68
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Rozwigzanie Oa o~ o z
Wprowadzenie nowych stref ptatnego parkowania 1,52 1,77 1,62 1,75
Wyniesienie skrzyzowan, przejs$¢, czesci ulicy 2,77 2,96 3,07 2,95
Miejsca parkingowe tylko dla mieszkancow starowki 2,79 2,77 2,90 3,34
Zastepowanie asfaltu kostkg brukowg, 2,54 2,88 2,81 2,55
Zwiekszenie czestotliwosci potgczen komunikacji miejskiej 4,31 4,43 4,44 4,12
Liczba uczestnikow 71 188 207 65

Tabela 78. Opinia o rozwigzaniach z podziatem na inne grupy interesariuszy Zespotu
Staromiejskiego. Opracowanie wtasne Biura Dialogu i Innowacji Miejskich.

R&znice w negatywnej ocenie dotyczyty wybranych kwestii — poza osobami, ktore

nie przyjezdzajg na starowke powszechny byt sprzeciw wobec zmiany kategorii drog

z publicznych na wewnetrzne, odwiedzajgcy rodzine lub przyjaciot byli niechetni

montazowi stupkow ograniczajgcych wjazd, pokazujgcy starowke swoim gosciom

sprzeciwiali sie miejscom parkingowym tylko dla mieszkancow Zespotu

Staromiejskiego, a osoby niekorzystajgce ze starowki wynoszeniu skrzyzowan,

przejs¢ dla pieszych lub czesci ulic. Wéréd osob rekreacyjnie korzystajgcych

z historycznego centrum i tych, ktore tam nie przyjezdzajg zauwazalny byt réwniez

sprzeciw wobec zastepowania asfaltu kostkg brukows.
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SPOTKANIA KONSULTACYJNE

Spotkanie konsultacyjne dla przedsigbiorcow

W spotkaniu konsultacyjnym dla przedsiebiorcow prowadzgcych dziatalnosc
gospodarczg na obszarze Zespotu Staromiejskiego, ktdére odbyto sie dn. 17 lutego
2026 r. w Muzeum Okregowym w Toruniu, uczestniczyto 58 oséb, w szczegdolnosci
prowadzacych dziatalno$¢ gastronomiczng, ustugowa, handlowg i turystyczng.
W ramach spotkania przedstawiono planowany przebieg konsultacji spotecznych
dotyczgcych zatozen polityki parkingowej Gminy Miasta Torun i ich harmonogram
oraz umozliwiono Przewodniczgcemu Rady Okregu nr 12 - Staromiejskie
zaprezentowanie, przygotowanego przez jednostke pomocniczg, ,Planu naprawy
parkowania i mobilnosci”. W trakcie dyskusji zgtoszone zostaty dwie uwagi. Pierwsza
dotyczyta koniecznosci ograniczenia liczby miejsc zastrzezonych (kopert) na
torunskiej starowce, ze szczegolnym uwzglednieniem zmniejszenia liczby miejsc dla
hoteli do dwoch kopert, a dla innych przedsiebiorcow — do jednej. Druga uwaga
dotyczyta uwzglednienia potrzeby zapewnienia mozliwo$ci wjazdu na teren Zespotu
Staromiejskiego i dostepnosci miejsc postojowych dla oséb Swiadczgcych ustugi
kurierskie i dowozowe.

Pierwsze otwarte spotkanie konsultacyjne

W pierwszym otwartym spotkaniu konsultacyjnym, ktére odbyto sie dn. 28 lutego
2026 r. w Centrum Ksztatcenia Ustawicznego w Toruniu udziat wzieto 110
mieszkancow, swobodnie uczestniczgcych w dos¢ emocjonalnej dyskusji
dotyczacej zatozen polityki parkingowej Gminy Miasta Torun. W trakcie spotkania,
uczestnicy wskazywali na swojg, przynalezno$¢ do kluczowych grup interesariuszy
tematu — mieszkancow, osob pracujgcych w Toruniu, 0séb aktywnie dziatajgcych na
rzecz lokalnej spotecznosci, przedsiebiorcow oraz kierowcow i innych uzytkownikow
drog publicznych (pieszych, rowerzystow).

We wprowadzeniu do spotkania konsultacyjnego, dyrektor Biura Dialogu i Innowacji
Miejskich Urzedu Miasta Torunia poinformowat o celu prowadzonych konsultacji
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oraz ich zakresie, a takze wyjasnit, ze udostepnione do wgladu mieszkancow
opracowanie pn. ,Polityka parkingowa dla Gminy Miasta Torun na lata 2020-2025
z perspektywg do roku 2030”, opracowane w 2020 r., nie jest aktualnie stosowanym
dokumentem, a jego zatozenia niezgodne sg z kierunkiem realizowanej polityki
mobilnosci miejskiej. Nieadekwatnos¢ przygotowanego w 2020 r. dokumentu
stanowita bezposrednia motywacje dla Prezydenta Miasta Torunia do
uwzglednienia tematu zatozen polityki parkingowej w przyjetym przez Rade
Miasta Torunia planie konsultacji spotecznych na 2026 r.

We wprowadzeniu podkreslono, ze konsultacje spoteczne rozpoczynajg proces
tworzenia nowej polityki parkingowej Gminy Miasta Torun, ktérej zatozenia majg,
byC efektem rozwigzan wypracowanych w dialogu z mieszkancami i kluczowymi
grupami interesariuszy mobilnosci miejskiej, w tym przedsiebiorcami. Dlatego tak
wazne byty prowadzone konsultacje spoteczne, w ktérych mieszkancy mogli
przekazac swoje uwagi, rekomendacje i sugestie lub wyrazi¢ potrzeby, oczekiwania
i wymagania wzgledem przysztego dokumentu. Na podstawie opinii wyrazonych na
otwartych spotkaniach konsultacyjnych, w ankiecie konsultacyjnej oraz przestanych
pocztg elektroniczng lub tradycyjng mozliwym bedzie, co oméwiono w niniejszym
raporcie, sporzgdzenie listy rekomendacji, ktéra postuzy do opracowania polityki
parkingowej, odpowiadajgcej interesom mieszkancow Torunia.

Po wprowadzeniu przystgpiono do otwartej dyskusiji, ktoéra odzwierciedlona zostata
w protokole stanowigcym zatgcznik do raportu. W jej trakcie uczestnicy swobodnie
wyrazali swoje opinie, dzielili sie spostrzezeniami oraz wyjasniali swoje oczekiwania
wobec przysztej polityki parkingowej Torunia. Silnym i najczesciej przywotywanym
zagadnieniem byto poczucie mieszkancow, ze stanowig grupe najbardziej
poszkodowang obecnym systemem parkowania. W wypowiedziach wyraznie,
a czasem z silnym pobudzeniem emocjonalnym, akcentowano potrzebe
zapewnienia przez samorzad dostepu do bezptatnych lub dostepnych wytgcznie dla
mieszkancow miejsc parkingowych na osiedlach srodmiejskich. Postulowano, aby
polityka parkingowa ukierunkowana byta na zapewnienie — w pierwszej kolejnosci —
mozliwosci parkowania dla mieszkancow i zagwarantowania im priorytetu wzgledem
innych grup, w tym turystow, studentéw i oséb dojezdzajgcych do pracy spoza
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Torunia. Jednoczes$nie, niemal wszyscy uczestnicy wyrazili sprzeciw wobec
rozszerzenia stref ptatnego parkowania na osiedla Srédmiejskie, sgsiadujgce
z obecnymi strefami. Zdaniem uczestnikdw, nie rozwigzatyby one problemow, lecz
skutkowatyby wytgcznie dodatkowym obcigzeniem finansowym mieszkancow
osiedli oraz dalszym przesuwaniem si¢ presji parkingowej osob dojezdzajgcych do
centrum i chcgcym zaparkowac bezptatnie.

Kolejnym zagadnieniem byty doskwierajgcy mieszkancom osiedli srodmiejskich
deficyt miejsc parkingowych oraz ich likwidacja w ramach kolejnych inwestycji
miejskich. Mieszkancy wskazywali na przyktady redukcji liczby dostepnych miejsc
postojowych, na skutek np. montazu stupkéw, wprowadzania stref zamieszkania lub
reorganizacji przestrzeni miejskiej i zmiany organizacji ruchu. Podkreslano, ze
dziatania te nie sg rownowazone budowg nowych parkingdéw lub jakimikolwiek
inwestycjami kompensujgcymi redukcje — najczesciej przywotywanym przyktadem
byty okolice Alei 700-lecia i sytuacji mieszkancow Osiedla Mtodych. W ocenie
wiekszos$ci uczestnikow spotkania, miasto konsekwentnie i systemowo zmniejsza
podaz miejsc parkingowych, ale nie oferuje Torunianom alternatywy, przez co
pogtebia sie konflikt miedzy uzytkownikami i narasta frustracja mieszkancow, ktorzy
Czujg sie pokrzywdzeni politykg miasta.

Na problem, zdaniem uczestnikbw, naktada sie presja parkingowa generowana
przez uzytkownikoéw spoza osiedli — pracownikow dojezdzajgcych do centrum
miasta z innych czesci Torunia lub sgsiednich gmin, klientdw instytuciji publicznych,
studentow uczelni i turystow, ktdrzy poszukujg bezptatnej mozliwosci zaparkowania
pojazdow. Pozostawiajgc samochody na caty dzien pozbawiajg przestrzeni
mieszkancow osiedli Srodmiejskich, zajmujgc znaczng czesS¢ dostepnych miejsc.
W efekcie, zdaniem wiekszos$ci uczestnikdw, srodmiejskie osiedla mieszkaniowe na
przedmiesciach Bydgoskim, Chetminskim i Mokrym stajg sie nieformalnymi
buforami parkingowymi dla obszaréw wysokiej koncentracji ustug wyzszego rzedu,
edukaciji lub oferty turystycznej, rozrywkowej i kulturalnej, pogtebiajgc deficyt miejsc
parkingowych dla mieszkancow oraz wzmacniajgc poczucie niesprawiedliwego
traktowania przez miasto, ktére dos¢ emocjonalnie wyrazone zostato w trakcie
konsultacji spotecznych.
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Odnoszgc sie do infrastruktury zbiorczej, np. parkingéw Park & Ride, w dyskus;ji
dominowaty krytyczne opinie mieszkancow. Parkingi zlokalizowane na Rubinkowie
i Skarpie oceniane byty jako w duzej mierze puste, Zle skomunikowane z siecig
transportu zbiorowego oraz pozbawione realnych zachet do korzystania. Uczestnicy
wskazywali, ze samo udostepnienie infrastruktury nie jest réwnoznaczne z jej
funkcjonalnosci i uzytecznoscig, a zrealizowane w poprzedniej kadencji samorzgdu
inwestycje nie spetnity swojej roli ograniczenia ruchu samochodowego w centrum

miasta oraz zmniejszenia presji parkingowej na osiedlach srodmiejskich.

Na spotkaniu zaakcentowana zostata potrzeba inwestycji strukturalnych, przede
wszystkim konieczno$¢ budowy nowych parkingbw wielopoziomowych lub
podziemnych i wykorzystania terendéw niezagospodarowanych, poprzemystowych
oraz wykorzystania istniejgcych parkingow w innych czesciach miasta. Krytykowano
dotychczasowe zatozenia polityki parkingowej polegajgce — zdaniem uczestnikow —
na wprowadzaniu opfat za parkowanie bez réwnoczesnego zwiekszania liczby
miejsc parkingowych, okreslajgc takie dziatania jako rozwigzania pozorne, ktére nie
odpowiadajg na rzeczywiste potrzeby mieszkancow, a jedynie podnoszg koszty
codziennego funkcjonowania gospodarstw domowych.

Ponadto, uczestnicy zgtaszali, ze problemem sg wraki i porzucone pojazdy, ktore
dtugotrwale zajmujg miejsca parkingowe, uniemozliwiajgc rotacje samochodow.
Mieszkancy wskazywali, ze trudnosci proceduralne zwigzane z ich usuwaniem
stanowg zrodto marnotrawienia miejsc parkingowych, ktére mogtyby bycC
wykorzystane zaréwno przez mieszkancow osiedli, jak i innych uzytkownikow.

Wazne miejsce w dyskusji zajeta komunikacja miejska, wskazywana jako kluczowe
narzedzie rozwigzania wyzwan parkingowych w Toruniu. Uczestnicy spotkania
podkreslali, ze bez poprawy oferty i funkcjonowania transportu zbiorowego nie
bedzie mozliwe skuteczne ograniczenie presji parkingowej ze strony osoOb
dojezdzajgcych do centrum. Réwnoczesnie, wskazywano, ze niedoskonatosc
oferty komunikacji miejskiej powoduje, ze mieszkancy osiedli $srodmiejskich
zmuszeni sg do korzystania z transportu indywidualnego, a przez to — mimo
zamieszkania w centrum — sg uzaleznieni od posiadania i codziennego korzystania
z wfasnego samochodu.
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Krytyka transportu zbiorowego przede wszystkim sprowadzata sie do zbyt niskiej
czestotliwosci kurséw, wysokich cen biletow oraz niewystarczajgcej informacji
pasazerskiej. Wskazywano rowniez na problem niedostatecznego skomunikowania
roznych czesci miasta i wadliwych interwatow przemieszczania sie komunikacji
miejskiej, ktore sprawiajg, ze w krotkim czasie odjezdza kilka kurséw w jednym
kierunku, po czym nastepuje kilkudziesieciominutowa przerwa w kursowaniu.

Innym aspektem zréwnowazonej mobilnosci, na ktéry zwrécita uwage jedna
z uczestniczek spotkania byta dostepnosc infrastruktury rowerowej, ktorej celem
jest zapewnienie mozliwosci codziennego przemieszczania sie rowerem po miescie.
W jej opinii, bezpieczna i funkcjonalna infrastruktura rowerowa mogtaby stanowi¢
alternatywe dla osob, ktore na co dzien korzystajg z transportu indywidualnego,
a dzieki temu stopniowo zmniejszacC zapotrzebowanie na miejsca parkingowe.

W wypowiedziach uczestnicy zidentyfikowali kluczowe obszary wymagajgce
zwiekszenia dostepnosci miejsc parkingowych dla mieszkancow. Najczesciej
wskazywano Zespot Staromiejski i jego otuling, a takze Osiedle Mtodych (w tym
Aleje 700-lecia), Przedmiescie Mokre (okolice ul. Mtodziezowej i ul. Wojska
Polskiego) i okolice dworcow kolejowych. Silnie akcentowana byta potrzeba
zrOwnowazenia presji osob dojezdzajgcych do centrum miasta, ktGra generuje
parkowanie na ulicach osiedlowych przedmiescia Bydgoskiego, Chetminskiego
i Mokrego, wybudowanie infrastruktury zbiorczej, ktébra mogtaby kanalizowac ruch
0s0b dojezdzajgcych.

Uczestnicy spotkania silnie zaakcentowali swoj sprzeciw wobec rozszerzaniu stref
ptatnego parkowania i podnoszenia stawek w istniejgcych strefach, co byto
dominujgcym zagadnieniem spotkania konsultacyjnego. Jednak, wypowiedzi
mieszkancow wniosty rowniez dwa niezwykle wazne dla zatozen przysztej polityki
parkingowej Torunia. Po pierwsze, uczestnicy podkreslali, ze polityka parkingowa
powinna by¢ narzedziem podnoszenia komfortu zycia mieszkancow, szczegolnie
osiedli sSrodmiejskich, ktorym najbardziej doskwiera presja parkingowa. Po drugie,
mieszkancy postrzegajg parkowanie nie jako odrebng polityke miejskg, lecz jako
element szerszej polityki mobilnosci, wymagajgcej spodjnego i systemowego
podejScia. Oznacza to, ze zarzgdzanie sprawami parkingowymi powinno byc¢
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powigzane z kwestiami infrastrukturalnym - zaréwno budowg parkingéw, jak
i budowg lub przebudowg drog, transportem publicznym oraz zréwnowazong
mobilnoscig miejskg — infrastrukturg pieszg i rowerowg czy bezpieczenstwem dzieci
w drodze do szkoty, a takze musi by¢ potgczona z planowaniem przestrzennym oraz
lokalizacjg, ustug wyzszego rzedu, np. instytucji publicznych, edukacyjnych czy
kulturalnych lub obiektow sportowych i rekreacyjnych.

Negatywnymi przykfadami, ktére wybrzmiaty na spotkaniu konsultacyjnym sg
infrastruktura Kujawsko-Pomorskie Areny Torun, ktéra mimo dostepnego parkingu
generuje znaczacg presje parkingowg na okoliczne Osiedle Mtodych, a takze
koncentracja funkcji publicznych i edukacyjnych na ulicach osiedlowych
Przedmiescia Mokrego, gtéwnie niewielkiej ul. Mtodziezowe;j.

Drugie otwarte spotkanie konsultacyjne

W drugim otwartym spotkaniu konsultacyjnym z elementami warsztatowymi, ktore
odbyto sie dn. 5 marca 2026 r. w Torunskim Laboratorium Miejskim udziat wzieto
65 mieszkancow, korzystajgcych z dwoch przestrzeni warsztatowych — jednej
pos$wieconej parkowaniu na Zespole Staromiejskim i w jego otulinie, drugiej
dotyczgcej parkowania na innych obszarach. W trakcie spotkania, uczestnicy
wskazywali na swojg przynalezno$¢ do kluczowych grup interesariuszy tematu —
mieszkancow, osob pracujgcych w Toruniu, osob aktywnie dziatajgcych na rzecz
lokalnej spotecznosci, przedsiebiorcoéw oraz kierowcow i innych uzytkownikow drog
publicznych (pieszych, rowerzystow).

Spotkanie zostato zaprojektowane z uwzglednieniem elementéw warsztatowych,
w czym pro publico bono wsparcia Gminie udzielita Fundacja Stabilo. W jednej
grupie w moderowanej dyskusji zbierano uwagi dotyczgce Zespotu Staromiejskiego
i jego otuliny, w drugiej dotyczgce pozostatych czesci miasta. W drugiej czesci
spotkania moderatorzy zmienili sale, a uczestnicy mieli mozliwos¢ zmiany grupy
w celu podzielenia sie wnioskami dotyczgcymi réznych obszaréw Torunia.

We wprowadzeniu do spotkania konsultacyjnego moderatorzy poinformowali o celu
prowadzonych konsultacji oraz ich zakresie, a takze scenariuszu spotkania
warsztatowego. Przekazano rowniez informacje o dalszym procesie prac nad
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projektem nowej polityki parkingowej, ktorego czescig bedg ponowne konsultacje
spoteczne przygotowanego projektu, zaplanowane na czwarty kwartat 2026 r.

W otwartej dyskusji uczestnicy mieli mozliwos¢ swobodnego wyrazenia swojej opinii,
podzielenia sie spostrzezeniami oraz wyjasnienia potrzeb i oczekiwan wobec
przysztej polityki parkingowej miasta. Najczesciej i najsilniej artykutowanym
zagadnieniem byt deficyt miejsc parkingowych na osiedlach srodmiejskich.
Podobnie jak w przypadku pierwszego spotkania konsultacyjnego, zagadnienie to
zdominowato dyskusje grupy dyskutujgcej wyzwania poza Zespotem Staromiejskim.
Grupa omawiajgca sprawy torunskiej starowki w wiekszym stopniu zajmowata sie
kwestiami infrastruktury, ktéra pozwolitaby zmniejszy¢ liczbe pojazddw parkujgcych
na Zespole Staromiejskim.

Ogolnie, mieszkancy wskazywali na systematyczne zmniejszanie liczby dostepnych
miejsc parkingowych w wyniku realizowanych inwestycji i remontoéw, szczegolnie
akcentujgc niekorzystne efekty budowy Trasy Staromostowej. Podnoszono réwniez
kwestie likwidacji dostepnych miejsc na skutek montazu stupkéw, wyznaczania stref
zamieszkania czy budowy infrastruktury rowerowej — zdaniem mieszkancow
problemem nie sg kwestie bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow, ale brak
rozwigzan kompensacyjnych, a przez to wzmacnianie konfliktbw miedzy roznymi
uzytkownikami drog. Najczesciej, jako przyktady, wskazywano Osiedle Mtodych,
Bydgoskie Przedmiescie, okolice ul. Wojska Polskiego oraz okolice ulic Rejtana
i Dekerta na Przedmiesciu Mokrym.

W sposob jednoznaczny i stanowczy, cho¢ mniej emocjonalny niz na pierwszym
spotkaniu konsultacyjnym, wybrzmiat sprzeciw mieszkancow wobec mozliwosci
rozszerzenia stref ptatnego parkowania oraz podnoszenia stawek w istniejgcych
strefach. Mieszkancy wielokrotnie i zgodnie podkreslali swoj brak akceptacji dla
jakichkolwiek zmian, ktore mogtyby zwiekszyC obcigzenia wynikajgce z stref
ptatnego parkowania. W swoich wypowiedziach podkreslali, ze kwestia to ma nie
tylko wymiar praktyczny i ekonomiczny, ale jest postrzegana jako fundament
zaufania do witadz miasta oraz przewidywalnosci i transparentnosci regut
zarzgdzania przestrzenig miejska.
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W ocenie mieszkancow inwestycje i remonty prowadzg do trwatego zmniejszenia
dostepnosci miejsc parkingowych, co odczuwane jest jako przyczyna spadku
jakosci zycia i wzrostu chaosu przestrzennego. Rownoczes$nie, miasto nie oferuje
alternatyw, umozliwiajgcych zmiany sposobu przemieszczania sie, a polityka
mobilnos$ci miejskiej sprowadza sie — w opinii znacznej czesci uczestnikow — do
ograniczen dla transportu indywidualnego bez atrakcyjnej oferty zrbwnowazonej
mobilnosci miejskie;j.

Zdaniem uczestnikow, kluczowym rozwigzaniem kompensacyjnym powinna bycC
budowa nowych parkingdbw zbiorczych, w szczegodlnosci w centrum miasta.
Zadanie byto traktowane jako priorytet rozwojowy Torunia, a mieszkancy zgtaszali
poparcie dla budowy parkingow wielopoziomowych lub podziemnych. Ws$rod
proponowanych lokalizacji wskazywano m.in. Nowe Centrum Torunia (teren bytego
Uniwersamu lub Cinema City), Jordanki, Kujawsko-Pomorskie Arene Torun, Zaktad
Ubezpieczen Spotecznych przy ul. Mickiewicza i szpital miejski przy ul. Batorego.
Ogolnie, uczestnicy sugerowali, ze w otoczeniu instytucji publicznych i centrow
ustugowych powinna byC zapewniana liczba miejsc parkingowych niezbedna do
obstugi klientdw, najlepiej na parkingach podziemnych lub wielopoziomowych.

Uczestnicy sugerowali rowniez akceptacje dla rozwigzan tymczasowych, w tym
parkingbw na dziatkach niezagospodarowanych lub stanowigcych rezerwe dla
przysztych inwestycji drogowych, a takze dla doraznych korekt uktadu ulic, ktore
mogtyby przynieS¢C mieszkancom poprawe sytuacji parkingowej. Na podstawie
wypowiedzi uczestnikow mozna postawic teze, ze oczekiwania spoteczne dotyczg
dziatan inwestycyjnych i rozwigzan systemowych, a takze rezygnacji z wdrazania
ograniczen i narzedzi przymusowej zmiany zachowania. Oznacza to, ze uczestnicy
wymagali zwigkszenia liczby dostepnych miejsc parkingowych i dostosowania
ich lokalizacji do rzeczywistych potrzeb, a nie dalszego ograniczania dostepnosci
poprzez regulacje, w tym narzedzia ekonomiczne, najbardziej dotykajgce
gospodarstwa domowe 0 nizszym dochodzie.

O ile zwiekszenie liczby dostepnych miejsc zapewnione moze by¢ budowg nowych
parkingéw zbiorczych, o tyle dostosowanie lokalizacji do rzeczywistych potrzeb
zwigzane jest z podnoszong przez uczestnikbw kwestig niewykorzystania lub
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niewtasciwego zarzgdzania parkingami. Mieszkancy zwracali uwage, ze znaczna
czeS¢ parkingow ptatnych (gtownie poza strefami ptatnego parkowania), w tym
zarzgdzane przez spotki miejskie, pozostaje czesSciowo niewykorzystana, co
zdaniem uczestnikow wynika przede wszystkim z wysokosci optat. Kwestia
atrakcyjnosci cen pojawiata sie jako kluczowy czynnik wptywajgcy na codzienne
decyzje kierowcow, dlatego krytykowano brak atrakcyjnych cenowo abonamentow
dla mieszkancow, ktére zachecatyby do statego korzystania z istniejgcych
parkingow. Wskazywano, ze problemy polityki parkingowej nie zawsze wynikajg
z braku infrastruktury, ale réwniez majg swoje zrodto w decyzjach zarzgdczych,
w szczegolnosci z polityki cenowej.

Regularnie poruszanym w dyskusji zagadnieniem byta krytyka liczby miejsc
zastrzezonych (kopert), ktore zdaniem uczestnikbw nadmiernie rozpowszechnione
sg w niektorych czesciach miasta. Podnoszono, odczuwany przez mieszkancow,
brak przejrzystosci zasad ich wyznaczania oraz negatywng ocene ich kumulowania
przez instytucje lub przedsiebiorcow. W opinii uczestnikbw, wyznaczanie miejsc
zastrzezonych wzmaga poczucie nierownego i niesprawiedliwego traktowania
mieszkancow w dostepie do przestrzeni parkingowej, a dla czesci z nich wywotuje
rowniez poczucie uprzywilejowania niektorych uzytkownikow i prywatyzacji
przestrzeni publicznej przez waskg grupe interesariuszy.

W obu grupach poruszano zagadnienie konfliktow funkcjonalnych w przestrzeni,
w szczegolnosci zwigzanych z obstugg komunikacyjng szkoét i uczelni, szpitali,
instytuciji publicznych i kultury oraz wydarzen masowych. Uczestnicy wskazywali
na niedostateczng liczbe miejsc krotkotrwatego zatrzymania typu Kiss & Ride przy
obiektach uzytecznosci publicznej, chaos komunikacyjny i informacyjny
towarzyszgcy masowym wydarzeniom spotecznym i kulturalnym oraz zjawisko
wypychania parkujgcych pojazdéw z Zespotu Staromiejskiego i jego otuliny na
okoliczne osiedla srodmiejskie. CzeS¢ uczestnikdbw podkreslata negatywng ocene
braku spojnego zarzgdzania potokami ruchu w miejscach generujgcych czasowo
zwiekszong liczbe pojazdow. Inni akcentowali potrzebe wyznaczenia zasad, ktore
przejrzyscie wigzg mozliwoSC organizacji wydarzen masowych z zapewnieniem
dostepnosci parkingéw zbiorczych i dostosowaniem oferty transportu zbiorowego.

132



Ly
¥ onsuLracae

SPOLECZNE
Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

Ostatni z powyzszych watkow moze by¢ warto$ciowo zagospodarowany w przysziej
polityce parkingowej miasta. Uczestnicy, sugerujgc, ze organizacja duzych
wydarzen spotecznych i kulturalnych — cho¢ uzasadniona potrzebami lokalnej
spotecznosci — generuje wyjgtkowg ucigzliwosc dla wszystkich mieszkancow osiedli
srodmiejskich, przecigzonych dodatkowg presjg parkingowg. Kazde ograniczenie
dostepnosci miejsc parkingowych na Zespole Staromiejskim skutkuje dodatkowg
liczbg pojazdow probujgcych zaparkowac w jego — blizszym i dalszym — otoczeniu.
Zdaniem czesci uczestnikow konsultacji, rozwigzaniem powinno byC powigzanie,
poprzez zatozenia polityki parkingowej, mozliwosci organizacji wydarzen
masowych z zapewnieniem dostepnosci parkingow zbiorczych poza centrum
miasta i umozliwieniem dojazdu transportem publicznym. Dzieki temu osoby
dojezdzajgce z peryferyjnych czesci miasta i spoza Torunia nie bedg wzmagac
trudnosci na osiedlach srodmiejskich, a zarazem mozliwym bedzie ograniczenie
niepozgdanych zachowan, np. parkowania na chodnikach i terenach zieleni.

W dyskusji wyraznie wybrzmiata krytyka polityki przestrzennej miasta. Mieszkancy
niechetnie odniesli sie do zageszczania zabudowy bez zabezpieczenia odpowiedniej
liczby miejsc parkingowych oraz wskazywali na nieuwzglednianie rzeczywistych
potrzeb mobilnosci miejskiej w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego. Dla czesSci uczestnikbw, problemy polityki parkingowej sg
pochodng decyzji planistycznych i rozwojowych, a rozwigzania wdrazane w zakresie
mobilnosci miejskiej sg reaktywne i dorazne. Oczekiwang zmiang jest uwzglednienie
polityki parkingowej jako elementu planowania przestrzennego i projektowania
rozwoju Torunia.

Innym narzedziem wptywajgcym, zdaniem uczestnikow, na efektywnoSC polityki
parkingowej, jest komunikacja miejska, postrzegana jako niezbedny instrument
zmniejszania presji parkingowej, cho¢ aktualnie oceniana krytycznie. Mieszkancy
podkreslali niewystarczajgcg czestotliwos$¢ kursowania, problemy z punktualnoscig,
oraz wysokie ceny biletow. Przez to, w ich ocenie, obecnie transport zbiorowy nie
jest realng alternatywg dla wtasnego samochodu. Ponadto, zgtaszano zastrzezenia
dotyczgce funkcjonowania parkingéw Park & Ride, proponujgc uproszczenie zasad
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korzystania, integracje taryfowa, lepszg integracje z transportem zbiorowym oraz
zapewnienie sprawnego skomunikowania istniejgcych parkingow z catym miastem.

W ocenie znacznej czesci uczestnikdw spotkania, bez poprawy jakosci komunikacji
miejskiej, jej niezawodnosSci i przewidywalnosci nie bedzie mozliwe ograniczenie
zapotrzebowania na miejsca parkingowe w Zespole Staromiejskim, jego otulinie
oraz na osiedlach srodmiejskich.

W ramach spotkania uczestnicy wskazywali miejsca, ktore wymagajg pilnej
interwencji i zastosowania srodkoéw zaradczych. W dyskusji wymieniono przede
wszystkim:

— ulice Gatczynskiego, Matejki i Tuwima na Osiedlu Mtodych,

— ulice Stowackiego, Matejki i Mickiewicza na Bydgoskim Przedmiesciu

— ulice Dekerta, Gfowackiego, Kilinskiego, Mtodziezowg i Rejtana na

Przedmiesciu Chetminskim i Mokrym,
— ulice Batorego, Bazynskich i Wojska Polskiego na Przedmiesciu Mokrym.

Silnie akcentowane byty problemy z parkowaniem w otoczeniu przedszkoli, szk6t
i uczelni oraz szpitala miejskiego, a takze wyzwania wynikajgce z nieefektywnego
wykorzystania infrastruktury parkingowej przy Kujawsko-Pomorskie Arenie Torun.
Przestrzenig wymagajgcg poprawy zdaniem uczestnikow jest rowniez otoczenie
lodowiska Tor-Tor i stadionu miejskiego.

Z czesci poswieconej parkowaniu na Zespole Staromiejskim dyskutowano mozliwe
lokalizacje parkingdéw umozliwiajgcych obstuge uzytkownikow starowki:

— teren niezagospodarowany miedzy ulicami Szumana a Dgbrowskiego,

— powiekszenie parkingu na Pl. Sw. Katarzyny,

— powiekszenie parkingu pod Mostem im. J. Pitsudskiego,

— budowe parkingu podziemnego pod PI. Rapackiego,

— budowe parkingu podziemnego pod PI. Towarzystwa Mitosnikow Torunia,

— budowe parkingu wielopoziomowego przy dworcu autobusowym

W ramach warsztatu koncepcyjnego zaproponowano usprawnienie parkowania na
ul. Sw. Jana, uspokojenie ruchu na ulicach Waty gen. Sikorskiego, Szumana
i Warszawskiej wraz z zapewnieniem ciggtosci drogi dla rowerow, montaz tablic
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elektronicznych informujgcych o dostepnosci miejsc na parkingu w Centrum
Kulturalno-Kongresowym Jordanki, inwentaryzacje miejsc zastrzezonych (kopert)
na Zespole Staromiejskim oraz ich publicznie dostepng ewidencje

Zaproponowano ujednolicenie stawek za parkowanie, aby na danym obszarze
identyczne stawki obowigzywaty zarowno w strefie ptatnego parkowania i na
parkingach zarzgdzanych przez podmioty gminne. Ponadto, Przewodniczgcy Rady
Okregu nr 12 — Staromiejskie przypomniat propozycje jednostki pomocniczej, aby
stawki w strefie srodmiejskiej byty dwukrotnie wyzsze od optaty za parkowanie
w otulinie. Jeden z uczestnikow zasugerowat, aby w tym celu zintegrowac
odptatno$¢ za parkowanie z kartg miejskg. Rowniez w tej grupie wskazywano, ze
mozliwym rozwigzaniem polityki parkingowej jest rozszerzenie oferty komunikacji
miejskiej, aby stanowita ona alternatywe dla transportu indywidualnego.

Podsumowujgc, drugie spotkanie konsultacyjne potwierdzito zdecydowany
sprzeciw mieszkancow wobec rozszerzenia strefy ptatnego parkowania oraz
ponoszenia stawek za parkowanie. Ponownie uczestnicy podkreslili koniecznos¢
traktowania polityki parkingowej jako elementu wspotzaleznego systemu mobilnosci
miejskiej, w ktérym obok dostepnosci miejsc parkingowych istotne sg infrastruktura
drogowa i parkingowa, atrakcyjnos¢ komunikacji miejskiej, planowanie
przestrzenne oraz wspieranie zrbwnowazonej mobilnosci, np. rozwoj infrastruktury
rowerowej i pieszej. Uczestnicy wskazywali, ze nowa polityka parkingowa powinna
priorytetowo traktowac rozwigzanie problemu dostepnosci miejsc parkingowych
na osiedlach srodmiejskich oraz zorientowanie dokumentu na poprawe komfortu
i jakosci zycia mieszkancow.

Rozwigzania rekomendowane przez uczestnikow spotkan

Dokonujgc analizy wypowiedzi uczestnikow otwartych spotkan konsultacyjnych oraz
spotkania z przedsiebiorcami nalezy jednoznacznie podkreslic, ze uczestnicy
rekomendowali rezygnacje z ewentualnego rozszerzenia stref ptatnego

parkowania i ewentualnego podnoszenia stawek za parkowanie w istniejgcych

strefach ptatnego parkowania w Toruniu. Ponadto, mieszkancy podkreslali swoj
sprzeciw wobec wprowadzenia strefy czystego transportu w Toruniu.
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W dyskusji mieszkancy zgtosili liczne propozycje rozwigzan:

— Budowe wielopoziomowego parkingu zbiorczego w centrum miasta,
np. w Nowym Centrum Torunia (dawny Uniwersam lub Cinema City),
w okolicy ul. Chopina, przy dworcach kolejowych Torun Miasto i Torun
Gtéwny, przy dworcu autobusowym, w okolicach ul. Mtodziezowej, Sadu
Rejonowego oraz szpitala miejskiego.

— Budowe parkingu podziemnego pod PIl. Rapackiego lub targowiskiem
miejskim, lub rozbudowe parkingu podziemnego na PI. Sw. Katarzyny.

— Przeznaczenie terendbw w otoczeniu VI Liceum Ogolnoksztatcgcego po
wygaszeniu szkoty na parking dostepny dla mieszkancow Przedmiescia
Mokrego.

— Wyznaczanie nowych bezptatnych miejsc parkingowych w ramach
inwestycji drogowych i infrastrukturalnych, a takze zwiekszenie
dostepnosci miejsc parkingowych na istniejgcych drogach poprzez zmiany
organizacji ruchu, np. wprowadzenie parkowania skosnego.

— Przywrocenie migjsc parkingowych zlikwidowanych w ramach budowy Trasy
Staromostowej oraz w ramach przebudowy Ronda Niepodlegtosci.

— Powstrzymanie sie od redukcji liczby miejsc parkingowych w ramach
prowadzonych przez miasto inwestycji lub remontow.

— Redukcje liczby miejsc zastrzezonych (kopert) oraz prowadzenie statej ich
ewidencji, umozliwiajgcej racjonalne zarzgdzanie dostepng przestrzenig
parkingowg na kazdej z ulic.

— Rozwazenie mozliwosci wyznaczania miejsc parkingowych wytgcznie dla
mieszkancow Torunia lub mieszkancow poszczegolnych osiedli, np. przez
wykorzystanie karty miejskiej.

— Umozliwienie bezptatnego parkowania dla biletowanych wydarzen
sportowych i kulturalnych odbywajgcych sie w kluczowych obiektach
gminnych, w szczegodlnosci Kujawsko-Pomorskie Arenie Torun i Centrum
Kulturalno-Kongresowym Jordanki.

— Podjecie przez miasto negocjacji z wtascicielami lub zarzgdcami parkingow
przy centrach ustugowych i sklepach wielkopowierzchniowych w celu
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udostepnienia migjsc parkingowych mieszkancom w godzinach wieczornych,
nocnych i porannych (poza godzinami pracy obiektow).

— Wprowadzenie preferencyjnych stawek za parkowanie dla mieszkancow
(np. potowa obowigzujgcej stawki lub potowa stawki w Srodmiejskiej Strefie
Ptatnego Parkowania) na parkingach w otulinie Zespotu Staromiejskiego.

— Zwiekszenie liczby miejsc krotkotrwatego postoju Kiss & Ride w otoczeniu
przedszkoli, szk6ft i instytucji publicznych.

— Systemowe podejscie do usuwania wrakoéw i porzuconych pojazdéw na
osiedlach w celu zwiekszenia rotacji na dostepnych miejscach parkingowych.

— Systemowa rewizja oznakowania pionowego i poziomego, w szczegolnosci
wyznaczonych stref zamieszkania i dostepnych w nich miejsc parkingowych.

— Powigzanie polityki parkingowej z poprawg atrakcyjnosci komunikaciji
miejskiej w celu promowania jej jako alternatywy dla indywidualnego
transportu samochodowego, np. obnizenie cen Dbiletow, zwigekszenie
punktualnosci, priorytetyzacja przejazdu transportu zbiorowego, poprawa
systemu informacji pasazerskiej oraz lepsza synchronizacja potgczen.

— Zmiana w ramach systemu Park & Ride pozwalajgca na przejazd transportem
publicznym dla kierowcy i wspotpasazerow.
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UWAGI PRZESLANE POCZTA ELEKTRONICZNA
I TRADYCYJNA

Uwagi przestane pocztg elektroniczng

W trakcie konsultacji mieszkancy przestali 42 uwagi za posrednictwem poczty
elektronicznej. Dotyczyty one zatozen polityki parkingowej, funkcjonowania stref
ptatnego parkowania oraz dostepnosci miejsc parkingowych w Toruniu. Uwagi
obejmujg szeroki zakres zagadnien — od codziennych trudnosci mieszkancow przez
postulaty zmian infrastrukturalnych po szerokie koncepcje definiujgce zatozenia
oczekiwanej polityki parkingowe;j.

Analiza tresci uwag wskazuje na wyrazng dominacje tematu ewentualnego
rozszerzenia stref pftatnego parkowania oraz akcentowanie sprzeciwu wobec
zmianom w tym zakresie. W swoich opiniach mieszkancy podkreslali, ze
wprowadzenie strefy ptatnego parkowania nie zwieksza liczby dostepnych miejsc,
a wprowadza optaty za korzystanie z juz istniejgcych, dlatego system oceniany byt
jako ,fiskalny, a nie funkcjonalny”. Zdaniem autoréw uwag, optaty zwiekszajg koszty
zycia mieszkancow i sg szczegolnie dotkliwe dla budzetu gospodarstw domowych
0sOb senioralnych i rodzin o nizszych dochodach. Ponadto, rozszerzenie stref
wypchnie ruch na dalsze ulice osiedli, nasilajgc problemy parkingowe w nowych
lokalizacjach, za granicami stref.

Ponizsze cytaty stanowig przyktady argumentacji uczestnikow konsultaciji:

Rozszerzanie SPP powinno wynika¢ z aktualnych, lokalnych pomiaréw zajetosci
i rotacji miejsc parkingowych, a nie z og6lnego przekonania, ze w okolicy centrum
zawsze brakuje miejsc.

- uwaga przestana droga elektroniczng

Zamiast rozszerza¢ strefe obszarowo, rekomendowane jest podejscie punktowe:
pilotaze na wybranych ulicach, poprawa egzekucji przepisow oraz wyznaczanie
stref krotkiego postoju i dostaw.

- uwaga przestana droga elektroniczng
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W licznych uwagach podnoszono, ze problemem nie jest kwestia odptatnosci za
parkowanie, ale fizyczny brak miejsc parkingowych na osiedlach srodmiejskich.
Mieszkancy wskazywali, ze na co dzien nie mogg zaparkowac¢ w poblizu domu, krgzg
kilkanascie minut w poszukiwaniu wolnego miejsca, poniewaz dostepne miejsca sg,
zajmowane przez osoby przyjezdzajgce do pracy, szkoét, uczelni, urzedow czy
szpitali. W efekcie — w odbiorze uczestnikow — ulice sg zastawione, przecigzone
i nieprzejezdne, a to stwarza ograniczenia dla stuzb ratunkowych, przez co
bezposrednio wptywa na ich poczucie bezpieczenstwa.

Najczesciej w uwagach wskazywano Przedmiescie Mokre, w szczegolnosci okolice
ul. Batorego, oraz Przedmiescie Bydgoskie, w szczegodlnosci okolice ulic Bema
i Matejki, a takze otoczenie szpitala wojewddzkiego na Bielanach.

Lokalizacje te pojawiaty sie rowniez w opiniach dotyczgcych usprawnienia
parkowania w miejscach o kluczowym znaczeniu dla komfortu zycia Torunian.
Uczestnicy akcentowali, ze w oczywisty sposob placowki medyczne, jednostki
osSwiatowe czy centra ustugowe generujg dodatkowy ruch samochodowy, ktory
wobec braku efektywnej polityki parkingowej rozlewa sie na okoliczne ulice
osiedlowe. Kluczowymi obszarami sg okolice szpitala wojewodzkiego i miejskiego,
obiektow kulturalnych (Centrum Kulturalno-Kongresowe Jordanki) i sportowych
(Kujawsko-Pomorskie Arena Torun).

Wskazane w uwagach miejsca pozwalajg stworzyc liste najbardziej problemowych
obszaréw, ktére wymagajg interwencji w nowej polityce parkingowej:

— otoczenie szpitala wojewddzkiego na Bielanach, w tym ulice Sw. Jozefa,
Osiedlowa, Kaszubska i Wodociggowa,

— Przedmiescie Mokre, w szczegolnosci otoczenie szpitala miejskiego, w tym
ulice Batorego i Wojska Polskiego,

— Zespot Staromiejski i jego otulina, w szczegdlnosci w zakresie parkowania na
chodnikach i zagrozen dla pieszych,

— Bydgoskie Przedmiescie, w tym ul. Bydgoska,

— otoczenie szkot i przedszkoli, w szczegdlnosci w zakresie parkowania na
chodnikach i przejsciach dla pieszych.
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Przedstawiano rowniez propozycje lokalizacji nowych parkingow i wprowadzenia
zmian infrastrukturalnych, m.in.:

— budowe parkingdéw wielopoziomowych na Bydgoskim Przedmiesciu, Osiedlu
Mtodych, Bielanach oraz przy dworcu kolejowym Torun Gtéwny,

— budowe parkingu podziemnego na ul. Dominikanskiej,

— wykorzystanie miejskich nieuzytkow na (tymczasowe) parkingi osiedlowe,

— wyznaczanie miejsc Kiss & Ride i zatok krotkotrwatego postoju przy obiektach
uzytecznosci publicznej,

— reorganizacje ulic jednokierunkowych i organizacji miejsc parkingowych.

Inaczej niz w ankiecie elektronicznej i w trakcie spotkan konsultacyjnych, w opiniach
przestanych do Biura Dialogu i Innowac;ji Miejskich silniej wybrzmiato oczekiwanie
ochrony w polityce parkingowej grup szczegolnie narazonych na skutki zmian.
Uczestnicy akcentowali koniecznosS¢ zaopiekowania potrzeb oséb senioralnych,
0sOb z niepetnosprawnosciami, rodzin z matymi dzieCmi (w tym wielodzietnych),
studentoéw i 0s6b wynajmujgcych mieszkania (ktérym brak statego zameldowania
w Torunia utrudnia mozliwo$¢ ubiegania sie o abonament mieszkanca). Silnie
podkreslona w opiniach byta ostroznoScC, aby rosngce koszty parkowania nie
zostaty przeniesione szczegolnie na biedniejszych mieszkancow, a przez to nie
byta ograniczona ich mobilnosc¢ lub dostep do kluczowych ustug. Warto w przysztym
dokumencie rozwazy¢ mozliwos¢ dodatkowej ochrony interesu rodzin z matymi
dzieCmiirodzin wielodzietnych, w szczegdlnosci wobec wyzwan demograficznych,
z jakimi mierzy i mierzy¢ sie bedzie w Torun.

Roéwnoczesnie, podobnie jak w innych formach konsultacji, odnotowac nalezy uwagi
dotyczgce atrakcyjnosci transportu zbiorowego jako realnej alternatywy dla
wtasnego samochodu. Uczestnicy oceniali jg negatywnie, akcentujgc zbyt rzadkie
kursy autobusow i tramwajow, zte skomunikowanie potgczen, brak priorytetu dla
komunikacji miejskiej oraz niewystarczajgce skomunikowania systemu Park & Ride
(w tym brak biletow wieloosobowych). Zdaniem uczestnikow, brak dobrej i sprawnej
komunikacji miejskiej pogtebia poczucie zaleznosci od transportu indywidualnego,
zasS brak zachet do rodzinnych przejazdow sprawia, ze dla kilku osob wtasny
samochaod jest po prostu tanszym rozwigzaniem.

140



Ly
¥ onsuLracae

SPOLECZNE
Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

Analiza tresci uwag przestanych pocztg elektroniczng dostarcza jednoznacznego,
spojnego z innymi formami konsultacji, obrazu opinii mieszkancow — zdecydowanie
artykutowany byt sprzeciw wobec rozszerzenia stref ptatnego parkowania oraz
konieczno$¢ wczesniejszego rozwoju infrastruktury parkingowej w miescie. Bez
zmian infrastrukturalnych i podniesienia dostepnos$ci miejsc parkingowych zmiany
organizacyjne nie przyniosg rozwigzania problemow, a jedynie stang sie dotkliwg
ucigzliwoscig dla mieszkancow osiedli srodmiejskich. Wyzwaniem jest bowiem
deficyt miejsc parkingowych, ktory uczestnicy obserwujg w znacznej czesci miasta.
Dlatego mieszkancy oczekujg rozwigzan systemowych - budowy nowych
parkingow, konsekwentnej egzekucji przepisOw oraz usprawnienia komunikaciji
miejskiej. Ponadto, nowa polityka parkingowa powinna by¢ instrumentem ochrony
interesu grup narazonych na wykluczenie w mobilnosci miejskiej, w szczegolnosci
0sOb senioralnych, 0sob z niepetnosprawnosciami i rodzin z dzieCmi.

Przestane uwagi wskazujg takze na brak zaufania mieszkancow do dotychczas
realizowanej polityki parkingowej oraz potrzebe bazowania w wypracowaniu nowych
rozwigzan zarowno na analizach merytorycznych i danych miejskich, jak dialogu
z mieszkancami. Potwierdza to, widoczng w ankiecie konsultacyjnej i w trakcie
spotkan konsultacyjnych, konieczno$¢ kompleksowego podejscia do mobilnosci
miejskiej, ktére pozwoli na wykorzystanie polityki parkingowej jako narzedzia
poprawy jakosci zycia w Toruniu.

Uwagi przestane pocztg tradycyjng

Pocztg tradycyjng przestano jedng zbiorczg uwage mieszkancow ul. Wojska
Polskiego. Zgtoszono w niej zastrzezenia wobec ewentualnego rozszerzenia strefy
ptatnego parkowania na Przedmiescie Mokre oraz uwagi wobec obecnej organizacji
parkowania na ulicy. Postulowano rezygnacje z rozszerzenia strefy ptatnego
parkowania, analize oznakowania drog na Przedmiesciu Mokrym oraz usuniecie
zbednych znakéw, ktore nie wptywajg na poprawe bezpieczenstwa na osiedlu.
Zwrocono uwage na problemy z funkcjonowaniem parkingdw przy ul. Wojska
Polskiego 20 i pod basenem Aqua Torun oraz brak spojnej koncepcji rozwigzania
problemoéw parkingowych na ich osiedlu.
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Lista rekomendacji

— Rezygnacja z rozszerzenia strefy ptatnego parkowania przynajmniej do
czasu zwiekszenia dostepnosci parkingow zbiorczych w centrum miasta,
ktore pozwolg na dokonanie rzetelnej oceny koniecznosci wprowadzenia
stref ptatnego parkowania na osiedlach srodmiejskich.

— Budowa nowych parkingéw wielopoziomowych, w tym osiedlowych, ktore
mogg funkcjonowac w systemie Park & Ride.

— Zwiekszenie dostepnosci miejsc parkingowych przy szpitalach,
instytucjach publicznych oraz infrastrukturze kulturalnej i sportowej.

— Uporzgdkowanie parkowania przy szkotach i przedszkolach, rowniez poprzez
wprowadzenie miejsc postoju krotkotrwatego typu Kiss & Ride.

— Wzmocnienie egzekucji przepisow przez Straz Miejskg i Policje, w tym
dotyczgcych parkowania w miejscach niedozwolonych.

— Dokonanie audytu miejsc parkingowych w ramach organizacji ruchu na
osiedlach srodmiejskich, w tym rowniez analizy oznakowania.

— Uporzadkowanie oznakowania infrastruktury parkingowej na podstawie
wynikow audytu miejsc parkingowych w ramach organizacji ruchu.

— Reorganizacja ulic w miejscach, w ktorych zwiekszenie dostepnosci miejsc
parkingowych nie wptynie negatywnie na bezpieczenstwo uzytkownikow.

— Usprawnienie transportu publicznego, w tym czestotliwosci kursow oraz
potaczen miedzy réznymi czeSciami miasta, w celu wzmocnienia roli
komunikacji miejskiej jako alternatywy dla transportu indywidualnego.

— Opracowanie kompleksowej polityki mobilnosci, ktorej czescig bedzie
polityka parkingowa, odpowiadajgcej na potrzeby mieszkancow i bedgce;j
narzedziem podnoszenia komfortu zycia w Toruniu.

— Wzmocnienie dialogu spotecznego i transparentnosci w podejmowaniu przez
samorzgd decyzji dotyczgcych mobilnosci miejskiej w celu wzmochnienia
zaufania spotecznego.

— Uwzglednienie interesu grup narazonych na wykluczenie w mobilnosci
miejskiej w przysztej polityce parkingowej, w szczegolnosci seniorow, osob
Z niepetnosprawnosciamiirodzin z dzie¢mi.
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PODSUMOWANIE REKOMENDACJI

Zatozenia polityki parkingowej

1.

Podstawg przysztej polityki parkingowej Gminy Miasta Torun powinna by¢
rezygnacja z rozszerzenia strefy ptatnego parkowania oraz podnoszenia
stawek w istniejgcych strefach. Wyrazone opinie wskazujg na brak poparcia
dla proponowanego przez Rade Okregu nr 12 — Staromiejskie wyznaczenia
stawek w Srodmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania jako dwukrotno$ci
optaty za parkowanie w Stefie A lub postulowanej przez Rade Okregu nowej
strefie otuliny.

Gtébwnym rozwigzaniem probleméw parkingowych w centrum miasta,
proponowanym przez uczestnikbw jest budowa nowych parkingow
zbiorczych w otoczeniu Zespotu Staromiejskiego, ktére obstugiwac¢ beda
zarowno osoby dojezdzajgce do historycznego centrum miasta, jak i osoby
korzystajgce z ustug na osiedlach srodmiejskich, w instytucjach kultury lub
obiektach sportowych. Ponadto, nowe parkingi wielopoziomowe i podziemne
powinny zawieraC preferencje dla mieszkancow okolicznych osiedli, aby
kompleksowo zmniejszy¢ presje parkingowg na ulice osiedlowe.

Nowa polityka parkingowa powinna by¢ traktowana przede wszystkim jako
kluczowe narzedzie poprawy komfortu zycia mieszkancow Torunia,
w szczegolnosci mieszkancow osiedli  srodmiejskich  (Przedmiescia
Bydgoskiego, Chetminskiego i Mokrego) i Zespotu Staromiejskiego. Dlatego
elementem wdrazanych rozwigzan powinna byC priorytetyzacja miejsc
parkingowych dostepnych tylko dla mieszkancow, zas funkcjonowanie stref
ptatnego parkowania powinno obejmowac preferencyjne stawki dla
mieszkancow (lub osob z potwierdzonym statusem mieszkanca w karcie
miejskiej) i niskie abonamenty miesieczne, pozwalajgce na minimalizacje
kosztow parkowania przez mieszkancow w sgsiedztwie swoich domow.

Zdaniem uczestnikow polityka parkingowa powinna by¢ obszarem pilnej
cyfryzaciji i digitalizacji, a procedury dotyczgce uprawnien na wjazd lub

143



Ly
¥ onsuLracae

SPOLECZNE
Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

parkowanie nalezy realizowac rowniez za pomocg narzedzi elektronicznych.
Oczekiwana jest takze integracja polityki parkingowej z funkcjonalnosciami
karty miejskiej i wzmocnienie korzysci wynikajgcych z potwierdzonego
statusu mieszkanca (osoby rozliczajgcej swoj podatek dochodowy w Gminie
Miasta Torun).

. Przyszta polityka parkingowa powinna byC zrozumiata dla kazdego
mieszkanca, przejrzysta, spojna i jednolita, a zarazem wpisywac¢ powinna
sie w miejskg polityke mobilnosci. Koniecznym jest w jej tworzeniu
uwzglednienie tak rozwigzan eksperckich i analiz na podstawie danych
miejskich, jak i dialogu z mieszkancami. Zdaniem uczestnikow, sposob
realizacji polityki parkingowej jest kluczowy dla zaufania spotecznego,
a jego dotychczasowa forma wptywa na poczucie bezsilnosci, frustracje lub
rezygnacje mieszkancow, ktorzy nie czujg sie sprawczymi uczestnikami
procesu, lecz adresatami odgoérnie wdrazanych rozwigzan. Konsultacje
wykazaty istotng bariere dotychczasowego podejscia do mobilno$ci miejskiej
w Toruniu, ktora zdominowana zostata przez rozwigzania eksperckie,
adresujgce wyzwania zroéwnowazonego rozwoju, ale rownoczes$nie
ignorujgce potrzeby i komfort zycia mieszkancow. Przygotowanie nowe;j
polityki parkingowej tworzy niepowtarzalne warunki do odwrocenia tej logiki
i stworzenie kompleksowych rozwigzan, ktére odpowiadac¢ bedg na potrzeby
mieszkancow i realizowac ich interesy.

. Rownie waznym dla uczestnikow jest egzekwowanie obowigzujgcych
przepisow i sprawiedliwe traktowanie wszystkich uzytkownikdw. Oznacza
to, ze polityka parkingowa powinna kfas¢ nacisk na wspotprace z Strazg
Miejskg i Policjg, aby ograniczyC parkowanie w miejscach niedozwolonych
(na chodnikach, w poblizu przejs¢ dla pieszych, na trawnikach i terenach
zieleni), state monitorowanie oznakowania drog oraz znaczgce ograniczenie
liczby miejsc zastrzezonych (kopert) w miescie.

. Waznym elementem przysztej polityki parkingowej powinno byC takze
zwigkszenie dostepnosci miejsc krotkiego postoju, zarbwno poprzez
wyznaczanie miejsc typu Kiss & Ride, jak i dzieki znaczgcemu podniesieniu
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atrakcyjnosci parkowania do 30 minut w strefach ptatnego parkowania,
w szczegolnosci na Zespole Staromiejskim. Systemowo powinno by¢ to
rozszerzone o wprowadzanie miejsc krotkiego postoju dla dostawcow,
kurierow czy taksowek.

8. Polityka parkingowa wpisana w miejskg polityke mobilnosci oznacza jej silne
powigzanie z rozwojem i poprawg atrakcyjnosci komunikacji miejskiej,
poprawg stanu infrastruktury pieszej oraz rozwojem spojnej sieci drog dla
rowerow, aby transport publiczny i indywidualna, zrownowazona mobilnosc¢
stanowity realne alternatywy dla codziennego przemieszczania sie po
miescie. Komunikacja miejsca wymaga rozwigzan integrujgcych parkingi
z transportem zbiorowym (w tym poprzez system Park & Ride), a takze
poprawy oferty taryfowej, aby optacalnym byto skorzystanie z komunikacji
miejskiej przez kilka os6b przemieszczajgcych sie jednym autem. Ponadto,
cze$¢ uczestnikdbw deklarowata, ze woli dojecha¢ wiasnym samochodem
i pokonac reszte trasy pieszo, dlatego potrzebne jest inwestowanie w spojny
system chodnikdw prowadzgcych od parkingdbw do gtéwnych obiektow
kumulujgcych ruch. Dodatkowo, waznym — przynajmniej dla czesci oséb
uczestniczgcych w konsultacjach — jest spojny system drég dla rowerow oraz
infrastruktury utatwiajgcej korzystanie z roweru jako alternatywnego $rodka
transportu, w szczegolnosci bezpiecznych parkingow i wiat rowerowych.

9. Whnioski z konsultacji sugerujg, ze pierwszorzednym wyzwaniem polityki
parkingowej jest kwestia dostepnosci miejsc parkingowych w otulinie
Zespotu Staromiejskiego i na osiedlach srédmiejskich, za$s w drugiej
kolejnosci problemem jest dostepnosS¢ miejsc na staréwce. Zdaniem czesci
0sOb uczestniczgcych, wiekszoSC uzytkownikow wolataby zaparkowacC na
zbiorczych parkingach niz poszukiwa¢ miejsca parkingowego na Zespole
Staromiejskim, dlatego koniecznym jest stworzenie infrastruktury
umozliwiajgcej zmiane zachowania kierowcow.

10.Waznym spostrzezeniem jest takze otwarcie polityki parkingowej na
torunskie Lewobrzeze, w szczegdlnosci poprzez umozliwienie zaparkowania
samochodu na zbiorczym parkingu w lewobrzeznej czesci miasta, a potem
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sprawne dojechanie do centrum komunikacjg miejskg. Dotychczas kierunek
potudniowy byt pominiety w zatozeniach polityki parkingowej, ale rozwdj
Lewobrzeza i opinie uczestnikow wskazujg, ze powinien zosta¢ wtgczony do
przysztego dokumentu.

Polityka parkingowa na Zespole Staromiejskim

Uczestnicy konsultacji raczej negatywnie odnosili sie do propozycji statego lub
tymczasowego ograniczenia wjazdu na Zesp6t Staromiejski, a takze — choc¢ nie byto
to przedmiotem konsultacji — sceptycznie odnosili sie do mozliwosci wprowadzenia
strefy czystego transportu. Silny sprzeciw wyrazono wobec ewentualnego
podnoszenia stawek w Srédmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania lub jej
rozszerzenia na inne ulice, w tym Bulwar Filadelfijski. Ogolnie, oczekiwanym przez
uczestnikobw rozwigzaniem jest wybudowanie parkingdéw zbiorczych w centrum
miasta, ktére pozwolg na odcigzenie Zespotu Staromiejskiego i uporzgdkowanie
parkowania na torunskiej staréwce.

Ponizsza lista zawiera rekomendacje dotyczgce Zespotu Staromiejskiego:

1. Rezygnacja z podnoszenia stawek w Srodmiejskiej Strefie Ptatnego
Parkowania oraz ewentualnego rozszerzenia strefy na inne ulice. Dla
wiekszos$ci uczestnikdw konsultacji akceptowalnym bytoby obnizenie stawek
w Srédmiejskiej Strefie. Rdwnoczesnie, podnoszono konieczno$é utrzymania
preferencyjnych abonamentow miesiecznych dla mieszkancow, a takze
proponowano wprowadzenie abonamentow dla gospodarstwa domowego
(a nie konkretnego pojazdu).

2. Rezygnacja z pomystu ustalenia stawek w Srodmiejskiej Strefie na
poziomie dwukrotnos$ci kosztu parkowania w Strefie A.

3. Budowa parkingbw zbiorczych, wielopoziomowych Ilub podziemnych,
w centrum miasta, ktore pozwolg na zmniejszenie presji parkingowej na
torunskiej starowce. Oczekiwane sg inwestycje w lokalizacjach bezposrednio
sgsiadujgcych z Zespotem Staromiejskim, np. otoczenie dworca kolejowego
Torun Miasto, Jordanki lub Nowe Centrum Torunia czy obszar ulic Bydgoskiej
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i Chopina, ale takze odcigzajgce ruch w kierunku staréwki, np. otoczenie
dworca kolejowego Torun Gitowny czy okolice sgdu rejonowego lub szpitala
miejskiego na Przedmiesciu Mokrym. Zdaniem wiekszosci uczestnikow,
przyszty system parkingdw zbiorczych powinien otaczaC starowke od
strony zachodniej, pétnocno-zachodniegj, potnocno-wschodniej, wschodniegj
i potudniowej, a nastepnie zapewnia¢ mozliwosc¢ sprawnego przemieszczania
sie pieszo lub komunikacjg miejskg, ewentualnie rowerem miejskim.

. Zachowanie ostroznosci przy dalszej zmianie kategorii drog z publicznych
na drogi wewnetrzne, ktére znajduje poparcie wsrod mieszkancow Zespotu
Staromiejskiego, ale sceptycznie oceniane jest przez osoby mieszkajgce
w innych cze$ciach miasta.

. Przywrocenie liczby miejsc na parkingu pod Mostem im. J. Pitsudskiego
do poziomu sprzed rewitalizacji ul. Bulwar Filadelfijski.

. Rozw@j informacji parkingowej, w tym powigzanie go z narzedziami
cyfrowymi, a takze wdrozenie narzedzi naprowadzajgcych kierowcow na
wolne miejsca parkingowe i parkingi zbiorcze w centrum miasta.

. Zwiekszenie liczby miejsc przeznaczonych do krotkotrwatego zatrzymania
(Kiss & Ride) w otoczeniu instytucji publicznych, szkot, przedszkoli oraz
uczelni, a takze instytuciji kultury.

. Zachowanie ostroznosci przy wyznaczaniu miejsc parkingowych
wytacznie dla mieszkancow Zespotu Staromiejskiego, ktére silnie
oczekiwane sg przez osoby mieszkajgce na starowce, ale negatywnie
oceniane przez mieszkancow innych czesci miasta, ktorzy uznajg je za forme
dyskryminacji i ograniczania ich mozliwosci do korzystania z ustug
skupionych w centrum miasta. Istotnym oczekiwaniem uczestnikow
konsultacji jest wdrazanie zasady najpierw rozwigzania infrastrukturalne,
potem ograniczenia, a wiec wpierw zapewnienie alternatywy (parkingi
zbiorcze w centrum miasta i rozwo6j komunikacji miejskiej), a dopiero potem
stosowanie narzedzi ograniczajgcych (stref ptatnego parkowania, miejsc
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tylko dla mieszkancow starowki i ograniczania wjazdu na poszczegolne ulice
lub caty Zespot Staromiejski).

9. Wyznaczenie stref zatrzymania i parkowania autokarow w celu
usprawnienia ruchu turystycznego i zapewnienia bezpiecznych drég dojscia
do starowki.

10.Wdrozenie elektronicznego systemu wydawania zezwolen na wjazd
i parkowanie na Zespole Staromiejskim, umozliwiajgcego zatatwienie

spraw przez Internet (najlepiej w sposob zintegrowany z kartg miejska).

11.Uregulowanie godzin dostaw na Zespole Staromiejskim i ograniczenie ich
do godzin porannych i wieczornych oraz godzin odbioru odpadow
komunalnych i ograniczenie ich do godzin porannych.

12.0graniczenie liczby miejsc zastrzezonych (kopert) do maksimum 20%
liczby miejsc dostepnej na danej ulicy, a takze wprowadzenie jasnych
i transparentnych zasad wyznaczania miejsc zastrzezonych, ktore
uwzglednig interesy mieszkancow i przedsiebiorcow. CzesSC¢ mieszkancow
sugerowata rowniez znaczace podniesienie optat za miejsca zastrzezone,
aby ograniczyC ich atrakcyjnos¢. Uczestnicy konsultacji zdecydowanie
postulowali, aby parkowanie przez turystow odwiedzajgcych Torun
przekierowac na przyszte parkingi zbiorcze w centrum miasta.

13.W ramach dyskusji o0 miejscach wyznaczonych uczestnicy sugerowali
potrzebe przeprowadzenia kompleksowego audytu kopert i wygaszenie na
jego podstawie uprawnien wykorzystywanych w sposob niewtasciwy. Opinie
sugerujg, ze waznym dla Zespotu Staromiejskiego jest roéwniez system
kontroli nad nadawanymi uprawnieniami, ktory zwiekszy przejrzystosc¢ oraz
spoteczny nadzor nad przestrzenig starowki.

14.Zwigekszenie czestotliwosci potgczen komunikacji miejskiej oraz poprawa
oferty transportu publicznego w celu podniesienia atrakcyjnosci
alternatywnych dla wtasnego samochodu sposobow przemieszczania sie do
i z centrum miasta. Obok zwigekszenia czestotliwosci uczestnicy wskazywali
rowniez na punktualnosc i przewidywalnos$¢ kursoéw, wdrazanie priorytetu dla
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transportu zbiorowego, wprowadzenie biletow 10-, 20- lub 30-minutowych,
integracje komunikacji miejskiej z parkingami Park & Ride, zwiekszenie
dostepnosci potaczen wieczornych i weekendowych oraz podniesienie
standardu przystankow i weztéw przesiadkowych.

15.Integracja stref ptatnego parkowania z komunikacjg miejskg, w tym
wprowadzenie mozliwosci bezptatnego przejazdu natrasie od PIl. Rapackiego
do Pl. 18 Stycznia (dworca kolejowego Torun Miasto) w ramach optaty za
parkowanie w Strefie A.

16.0ddzielenie ruchu rowerowego od samochodowego i pieszego, wszedzie
gdzie jest to technicznie mozliwe oraz rozwoj spojnej sieci drog dla rowerow
prowadzgcych do Zespotu Staromiejskiego, a takze systemowe podejscie do
bezpiecznych parkingow i wiat rowerowych w centrum miasta i na weztach
przesiadkowych komunikacji miejskiej.

17.Remonty drog i chodnikdbw oraz poprawa jakosci infrastruktury pieszej
w celu wykorzystania mobilnosci pieszej jako uzupetnienia mozliwosci
przemieszczania sie po Toruniu. W licznych uwagach uczestnicy wskazywali,
ze ZespoOt Staromiejski powinien by¢ ukierunkowany na dominujgcy ruch
pieszy, a zapewnienie parkingdbw zbiorczych w centrum miasta oraz
bezpiecznej infrastruktury pieszej pozwoli ograniczyC liczbe pojazdow
wjezdzajgcych na starbwke do niezbednego minimum (mieszkancow,
przedsiebiorcow czy dostawcow oraz osob o ograniczonej sprawnosci).

18.0graniczone stosowanie urzgdzen spowalniajgcy ruch na Zespole
Staromiejskim, w szczegolnosci unikanie ocenianych sceptycznie wyniesien
skrzyzowan, czesci ulic i przej$¢ dla pieszych, montazu stupkow blokujgcych
wjazd na chodnik lub teren zieleni, zastepowania asfaltu kostkg brukowg oraz
esowania toru jazdy. Rozwigzaniami akceptowalnymi dla mieszkancow sg
parklety, kwietniki lub inne meble miejskie, ktore obok funkcji uspokojenia
ruchu poprawiajg estetyke i funkcjonalnos$¢ przestrzeni miejskie;j.

19.Usprawnienie egzekwowania przepisOw przez Straz Miejskg i Policje,
w szczegolnosci w zakresie prawidtowego parkowania. Wsréd mozliwych
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rozwigzan wskazywano zwiekszenie liczby partoli, zwiekszenie liczby punktow
monitoringu miejskiego, automatyzacje wykrywania naruszen w systemie
monitoringu wizyjnego oraz umozliwienie odholowania niewtasciwie
zaparkowanych pojazdow.

20.Dziatania stuzb powinny by¢ zorientowane na rzeczywiste przestrzeganie
zasad w strefie zamieszkania, a wiec ograniczenia predkosci do 20 km/h,
parkowania wytgcznie w wyznaczonych miejscach oraz bezwzglednego
pierwszenstwa pieszych. Kontrole powinny - zdaniem uczestnikow -
dotyczyC nie tylko kierowcow, ale rowniez uzytkownikow hulajnég (ktore
zdaniem czesci mieszkancow powinny zosta¢ catkowicie wyeliminowane
z Zespotu Staromiejskiego) oraz rowerzystow.

Odrebnym zagadnieniem jest ograniczenie ruchu na Zespole Staromiejskim.
Wiekszo$¢ uczestnikOw negatywnie nastawiona jest do statego ograniczenia, ktore
uniemozliwiatoby wjazd na starbwke osobom innym niz jej mieszkancy,
przedsiebiorcy prowadzacy tam dziatalnoS¢ gospodarczg, dostawcy i kurierzy,
taksOwkarze oraz osoby z niepetnosprawnoscig. Jednoczesnie, akceptowalnym
dla uczestnikOw jest ograniczone i czasowe wyfgczanie catej starowki lub
wybranych ulic w czasie wydarzen plenerowych, a w mniejszym stopniu rowniez
w weekendy i dni wolne od pracy. Ponownie, w opiniach mieszkancéw dominowato
podejscie, aby najpierw zapewniC alternatywe, a dopiero pozniej wprowadzac
jakiekolwiek ograniczenia — koniecznym jest zbudowanie parkingow zbiorczych
oraz usprawnienie funkcjonowania komunikacji miejskiej, aby mozliwym byt powrot
do dyskusji 0 ograniczeniu mobilnosci na Zespole Staromiejskim, zarébwno poprzez
zmiany w strefach ptatnego parkowania, jak i w ograniczeniu ruchu.

Nalezy zaznaczyC, ze poparcia mieszkancow nie zyskata fundamentalna dla
propozycji Rady Okregu nr 12 — Staromiejskie propozycja ograniczenia mozliwosci
wjazdu na Zespot Staromiejski (przez system bramek monitorujgcych uprawnienie)
dla innych uzytkownikbw niz mieszkancy staréwki, przedsiebiorcy, dostawcy,
kurierzy, taksOwkarze i o0soby =z niepetnosprawnosciami. Juz propozycja
ograniczenia ruchu w weekendy i dni wolne od pracy spowodowata bardzo silng
polaryzacje uczestnikow konsultacji, wsrod ktorych réwnie znaczacy byt udziat
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zwolennikow, jak i przeciwnikdw propozycji. Nieche¢ mieszkancoéw do ograniczenia

ruchu na Zespole Staromiejskim dobrze obrazuje kwestia statego zamkniecia

Bulwaru Filadelfijskiego, ktére spotkato sie z wyraznym sprzeciwem, chocC raczej

pozytywnie oceniano jego czasowe wytgczenie w weekendy i dni wolne od pracy,

ktore realizowane jest w sezonie turystycznym.

Polityka parkingowa w innych czesciach Torunia

Oczekiwania mieszkancow wobec polityki parkingowej w pozostatej czesci miasta

zawierajg sie w kluczowych postulatach:

1.

Rezygnacja z ewentualnego rozszerzenia stref ptatnego parkowania na
osiedla srodmiejskie na Przedmiesciu Bydgoskim, Chetminskim i Mokrym.
Ewentualne, przyszte wprowadzenie stref ptatnego parkowania powinno
gwarantowa¢ symboliczng odptatno$¢ za abonamenty miesieczne dla
mieszkancow osiedli Srodmiejskich.

Budowa parkingow zbiorczych, wielopoziomowych lub podziemnych, ktére
podniosg dostepnos¢ miejsc parkingowych w centrum miasta i zmniejszg
presje parkingowag na ulice osiedlowe, w szczegolnosci w otoczeniu instytuciji
publicznych i centréw ustugowych generujgcych dodatkowy ruch.

Stworzenie spojnego systemu parkingéw zbiorczych w centrum miasta,
ktére ograniczy liczbe samochodow poszukujgcych miejsc parkingowych
w bezposrednim sgsiedztwie Zespotu Staromiejskiego, a zarazem stuzyc¢
bedzie jako uzupetnienie dostepnych miejsc parkingowych dla mieszkancow
osiedli Srodmiejskich.

Budowa parkingow zbiorczych przy gtownych weztach komunikacyjnych,
w szczegolnosci w otoczeniu dworcow kolejowych Torun Miasto i Torun
Gtéwny, a takze ewentualnie w otoczeniu dworca autobusowego.

Stosowanie priorytetu dla mieszkancow osiedli $réodmiejskich przy
ksztattowaniu dostepnosci miejsc parkingowych, w tym w ramach przysztych
parkingoéw zbiorczych. Cze$¢ uczestnikow postulowata, aby na najbardziej
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obcigzonych ulicach wprowadzi¢ miejsca parkingowe wytgcznie dla oséb
mieszkajgcych na osiedlach srodmiejskich.

. Znaczace ograniczenie liczby miejsc zastrzezonych na osiedlach
Srodmiejskich, np. do 20% maksymalnej liczby miejsc parkingowych na
kazdej ulicy, w celu zapewnienia powszechnej dostepnosci miejsc dla
wszystkich  uzytkownikow. Akceptowalnym dla uczestnikow bytoby
wyznaczanie kopert tylko dla mieszkancow danej ulicy.

. RozwoOj komunikacji miejskiej w celu stworzenia realnej alternatywy dla
transportu indywidualnego, w szczegodlnosci zwiekszenie czestotliwosci
potgczen transportu publicznego pozwalajgcej na przemieszczanie sie do
i z centrum Torunia.

. Dalszy rozwoj sieci Park & Ride i witgczanie do niej kolejnych parkingow,
w tym istniejgcej infrastruktury parkingowej, a takze lepsze zintegrowanie
parkingow z transportem publicznym.

. Poprawa jakosci infrastruktury pieszej i rowerowej, w szczegolnosci w celu
umozliwienia alternatywnej mobilnosci indywidualnej w codziennej drodze do
pracy lub szkoty. Dziatania powinny obejmowaC zaréwno systemowe
podejscie do remontow drog i chodnikow, jak i budowe nowych drég
rowerowych, ktore pozwolg na tatwe i bezpieczne przemieszczanie sie do
centrum miasta.

10.Usprawnienie egzekwowania przepisoOw przez Straz Miejskg i Policje,

w tym w zakresie prawidtowego parkowania. Dla wielu uczestnikow waznym
byto ograniczenie parkowania na chodnikach, trawnikach i terenach zieleni.
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OPRACOWANIE MERYTORYCZNE RAPORTU

Biuro Dialogu i Innowacji Miejskich
Urzedu Miasta Torunia

ul. Waty gen. Sikorskiego 10, 87-100 Torun
E: bdim@um.torun.pl

T:566118704

Elektronicznie

Patryk podpisany przez Patryk
, . Wawrzynski
Waw rzyns ki Data: 2026.07.21
08:25:28 +02'00'
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ZALACZNIKI DO RAPORTU

Protokot ze spotkania w dn. 28 lutego 2026 r.

Spotkanie odbyto sie w dn. 28 lutego 2026 r. od godz. 11:00 w Centrum
Ksztatcenia Ustawicznego w Toruniu w ramach konsultacji spotecznych
dotyczgcych zatozen polityki parkingowej Gminy Miasta Torun.

W spotkaniu uczestniczyto ok. 110 mieszkancow oraz przedstawiciele Urzedu
Miasta Torunia: Patryk Wawrzynski, dyrektor Biura Dialogu i Innowacji Miejskich,
Wioletta Szeliga, zastepca dyrektora Wydziatu Gospodarki Komunalnej, Marcin
Centkowski, rzecznik prasowy oraz Marta Lewandowska i Wojciech Kurlapski
z Biura Dialogu i Innowacji Miejskich, a takze Sylwia Hartwich, przedstawicielka
Miejskiego Zarzgdu Drog w Toruniu.

Przebieg spotkania

Patryk Wawrzynski, dyrektor Biura Dialogu i Innowacji Miejskich Urzedu Miasta
Torunia, przywitat przybytych na spotkanie i poinformowat, ze spotkanie ma na celu
zebranie opinii, potrzeb i rekomendacji mieszkancow, aby méc wypracowac nowe
ztozenia polityki parkingowej miasta. Zaznaczyt wyraznie, ze udostepnione
mieszkancom opracowanie pn. ,Polityka parkingowa dla Gminy Miasta Torun na lata
2020-2025 z perspektywg do roku 2030", przygotowane w 2020 r., nie jest aktualne
i nie jest wykorzystywane przez Prezydenta Miasta Torunia do podejmowania
biezgcych decyzji w sprawach polityki parkingowej. Brak aktualnosci dokumentu
byta powodem do rozpoczecia procesu wypracowania zatozen nowej polityki
parkingowej, uwzgledniajgcej potrzeby mieszkancow, przedsigbiorcow oraz
0sOb pracujgcych w Toruniu.

Nastepnie, dyrektor Wawrzynski podkreslit, ze na spotkaniu nie zostanie
zaprezentowany zaden konkretny projekt czy rozwigzanie w tej sprawie, gdyz istotne
sg sugestie, uwagi i oczekiwania mieszkancow. Zaznaczyt, ze protokoét ze spotkania
wraz z rekomendacjami mieszkancow stanie sie czescig raportu z konsultaciji, ktory
oprocz uwag ze spotkan konsultacyjnych bedzie zawieracC rowniez wnioski ztozone
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w ankiecie konsultacyjnej oraz te, ktére sptyngt drogg elektroniczng lub tradycyjng.

Wszystkie te elementy pozwolg stworzyC liste rekomendacji, ktéra postuzy do

opracowania przez wykonawce dokumentu polityki parkingowej, tak aby

odpowiadat on interesom wszystkich mieszkancow i przedsiebiorcow.

Na koniec wypowiedzi dyrektor Wawrzynski podkreslit raz jeszcze, ze wtadze miasta

nie planujg rozszerzenia strefy ptatnego parkowania, nie planujg podnoszenia

optat za parkowanie, jak rowniez nie sg podejmowanie jakiekolwiek dziatania

majgce na celu wprowadzenie w miescie strefy czystego transportu.

Pytania i wnioski zgtoszone w trakcie spotkania:

1.

Mieszkanka zapytata o cel spotkania, skoro nie ma opracowania, do ktérego
mogg odniesC sie uczestnicy. Pytanie zostato ponowione przez kolejne
osoby, ktore wskazywaty, ze otrzymaty informacje, ze przedmiotem
konsultacji jest dokument, ktory — jak zapewnit dyrektor Wawrzynski — nie jest
aktualny. Mieszkancy podnosili, ze otrzymali informacje, ze ma zostac
rozszerzona strefa ptatnego parkowania na obszarach ich wspolnot lub
spotdzielni oraz ze optaty za parkowanie majg wzrosngcC. Majgc to na
wzgledzie, uczestnicy wyartykutowali, ze konieczne jest zapewnienie

mieszkancom bezptatnych miejsc parkingowych przy blokach oraz wskazali,

ze na Rubinkowie parkingi w systemie Park & Ride stojg puste, a mieszkancy
osiedli srodmiejskich stojg przed zagrozeniem utraty dostepnosci miejsc
parkingowych w ich sgsiedztwach.

Przedstawiciel Mtodziezowej Spotdzielni Mieszkaniowej poinformowat, ze to
on czesciowo odpowiada za sposob przekazania informacji o konsultacjach
spotecznych, wskazujgc, ze dokument zostat udostepniony w oficjalnych
kanatach miasta, a w nim opisane jest rozszerzenie strefy ptatnego
parkowania i podnoszenie stawek za parkowanie. Uczestnik zapytat,
dlaczego nieaktualny dokument jest dostepny na stronie internetowej miasta
i czy jest jakikolwiek sens aktualnych konsultacji, skoro wymienione
w opracowaniu z 2020 r. ulice nie sg planowane do ujecia w strefie ptatnego
parkowania. Wskazat, ze celem dziatan Spoétdzielni nie byto wprowadzenie
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uczestnikow w btad, ale wskazanie opinii spotecznej zagrozen wynikajgcych
z ewentualnej kontynuacji zatozen uwzglednionych w tym opracowaniu.

. Kolejng kwestig byto ewentualne montowanie parkometréow w czesciach
miasta, ktore nie sg objete strefg ptatnego parkowania. Dyrektor Szeliga
zapewnita, ze dokument z 2020 r. miat na celu wdrozenie Srodmiejskiej Strefy
Ptatnego Parkowania z mys$lg o zwiekszeniu rotacji pojazdow, a wiec
parkometry sg narzedziem funkcjonowania stref. W rozwinieciu zadano
pytanie, czy faktycznie strefa zwiekszyta rotacje, co potwierdzita w swoje;j
odpowiedzi dyrektor Szeliga, informujgc, ze nie byty zlecane dodatkowe
badania, a jedynie wykorzystano dane z systemu sprzedazy w parkometrach.
Jeden z uczestnikéw, kontynuujgc temat, zapytat, czy dane z parkometrow
sg miarodajne i czy rotacja nie jest efektem ruchu turystycznego, na co
dyrektor Szeliga odpowiedziata odnoszgc sie do badan ilosciowych
zrealizowanych przed opracowaniem polityki parkingowej w 2020 r.

. W dalszej dyskusji uczestnicy wyrazili watpliwos¢ do wiarygodnosci danych,
wskazujgc, ze nierzadko obserwujg pojazdy zajmujgce jedno miejsce
parkingowe nawet przez catg dobe, a przeciez podniesienie stawek miato
zapewniC krotsze parkowanie i wiekszg rotacje na Zespole Staromiejskim.

. Mieszkaniec ul. Legionobw zauwazyt, ze polityka informacyjna miasta nie
sprawdzita sie, poniewaz czut sie wprowadzony w bifgd odnosnie celu
konsultacji. Zaznaczyt, ze wyjasnienia Urzedu Miasta dajg mu jasny obraz, ze
nie ma plandéw rozszerzenia strefy ptatnego parkowania, a opracowanie
przygotowane w 2020 r. jest nieaktualne. Podkreslit, ze — jego zdaniem — to
miasto powinno przygotowacC, oceni¢ i zaproponowaC rozwigzania
odpowiadajgce potrzebom mieszkancOw i rozwigzujagce problemy
parkingowe w réznych czesciach miasta, a konsultacje powinny odbywac
sie na podstawie konkretnego planu, na ktory mieszkancy majg realny wptyw.
Dlatego wskazat, ze konieczne sg konsultacje propozycji i rozwigzan, do
ktorych mieszkancy mogg sie odniesC i je zaopiniowac. W odpowiedzi
dyrektor Wawrzynski wskazat, ze celem spotkania jest wypracowanie
zatozen, ktére zastgpig cele poprzedniego opracowania, a wiec celem
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konsultacji jest wypracowanie wspolnie z mieszkancami zatozen nowej
polityki parkingowej miasta oraz rozmowa o potrzebach, ktére powinny
byC w niej realizowane. Zauwazyt, ze to mieszkancy najlepiej znajg problemy
swoich sgsiedztw i mogg zaproponowac niezbedne dziatania, podnoszgce
komfort zycia w swoim otoczeniu.

. Mieszkaniec ul. Tuwima wskazat, ze plakat zawieszony w jego bloku
informowat, ze strefg ptatnego parkowania zostang objete ulice Tuwima,
Gatfczynskiego, Moniuszki, Matejki i Le$na oraz Aleja 700-lecia, jednak
usatysfakcjonowata go deklaracja ze strony Urzedu Miasta, ze takie plany sg
nieaktualne. Wskazat, ze problemem ulic srodmiejskich, w tym ul. Tuwima,
jest pozostawianie pojazdow przez turystow, ktdrzy chcg unikng€ optat za
parkowanie na staréwce i w jej otulinie. Przez to mieszkancy nie mogg
parkowacC w swoim sgsiedztwie, a jego zdaniem rozwigzaniem powinno byc¢
montowanie szlabanéw na ulicach osiedlowych, cho¢ Spétdzielnia
poinformowata go, ze nie ma takiej mozliwosci na drogach publicznych.

. Mieszkanka ul. Wojska Polskie zaznaczyta, ze w jej okolicy mieszkancy majg,
duzy problem z parkowaniem, a zamkniecie drog szlabanem nie jest mozliwe
z powodu licznych lokali ustugowych. Wskazata, ze w jej sgsiedztwie sg cztery
wiezowce i nizsze bloki, a znalezienie miejsca do zaparkowania jest
niezwykle trudne - jej zdaniem nie poprawi tego strefa ptatnego parkowania,
a wszystkie miejsca parkingowe w okolicy powinny pozosta¢ bezptatne, lecz
ich liczba musi byC zwiekszona.

. Innym wyzwaniem ul. Wojska Polskiego jest dostepnos$¢ miejsc parkingowych
dla 0s6b z niepetnosprawnosciami. Dyrektor Szeliga zapewnita, ze problem
zostanie przeanalizowany przez Urzgd Miasta. Nastepnie mieszkanka
wskazata, ze obawia sie, ze mimo wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
w jej okolicy mieszkancy nie zyskajg gwarancji miejsca parkingowego,
a wykupienie miejsca wigzatoby sie ze znaczgcg optatg miesieczng, ktora
mogtaby wynie$¢ 400 zf, co uniemozliwiatoby korzystanie z wfasnego
samochodu osobom ubozszym i wykluczatoby wielu mieszkancéw Mokrego.
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Jeden z uczestnikow podnidst kwestie reprezentatywnosci wynikow ankiety
konsultacyjnej, wskazujgc na brak faktycznej mozliwosci weryfikacji
uczestnikow konsultacji oraz brak narzedzia gwarantujgcego jednorazowy
udziat kazdego mieszkanca. Dyrektor Wawrzynski wyjasnit, ze specyfikg
procesow partycypacyjnych jest ich otwartosc¢ dla wszystkich mieszkancow
oraz brak mozliwosci technicznego ograniczania udziatu w nich — dlatego
Urzad Miasta nie moze zbierac i przetwarzacC adresow IP uczestnikow, lecz
korzysta z mozliwosci weryfikacji sygnatur czasowych oraz czasu udzielania
odpowiedzi na pytania, aby wyeliminowac¢ automatyczne boty.

10.Mieszkaniec skierowat do dyrektor Szeligi pytanie, czy miasto podjeto

11

rozmowy z zarzgdcami parkingdw przy marketach i dyskontach, aby
zrezygnowali z pobierania optat za parkowanie, przynajmniej poza godzinami
pracy sklepow. Dyrektor Szeliga potwierdzita kilkukrotne proby osiggniecia
porozumienia, podejmowane przez miasto oraz intencje kontynuowania
rozmow z wtascicielami i zarzgdcami parkingow.

.Uczestnik zaproponowat catkowitg rezygnacje z zatozen polityki parkingowej

z 2020 r. i przyjecie zatozenia o zwolnieniu z optat mieszkancow, wtascicieli
nieruchomosci i przedsiebiorcow prowadzacych dziatalnoS¢ w danej
strefie przy zachowaniu odptatnosci przez innych uzytkownikéw. Dyrektor
Szeliga podkreslita, ze otwarta jest zmiana zatozen polityki parkingowej,
czemu stuzg wiasnie konsultacje, lecz obowigzek uiszczania optaty w strefie
ptatnego parkowania wynika z przepisow Ustawy o drogach publicznych
i dotyczy kazdego, a rozwigzaniem jest wprowadzanie abonamentow dla
mieszkancow na preferencyjnych warunkach.

12.Uczestnik wskazat, ze w pierwotnej publikacji Urzedu Miasta nie byto jasnej

informacji, ze prezentowany dokument z 2020 r. nie jest planem aktualnym,
a dopiero po dwoch dniach zostato to jednoznacznie doprecyzowane
w komunikacie. Podkreslit, ze wprowadzito to w btgd mieszkancow.

13.Kontynuujgc wskazat, ze na star6wce brakuje miejsc parkingowych dla

mieszkancow, przedsigbiorcow i turystow, dlatego szukajg miejsc poza
strefg ptatnego parkowania. Podkreslit, ze parking CKK Jordanki jest maty,
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parking na Placu Sw. Katarzyny powinien byé dwupoziomowy, a parking
podziemny byt planowany na Placu Dominikanskim, jak rowniez parking przy
ul. Chopina. Wskazat, ze idealng lokalizacjg jest teren po Uniwersamie oraz
VI Liceum Ogolnoksztatcgce im. Zestancow Sybiru przy ul. Wojska
Polskiego, ktore ma byC wygaszone.

14.Kolejny uczestnik, wystepujgcy jako przedsiebiorca, wskazat, ze kwestia
rotacji w Zespole Staromiejskim nie zostata rozwigzana, a problem jest
oczywisty. Zasugerowat potrzebe kolejnych konsultacji z aktywng rolg
jednostek pomocniczych, w ktorych mieszkancy bedg mogli sktada¢ uwagi
lub sugestie do opracowanych zatozen polityk parkingowe;.

15.Zasugerowat rowniez, ze parkowanie jednosladow w catym miesScie
powinno by¢ bezptatne, a Torun jest wsrod nielicznych miast pobierajgcych
optate od ich parkowania. Do tego zaznaczyt, ze warte uwagi jest tworzenie
miejsc parkingowych dla motoréw tam, gdzie nie mozna zlokalizowac¢ miejsc
dla samochodow.

16.Mieszkaniec ul. Mfodziezowej zwrocit uwage na problem z parkowaniem na
swojej ulicy, wskazujgc, ze pracownicy i studenci Uniwersytetu WSB Merito
zajmujg dostepne miejsca oraz parkujg niezgodnie z przepisami, CO wymusza
na mieszkancach konieczno$¢ wzywania Strazy Miejskiej.

17.Uczestnik wskazat, ze miasto zmniejsza liczbe dostepnych migjsc
parkingowych poza Zespotem Staromiejskim w lokalizacjach o gestej
zabudowie mieszkalnej - problem dotyczy przede wszystkim ulic
Gatczynskiego i Kraszewskiego oraz Alei 700-lecia, gdzie w miejsce
zlikwidowanych stu miejsc parkingowych dostepnych jest zaledwie
kilkanascie, a wiec zdecydowanie za mato wzgledem potrzeb mieszkancow.

18.Uczestnik zapytat, dlaczego nieaktualny plan zostat upubliczniony i dlaczego
nie zostat przygotowany nowy projekt polityki parkingowej. Zapytat rowniez,
w ilu miastach strefy pfatnego parkowania sg wytyczane na osiedlach
mieszkaniowych oraz kiedy zostang rozwigzane problemy z czestotliwoscig,
kursowania komunikacji miejskiej w Toruniu.
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19.Krzysztof Dominikowski ze Stowarzyszenia ,Bielany” zaproponowat
zamkniecie Zespotu Staromiejskiego dla ruchu pojazdow z wytgczeniem
dostaw po wybudowaniu parkingu podziemnego na Placu Dominikanskim.

20.Zaznaczyt rowniez, ze w okolicy szpitala wojewodzkiego powinien powstac
parking wielopoziomowy, zlokalizowany ponad weztem przesiadkowym.

21.Uczestniczka wskazata, ze jej zdaniem ankieta konsultacyjna jest
przygotowana na podstawie zatozen opracowania z 2020 r. i zaznaczyta, ze
podnoszenie stawek za parkowanie nie sprawia, ze przybywa nowych miejsc
parkingowych. Podkreslita, ze miasto nie dysponuje aktualnymi projektami
lub rozwigzaniami, o ktorych mozna dyskutowa¢ z mieszkancami.
Zaznaczyfa, ze pomysty rozbudowy parkingow przy dworcach kolejowych
sg dobre, jednak nie mogg od nich odstrasza¢ koszty parkowania, co jej
zdaniem dzieje sie w przypadku parkingu na Placu Sw. Katarzyny.

22.Zaproponowata, aby osoby pracujgce na Zespole Staromiejskim mogty
korzystac z obnizonych stawek za parkowanie w strefie sSrodmiejskiej.

23.Wskazata takze, ze parkingi przy obiektach sportowych nie mogg bycC
zamykane na czas wydarzen, lecz powinny stuzy¢ kibicom do zaparkowania
swoich samochodow.

24.Jej zdaniem, obowigzkiem miasta jest zadbanie, aby deweloperzy — na
etapie projektowania osiedli — zabezpieczyli wtasciwg liczbe miejsc
parkingowych dla mieszkancow inwestycji.

25.Inna mieszkanka odniosta sie do funkcjonowania komunikacji miejskiej, ktére
— W jej opinii — stanowi punkt wyjscia do dyskusji o polityce parkingowej.
Uznata, ze problemem jest nie tylko czestotliwos$g, ale i ceny biletow.

26.Wskazata rowniez na problem miejsc zastrzezonych (kopert) na Bydgoskim

Przedmiesciu, ktére czesto stojg puste, uniemozliwiajgc parkowanie osobom
faktycznie potrzebujgcych miejsca do zaparkowania.

27.Podkreslita  konieczno$¢  wifasciwego  upowszechniania  informacji
dotyczgcych konsultacji spotecznych, aby unika¢ nieporozumien.
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28.Zasugerowata, aby wtascicielom marketéw i dyskontéw podnosic¢ podatek od
nieruchomosci, jesli odmawiajg udostepnienia mieszkancom parkingow po
godzinach pracy sklepu. Wskazat, ze jest to — w jej opinii — wtasciwy
mechanizm nacisku samorzgdu.

29.Poza oficjalng wypowiedzig, zasugerowata oferte znizek w miejskich
instytucjach kultury dla oséb korzystajgcych z systemu Park & Ride.

30.Mieszkanka rozpoczeta pytaniem o to, kto z uczestnikdbw przyjechat swoim
samochodem i miat problem ze znalezieniem miejsca parkingowego. Obecni
odpowiedzieli jej, ze nie byto problemu ze wzgledu na bliskg lokalizacje
parkingu na Placu Sw. Katarzyny. Uczestniczka wskazata, ze problemem jest
wysoka optata za godzineg postoju w tej lokalizacji, wynoszgca 8 zt za godzine.

31.Wskazata, ze brak mozliwosci zaparkowania w preferowanym przez siebie
miejscu nie oznacza niewystarczajgcej liczby miejsc parkingowych.
Zasugerowata, ze interesem spotecznym, w tym kierowcow, jest wybieranie
przez Torunian innych sposobow przemieszczania sie, a wiec rozwoj
zrownowazonej mobilnosci. Dlatego zasugerowata, ze zamiast zwiekszacC
dostepnosS¢ miejsc parkingowych, miasto powinno wprowadzacC
rozwigzania promujgce inne srodki przemieszczania sie.

32.Mieszkaniec ul. Mtodziezowej pokreslit odmiennosc¢ i specyfike problemow
w réznych czesciach miasta, dlatego zasugerowat prowadzenie konsultacji
lokalnych i w mniejszych grupach.

33.0dnoszgc sie do swojego sgsiedztwa podkreslit, ze problemem jest zbyt mata
liczba ogolnodostepnych miejsc parkingowych, wzmacniana lokalizacjg
Uniwersytetu WSB Merito. Poprosit o wyjasnienie, dlaczego w rejonie ulic
Mtodziezowej, Rejtana i Dekerta wprowadzono strefy zamieszkania, co
skutkowato likwidacjg 20 miejsc parkingowych.

34.Zwrocit rowniez uwage na zbyt duzg liczbe znakdéw drogowych, ktore sg
wynikiem wprowadzenia strefy zamieszkania.

35.Podkresilit, ze jesli strefa ptatnego parkowania miataby by¢ wprowadzona na
Przedmiesciu Mokrym to wytgcznie, gdy parkowanie bedzie darmowe dla
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mieszkancow lub za symboliczng optatg ztotdwki za miesigc parkowania,
poniewaz problemem sg parkujgcy studenci okolicznych uczelni, ktérzy
zmuszajg mieszkancow do parkowania dalej od swojego domu.

36.Uczestnik krytycznie odniost sie do celowosci konsultacji spotecznych,
wskazujgc, ze w sprawach polityki parkingowej gtos mieszkancow jest
nieuwzgledniany, czego przyktadem jest instalacja stupkdéw ograniczajgcych
wjazd na starowke. Podkreslit, ze jest to — w jego opinii — zbedna inwestycja.

37.Radny Maciej Koziotocki podziekowat mieszkancom za liczny udziat
w spotkaniu. Zauwazyt, ze na kolejne spotkanie potrzebne bedg mapy
poglgdowe i zarys pomystow, ktore pomogg wyrazi¢ opinie mieszkancom.

38.Podkresilit, ze konsultacje powinny odbywac sie w r6znych czesciach miasta,
w tym na Lewobrzezu, Rubinkowie i Skarpie.

39.Dodat, ze miasto powinno rozwigzac problem udostepniania parkingéw przez
sieci handlowe.

40.Mieszkanka ul. Gatczynskiego zgtosita, ze brakuje miejsc parkingowych
w okolicy bloku nr 43, a na ulicy powinny powsta¢ dodatkowe, bezptatne
miejsca parkingowe w ramach przeksztatcenia ul. Gatczynskiego w ulice
jednokierunkows,.

41.Uczestnik zapytat, czy mozliwe jest przeksztatcenie czesci zajezdni
tramwajowej po jej przeniesieniu w teren wielopoziomowego parkingu.

42.RadnyWojciech Klabun podziekowat mieszkarncom za udziat w konsultacjach
i odniost sie do kwestii stref zamieszkania na ul. Rejtana, zapewniajgc, ze
bedzie pytat o zrédto zmiany.

43.Poprosit  dyrektora Wawrzynskiego o wydtuzenie konsultacji oraz
przygotowanie konkretnych rozwigzan polityki parkingowej na kolejne
spotkania oraz szeroki w nim udziat przedstawicieli Gminy Miasta Torun,
w tym Wydziatu Gospodarki Komunalnej, Wydziatu Srodowiska i Ekologii,
Miejskiego Zarzgdu Drog w Toruniu oraz Miejskiej Pracowni Urbanistycznej
w Toruniu.
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44.Jeden z uczestnikOw skierowat pytanie do radnych, czy mozliwe jest
utworzenie parkingu w miejsce wygaszanego VI Liceum Ogolnoksztatcgcego
przy ul. Wojska Polskiego, aby zaspokoi¢ potrzeby parkingowe mieszkancow.

45.Mieszkanka Czerniewic wskazata na potrzebe udostepnienia protokotu ze
spotkania. Dyrektor Wawrzynski podkreslit, ze zapis spotkania zostanie
opublikowany wraz z raportem, a uwagi mozna réwniez ztozyC pocztg
elektroniczng i tradycyjng oraz w komentarzach do ankiety elektroniczne;j.

46.Wskazata, ze w dyskusji pojawito sie wiele lokalizacji, w ktérych mogtyby
powstac nowe miejsca parkingowe. Podkreslita, ze parkingi w systemie Park
& Ride sg nietrafionym przedsiewzieciem ze wzgledu na niewielkg liczbe os6b
korzystajgcych oraz niewystarczajgcg czestotliwosS¢ kursowania komunikaciji
miejskiej. Poprosita o zwiekszenie liczby kursow, w szczegolnosci do
Czerniewic i innych czesci miasta oddalonych od centrum.

47.Zwrlcita uwage ze miast zle zarzgdza remontami ulic, ktore odbywajg sie
rownolegle i skutkujg chaosem komunikacyjnym.

48.Uczestnik odniost sie do spraw transportu zbiorowego, wnioskujgc, aby bilety
rodzinne i weekendowe obowigzywaty w strefach | oraz Il.

49.Kolejna osoba podkreslita, ze w ostatnich latach zlikwidowano wiele migjsc
parkingowych, m.in. poprzez wprowadzanie parkowania rownolegtego lub
montaz stupkdéw uniemozliwiajgcych zaparkowanie na chodniku.

50.0dniosta sie do probleméw mieszkancow ul. Bema, gdzie przy obiektach
sportowych dostepne sg tylko parkingi ptatne, a sama ulica jest stabo
skomunikowana transportem publicznym z innymi czesciami miasta.

51.Skrytykowata rowniez likwidacje przystanku na ul. Uniwersyteckiej obok
Miejskiej Przychodni Specjalistycznej.

52.Mieszkaniec Mtodziezowej Spoétdzielni Mieszkaniowej zapytat o stan prawny
i status wtasnosciowy terenu po Uniwersamie, wskazujgc na jego niezwykle
dogodng lokalizacje pod budowe przysztego parkingu wielopoziomowego
w centrum miasta. Dyrektor Wawrzynski wyjasnit, ze teren jest wtasnoscig
prywatng, a jedyng dziatkg gminng w okolicy jest Targowisko Miejskie.
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53.Uczestniczka zapytata, kiedy miasto bedzie opracowywac¢ nowy dokument
polityki parkingowej. Dyrektor Wawrzynski wskazat, ze raport bedzie
przygotowany po zakonczeniu konsultacji w potowie marca i zostanie
przekazany do Wydziatu Gospodarki Komunalnej w celu przygotowania
warunkoéw do ogtoszenia przetargowego. Dyrektor Szeliga potwierdzita, ze
na podstawie wnioskow z konsultacji, opracowanie zostanie zlecone
profesjonalnemu wykonawcy. Po jego przygotowaniu — najprawdopodobnigj
na poczatku 2027 r. — ponownie skierowany zostanie do konsultacji
spotecznych.

54.Dyrektor Szeliga, odnoszgc sie do wczeséniej wyrazonych przez uczestnikow
watpliwosci, zaznaczyta, ze perspektywa 2030 r. w tytule opracowania polityki
parkingowej z 2020 r. wynikata z planéw rozwoju sieci parkingdéw Park & Ride,
a nie z checi wdrazania przez wtadze miasta nowych stref ptatnego
parkowania na osiedlach srodmiejskich.

55.W nawigzaniu do wypowiedzi, uczestnik zapytat, czy wykonawca dokumentu
dostanie wnioski lub zatozenie od miasta. Dyrektor Szeliga odpowiedziata, ze
otrzyma je, w szczegolnosci uwzgledniajgce opinie mieszkancow wyrazone
w konsultacjach spotecznych.

56.Uczestnik stwierdzit, ze nie zgtasza problemoéw z parkowaniem i uwaza, ze
strefa ptatnego parkowania powinna dalej funkcjonowaC w niezmienionegj
formie. Ewentualnie mozna w niej obnizy¢ ceny dla mieszkancow Torunia.

57.Zaznaczyt, ze po opracowaniu dokumentu niezbedne sg kolejne konsultacje,
aby mieszkancy mogli odniesc sie do propozycji i zasugerowacC ewentualne
zmiany.

58.W jego opinii nalezy ograniczy¢ prywatyzacje przestrzeni przez wykupione
miejsca parkingowe, a priorytetem dla miasta powinien by¢ komfort os6b

korzystajgcych z transportu publicznego, w tym obnizenie cen biletéw oraz
rozwqj systemu informacji pasazerskiej na wszystkich przystankach.

59.Mieszkanka Osiedla Mtodych poruszyta kwestie ulg w optatach za
parkowanie dla mieszkancow, wskazujac, ze wyzsze stawki nie wptywajg na
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dostepnosc¢ miejsc parkingowych, a ich podniesienie nie rozwigze zadnego
problemu mieszkancow. Zaproponowata, aby miasto ograniczyto wydatki na
dziatania lub wydarzenia, a zaoszczedzone pienigdze przeznaczato na
rozwigzania utatwiajgce zycie mieszkancom.

60.Mieszkanka ul. Przy Kaszowniku zaproponowata wspotprace miasta ze
spotdzielniami oraz wspolne wizje lokalne z udziatem mieszkancow, na
ktorych wskazane zostang miejsca do wykorzystania na nowe miejsca
parkingowe. Zaznaczyta, ze kazdy mieszkaniec Torunia powinien miec¢
zapewnione jedno miejsce parkingowe.

61.Uczestniczka zaapelowata, aby system informacji pasazerskiej wskazywat
rzeczywisty czas przyjazdu oraz zasugerowata podjecie dziatan na rzecz
poprawy punktualnosci komunikaciji miejskiej.

62.Radny Koziotocki poprosit 0 zebranie wnioskoéw mieszkancow, w tym potrzeb
nowych parkingéw oraz miejsc parkingowych. Zasugerowat réwniez udziat
przedstawiciela spotki Urbitor w konsultacjach spotecznych.

63.Mieszkaniec ul. Mfodziezowej zaproponowat promowanie przez miasto

roweru jako alternatywy dla przemieszczania sie po Toruniu samochodem.

64.Uczestnik wskazat, ze pobieranie optat w strefach ptatnego parkowania stuzy
wytgcznie zwiekszaniu wptywow budzetu. Dyrektor Wawrzynski podkreslit, ze
pod wzgledem ekonomicznym wprowadzenie dodatkowych stref ptatnego
przyniostoby nieznaczne wptywy Gminie, a gtébwnie finansowatoby koszty
wdrozenia takiego rozwigzania. Jedyng motywacjg do rozpatrywania takiej
mozliwosci sg potrzeby mieszkancow.

65.Kolejna osoba zapytata o usuwanie wrakOw aut zajmujgcych miejsca
parkingowe przez dfugi czas. Wskazata, ze na ul. Gtowackiego sg cztery
porzucone auta. Dyrektor Szeliga wyjasnita, ze mozliwo$¢ usuniecia pojazdu
zalezy wyfgcznie od posiadania aktualnego ubezpieczenia OC samochodu.

66.Zapytano o termin usuniecia spalonego wraku samochodu przy dworcu
kolejowym Torun Miasto. Dyrektor Szeliga wskazata, ze problemem w tym
przypadku jest lokalizacja pojazdu na terenie niebedgcym wiasnoscig Gminy.
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67.Mieszkaniec ul. Wojska Polskiego wskazat, ze problem z porzuconymi
samochodami dotyczy rowniez jego okolicy.

Na zakonczenie spotkania, ktore przebiegto w dos¢ emocjonalny sposob, dyrektor
Biura Dialogu i Innowacji Miejskich podziekowat uczestnikom =za udziat
w konsultacjach spotecznych, jednoczes$nie przepraszajgc za wszelkie bfedy
wynikajgce z organizacji konsultacji lub polityki informacyjnej Urzedu Miasta.

Protokot ze spotkania w dn. 5 marca 2026 r.

Kolejne spotkanie w ramach konsultacji spotecznych dotyczgcych zatozen polityki
parkingowej Gminy Miasta Torun odbytfo si¢ w formacie moderowanego warsztatu
wdn. 5 marcar. od godz. 17:00 w Torunskim Laboratorium Miejskim.

W spotkaniu uczestniczyto ok. 65 mieszkancow oraz przedstawiciele Urzedu Miasta
Torunia: Patryk Wawrzynski, dyrektor Biura Dialogu i Innowacji Miejskich, kukasz
Drygalski, dyrektor Biura Torunskiego Centrum Miasta, Wioletta Szeliga, zastepca
dyrektora Wydziatu Gospodarki Komunalnej, Agnieszka Kobus-Pensko, rzecznik
prasowy Miejskiego Zarzadu Drég w Toruniu oraz Gabriela Kardys$ i Wojciech
Kurlapski z Biura Dialogu i Innowacji Miejskich, a takze przedstawiciele Miejskiego
Zarzgdu Drog w Toruniu i spotki Urbitor. Wsparcia w moderacji warsztatu pro publico
bono udzielita Fundacja Stabilo, reprezentowana przez kukasza Broniszewskiego,
prezesa fundacii.

Uczestnicy podzieleni zostali na dwie grupy. W pierwszej dyskutowano kwestie
zwigzane z parkowaniem w Zespole Staromiejskim, w drugiej wyzwania dotyczgce
innych czes¢ miasta. W potowie spotkania moderatorzy — dyrektor Wawrzynski
i prezes Broniszewski — zamienili sie grupami, a uczestnicy mogli swobodnie wybrac
grupe, w ktorej chcieli kontynuowac rozmowe.

Spotkanie rozpoczeli dyrektor Wawrzynski i prezes Broniszewski witajgc
mieszkancow i przedstawiajgc zaplanowany format spotkania warsztatowego oraz
wskazujgc na zakres i cele prowadzonych konsultacji spotecznych. Poinformowano
uczestnikow, ze po opracowaniu dokumentu — najprawdopodobniej na poczgtku
2027 r. — odbedg sie ponowne konsultacje spoteczne w sprawie.
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Whnioski dotyczgce Zespotu Staromiejskiego

1.

Uczestnik zaproponowat utworzenie parkingu naprzeciwko przychodni
wojskowej. W odpowiedzi wskazano, ze miasto prowadzity rozmowy
z wifascicielem terenu, ale ma on inne plany wobec nieruchomosci.

Uczestnik zasugerowat pogtebienie parkingu na Placu Sw. Katarzyny oraz
modernizacje parkingu przy CKK Jordanki, aby wyzsze samochody mogty
Z niego bezpiecznie korzystac.

Mieszkanka zapytata o odtworzenie parkingu pod Mostem im. Pitsudskiego.
Wyjasdnien dotyczgcych mozliwosci realizacji inwestycji udzielit jej dyrektor
Drygalski.

Zaproponowata powrot do koncepcji budowy parkingu podziemnego pod
Placem Rapackiego.

Mieszkaniec zasugerowat wyznaczenie ukosnych miejsc parkingowych na
ul. Sw. Jana, a takze na Alei 500-lecia.

Dwie uczestniczki postulowaty tworzenie bezptatnych miejsc parkingowych
zamiast parkingéw ptatnych oraz wyprowadzanie ruchu samochodowego
z centrum Torunia. Wskazaty, ze polityka parkingowa — w ich ocenie —
skierowana jest gtownie na potrzeby turystéw, a nie mieszkancow.

Wyrazity swoje niezadowolenie z funkcjonowania komunikacji miejskiej,
sugerujac, ze jej poprawa rozwigzataby wiele problemow parkingowych,
a czestotliwos¢ przejazdow powinna zosta¢ doprowadzona do odstepu
pieciominutowego.

Inny uczestnik wskazat, ze potrzebne jest rowniez uproszczenie przebiegu
tras oraz usprawnienie weztow przesiadkowych w centrum miasta.

Mieszkaniec zaproponowat wybudowanie parkingu podziemnego pod
Placem Towarzystwa Mitosnikow Torunia. W nawigzaniu, dyrektor
Wawrzynski wskazat na dyskusje dotyczgce budowy parkingu w ramach
dworca autobusowego, co spotkato sie z pozytywnym odbiorem grupy
uczestnikow.

167



Ly
¥ onsuLracae

SPOLECZNE
Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

10.Przewodniczgcy Rady Okregu nr 12 — Staromiejskie Adam Jarosz wskazat, ze

11

parkingi nie rozwigzujg problemu, jesli ceny sg zbyt wysokie. Wtedy i tak
kierowcy szukajg bezptatnej alternatywy. Dlatego w propozycji Rady Okregu
znalazt sie postulat abonamentu na parkowanie na roznych parkingach
w otulinie Zespotu Staromiejskiego, a cena za parkowanie powinna by¢ na
tyle atrakcyjna, aby zachecacC do zakupu. Jeden abonament dla wszystkich
parkingbw pozwalatby mieszkancom wybraC, gdzie chcg zaparkowac
i skorzysta¢ z parkingéw przy réznych okazjach, np. koncertu w CKK
Jordanki. Zdaniem przewodniczgcego Jarosza bytoby to rozwigzaniem
utatwiajgcym zycie rowniez mieszkancow Bydgoskiego Przedmiescia czy
Osiedla Mtodych, gdzie parkujg auta kierowcow unikajgcych optat w Zespole
Staromiejskim.

.Jeden z uczestnikbw zasugerowat, aby wykorzystaC karte miejskg do

weryfikacji, kto jest mieszkancem i czy jest uprawniony do korzystania
z obnizonych stawek za parkowanie.

12.Przewodniczgcy Jarosz wskazat, ze przy CKK Jordanki potrzebna jest tablica

elektroniczna wskazujgca na dostepnos$¢ miejsc parkingowych.

13.Wskazat rowniez optymalne granice Srédmiejskiej Strefy Pratnego

Parkowania, obejmujgcej obszar miedzy ulicami Bulwar Filadelfijski, Aleja
Sw. Jana Pawta Il, Waty gen. Sikorskiego, Szumana i Warszawskg. Tam
powinna obowigzywa¢ wyzsza stawka (8 zt za godzine parkowania), za$
w otulinie oraz na Placu Dominikanskim i pod Mostem im. Pitsudskiego
stawka powinna by¢ o potowe nizsza (4 zt).

14.Zasugerowat konieczno$¢ uspokojenia ruchu na ul. Waty gen. Sikorskiego

oraz wyznaczenie na catej dtugosci drogi dla rowerow. Tam, gdzie to mozliwe
powinna by¢ oddzielona separatorami, aby poprawi¢ bezpieczenstwo
rowerzystow.

15.Ul. Waty gen Sikorskiego powinna mie¢ pas tramwajowo-autobusowy na catej

dtugosci, aby usprawni¢ obstuge starowki przez komunikacje miejska,
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atakze koniecznym jest doregulowanie sygnalizacji Swietlnej i systemu
sensorow, aby uptynni¢ ruch w okolicy.

16.Przewodniczgcy Jarosz podkreslit, ze najwazniejsza jest atrakcyjna cena za
parking i wprowadzenie pofowy stawki SSPP w otulinie bedzie taka oferta.

17.Zasugerowat réwniez odtworzenie informacji parkingowej przy Centrum
Sztuki Wspotczesnej, z powodu ktorej braku czesSC turystow nie ma
Swiadomosci, ze dostepny jest tam parking podziemny.

18.Mieszkaniec zasugerowat, ze miasto powinno przesta¢ traktowac¢ polityke
parkingowg jako sposob na poprawe sytuacji budzetowej, a skupic sie na
znaczeniu mobilnosci w komforcie zycia mieszkancow.

19.Uczestnik wskazat, ze mimo zmniejszajgcej sie liczby mieszkancow starowki
ciggle problemem jest brak miejsc parkingowych, dlatego tak wazna jest
inwentaryzacja miejsc zastrzezonych i sprawdzenie, czy faktycznie sg one
optacone. Dyrektor Wawrzynski poinformowat, ze na biezgco jest to
monitorowane przez Miejski Zarzgd Droég w Toruniu, ale problemem jest
liczba miejsc zastrzezonych, ktora na niektorych ulicach moze siegac nawet
poziomu potowy wszystkich dostepnych miejsc parkingowych. Dyrektor
Drygalski uzupetnit, ze przeprowadzono audyt na zlecenie Biura Torunskiego
Centrum Miasta i na starowce byto 180 kopert, ktorych liczba zostanie
zmniejszona do 97, z czego 24 miejsca zostang przeksztatcone na miejsca
dla mieszkancow Zespotu Staromiejskiego. Istotng zmiang bedzie réwniez
ograniczenie liczby miejsc  zastrzezonych dla  poszczegolnych
przedsiebiorcow do dwoch dla branzy hotelarskiej i jednego dla pozostatych
dziatalnosci.

20.Uczestnik zaproponowat utworzenie pierscienia parkingow wokot starowki,
ktére tworzytyby parking na Placu Sw. Katarzyny oraz parkingi przy CKK
Jordanki i Centrum Sztuki Wspo6tczesnej, na ktoérych mieszkancy mieliby
mozliwo$¢ tanszego parkowania.
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Whnioski dotyczace innych czg$ci miasta

1.

Mieszkanka Osiedla Mfodych odniosta sie do budowy Trasy Staromostowej,
ktorej konsekwencjg byta utrata wielu miejsc parkingowych. Mieszkancy
majg obecnie problem ze znalezieniem wolnego miejsca, poniewaz
zajmowane sg one przez innych kierowcéw, w tym pracownikow pobliskich
urzedow. Najwazniejsze dla mieszkancow jest zabezpieczenie
bezptatnych miejsc parkingowych - moze to sta¢ sie na terenie
Uniwersamu, gdzie powinien powstac parking wielopoziomowy. Jej zdaniem
nie powinno sie zastepowacC terenow zieleni parkingami, co wczesniej
proponowata spotdzielnia mieszkaniowa, ktorej jest cztonkinig.

Uczestnik zaproponowat przywrocenie parkingu wzdtuz ul. Kraszewskiego.
Dodatkowo zaproponowat wygospodarowanie dodatkowych miejsc
parkingowych — zamiast chodnika — wzdtuz Alei 700-lecia.

Wyrazit rOwniez swoj stanowczy sprzeciw wobec wprowadzenia strefy
ptatnego parkowania na Osiedlu Mtodych.

Mieszkaniec Osiedla Mtodych odni6st sie¢ do remontu i planowanych zmian
organizacji ruchu na ul. Gatczynskiego, gdzie powsta¢ ma 30 nowych miejsc
parkingowych, lecz jego zdaniem zostanie likwidowanych 40 miejsc.
W analizie policzono bowiem 92 samochody parkujgce zgodnie z przepisami,
a nie uwzgledniono tych parkujgcych nieprawidtowo — w efekcie po budowie
Trasy Staromostowej liczba dostepnych dla mieszkancéw miejsc zmniejszyta
sie 0 70, a podobnie bedzie po remoncie ul. Gatczynskiego.

Mieszkaniec ul. Gtowackiego zaznaczyt, ze po rewitalizacji ulicy liczba miejsc
zmniejszyfa sie o ok. 20. Zwrdcit uwage, ze tak dzieje sie w catym miescie,
a liczba samochodow wzrasta. Wyrazit swoj sprzeciw wobec wprowadzenia
strefy ptatnego parkowania obejmujgcej ul. Gtowackiego.

Radny Michat Jakubaszek zapytat uczestnikow, czy sg wsréd obecnych
osoby, ktore chcg rozszerzy¢ strefy ptatnego parkowania. Obecni na sali
odpowiedzieli, ze nie chcg nowych stref.
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7. Mieszkanka ul. Gatczynskiego stwierdzita, ze przez budowe Trasy
Staromostowej jej ulica jest stale zastawiona przez pojazdy, a Straz Miejska
podejmuje interwencje po zgtoszeniach mieszkancow. Zaproponowata,
aby policja i Straz Miejska nie egzekwowaty tam przepiséw w sposob tak
restrykcyjny jako obecnie.

8. Dodatkowo zasugerowata przeksztatcenie ul. Gafczynskiego w droge
jednokierunkowag i utworzenie dodatkowych miejsc parkingowych.

9. Mieszkanka Osiedla Mtodych odniosta sie do efektéw budowy Trasy
Staromostowej, wskazujgc, ze nie jest tam potrzebny tak szeroki chodnik na
Alei 700-lecia, a zamiast tego powinny by¢ tam dodatkowe miejsca
parkingowe.

10.Zauwazyta rowniez, ze niesprawiedliwe jest montowanie szlabanéw wewnatrz
osiedla.

11.W kwestii stref ptatnego parkowania wyrazita opinig, ze parkowanie powinno
w nich byC bezptatne dla mieszkancow, ale odptatne dla przyjezdnych
i turystow.

12.Poruszyta rowniez kwestie wrakow samochodéw, do ktorej odniesli sie
z wyjasnieniem przedstawiciele Urzedu Miasta.

13.Mieszkaniec Bydgoskiego Przedmiescia odnidst sie do opracowania polityki
parkingowej z 2020 r., wskazujgc, ze jest w nim informacja o parkingach
buforowych dla starowki, obejmujgcych ul. Rybaki, dyskutujgc zargumentem
0 oddaleniu ulicy od zabudowy mieszkaniowej i oczekujgc wyjasnienia
metodologii, ktora doprowadzita do takich wnioskow. Zaznaczyt, ze problemy
z parkowaniem w Zespole Staromiejskim nie moga by¢ rozwigzywane przez
przesuwanie ich dalej, np. na Bydgoskie Przedmiescie.

14.Mieszkaniec ul. Stowackiego zwrécit uwage na wzrost liczby miejsc
zastrzezonych na Bydgoskim Przedmiesciu, ktére wykupywane sg gtownie
przez osoby prowadzgce dziatalno$¢ gospodarczg. Miejsca te sg z reguty
niewykorzystywane w weekendy i w nocy, dlatego zaproponowat, aby
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miejsca zastrzezone miaty tabliczki okreslajgce godziny, w ktérych sg one
niedostepne dla wszystkich uzytkownikow.

15.Dodatkowo zauwazyt, ze w jego okolicy zmniejszono liczbe dostepnych
miejsc parkingowych poprzez montaz stupkow.

16.Zaproponowat wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Stowackiego
miedzy ulicami Matejki i Moniuszki, aby zwiekszyC liczbe dostepnych tam
miejsc parkingowych po obu stronach jezdni.

17.Mieszkanka ul. Matejki podniosta problem braku miejsc parkingowych oraz
zbyt waskich chodnikow. Zaproponowata lokalizacje miejsc parkingowych
na placu przed Szkotg Podstawowg nr 13, zamiast nasadzenia tam drzew
owocowych.

18.Wyrazita réwniez krytyczng opinie wobec montazu stupkdéw na chodnikach.

19.Uczestnik wyrazit sprzeciw wobec rozszerzenia strefy ptatnego parkowania
oraz zaproponowat jej likwidacje w okolicy stawu Kaszownik.

20.Poruszyt kwestie nadmiernej liczby miejsc postojowych dla taksowek,
sugerujac, ze osiem na ul. Wojska Polskiego to zbyt wiele.

21.Zaproponowat takze na konieczno$¢ audytu znakoéw w strefach zamieszkania
— W jego opinii, czesto wprowadzajg one kierowcow w btad.

22.Mieszkanka ul. Mickiewicza stwierdzita, ze zrédtem problemoéw jest
lokalizacja siedziby Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych, a plac za budynkiem
powinien zostacC zagospodarowany na budowe ogoélnodostepnego parkingu.

23.Wyrazita réwniez swoj sprzeciw wobec rozszerzenia strefy ptatnego
parkowania na Bydgoskim Przedmiesciu.

24.Krytycznie odniosta sie¢ do miejsc zastrzezonych, apelujgc o znaczgce
ograniczenie takiej mozliwosci oraz okreslenie jednolitych i uczciwych zasad
ich wykorzystywania przez przedsiebiorcow.

25.Mieszkaniec ul. Mickiewicza wskazat, ze podobnie jak na tym spotkaniu,
rowniez na otwartym spotkaniu konsultacyjnym w lutym nikt z obecnych nie
wyrazit pozytywnej opinii 0 ewentualnym poszerzeniu strefy ptatnego
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parkowania, odnoszgc sie do stdbw moderatora o podzielonych opiniach
mieszkancow w sprawach polityki parkingowej. Moderujgcy grupe prezes
Broniszewski odpowiedziat, ze nawigzywat do konsultacji spotecznych
dotyczgcych organizacji i bezpieczenstwa ruchu na Bydgoskim Przedmiesciu
w 2025 r., w trakcie ktorych opinie o rozszerzeniu strefy ptatnego parkowania
byty podzielone.

26.Mieszkaniec zaproponowat lokalizacje parkingu wielopoziomowego na
terenie Uniwersamu, pytajgc, czy miasto planuje rozwigzac te kwestie, np.
poprzez odkupienie dziatki.

27.Inny uczestnik, odnoszac sie do reakcji uczestnikbw na pytanie radnego
Jakubaszka, wskazujgc na jednogto$ng nieche¢ wobec stref ptatnego
parkowania, zapytat o znaczenie wptywow z optat za parkowanie dla budzetu
miasta.

28.Przedstawiciel Mtfodziezowej Spotdzielni Mieszkaniowej odnidst sie
negatywnie do zgtoszonego w dyskusji pomystu wprowadzenia strefy
ptatnego parkowania wytgcznie dla 0sob przyjezdnych i turystow, wskazujac,
ze w takiej sytuacji kierowcy bedg poszukiwac bezptatnych miejsc wewngtrz
osiedli mieszkaniowych.

29.Zwrdécit uwage na potrzebe poprawy jakosci oferty transportu zbiorowego,
aby zacheci¢ osoby dojezdzajgce do centrum do skorzystania z tramwaju
lub autobusu zamiast wtasnego samochodu. W jego opinii warto
wprowadzic¢ ulgi dla kierowcow, ktdrzy rezygnujg z auta na rzecz komunikacji
miejskiej.

30.0dnoszgc sie do kwestii szlabanow, zauwazyt, ze na Osiedlu Mtodych
funkcjonuje jeden szlaban, ale nie jest on na terenie Mtodziezowej Spotdzielni
Mieszkaniowej, lecz na terenie nalezgcym do wspolnoty mieszkaniowe;.

31.Uczestnik zauwazyt, ze na ul. Gatczynskiego kilka lat temu zlikwidowano
konsulat honorowy Peru, ale wcigz znajduje sie tam miejsce zastrzezone,
przez co Straz Miejska karze mandatem mieszkancow, ktérzy tam parkujg.
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32.Poruszyt rowniez kwestie Kujawsko-Pomorskie Areny Torun przy ul. Bema,
ktora generuje znaczgce obcigzenie parkujgcymi samochodami na ulicach
Gatczynskiego i Matejki, a takze powoduje znaczacy wzrost liczby aut na
parkingu przy sklepie Kaufland. Zdaniem mieszkanca niezbednym jest
lepsze wykorzystanie infrastruktury parkingowej przy hali sportowej, aby
osoby majgce bilet na wydarzenie mogty skorzystaC z parkingu na
preferencyjnych warunkach i dzieki temu nie obcigzac okolicy.

33.Mieszkaniec ul. Legiondéw zaznaczyt, ze w jego okolicy nie ma problemow
z parkowanie, dlatego dziwi go pomyst wprowadzenia tam strefy ptatnego
parkowania. Problem taki jest na ul. Dekerta w okolicy przychodni, ale to nie
uzasadnia tak drastycznego rozwigzania.

34.Postulowat rezygnacje z wprowadzania strefy ptatnego parkowania na
Chetminskim Przedmiesciu Ilub wprowadzenie jej z zastrzezeniem
bezptatnego abonamentu dla mieszkancoéw lub w symbolicznej wysokosci
(np. ztotdbwki miesiecznie).

35.Zwrocit uwage na potrzebe skontrolowania wysepek na ul. Dekerta na
odcinku miedzy ulicami Legionéw a PCK.

36.Mieszkaniec ul. Rybaki stwierdzit, ze ruch w jego okolicy jest wzmozony, ale
nie wystepuje tam problem ze znalezieniem miejsca parkingowego. Jedyne
trudnosci zdarzaty sie tylko w trakcie festiwalu Bella Skyway. Dlatego uwaza,
ze nie ma potrzeby i uzasadnienia do wprowadzenia tam strefy ptatnego
parkowania, nawet jesli umozliwiataby bezptatne parkowanie mieszkancow.

37 .Wskazat, ze warto rozwazy¢ odtworzenie miejsc parkingowych przy ul. Rybaki
32A i 32B, gdzie znajduje sie plac oraz za ogrodem zoobotanicznym czy
Urzedem Stanu Cywilnego, gdzie obecnie funkcjonujg nieformalne parkingi.

38.Mieszkanka ul. Matejki skierowata do Miejskiego Zarzadu Drég w Toruniu
pytanie, czy mozliwym jest zezwolenie na jej ulicy na parkowanie na chodniku
w kierunku ul. Bydgoskiej od ul. Mickiewicza. W odpowiedzi, rzecznik Kobus-
Pensko wyjasnita, ze takie rozwigzanie obowigzywato w tej lokalizacji, ale
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zostato usuniete po interwencji jednego mieszkanca, skierowanej do
Wojewody Kujawsko-Pomorskiego.

39.Radny Adrian Mol uzupetnit, ze skarga dotyczyta réwniez parkowania
skosnego na ul. Bydgoskiej i zaznaczyt, ze ze wzgledu na interes spoteczny
warto przychylic sie do prosb mieszkancow i umozliwia¢ parkowanie we
wskazywanych przez nich lokalizacjach. Jednak, zeby niektére rozwigzania
byty wprowadzone w petni zgodnie z przepisami — tak jak na ul. Bydgoskiej —
koniecznym bytoby poszerzenie jezdni, ktore wigze sie z wycinkg drzew.

40.Czes$¢ uczestnikobw zwrocita sie z prosbg, aby odnotowac¢ w protokole, ze
100% uczestnikoéw konsultaciji sprzeciwia sie wprowadzeniu nowych stref
ptatnego parkowania.

41.Mieszkaniec odniést sie do pomystu ruchu jednokierunkowego na
ul. Gatczynskiego, wskazujgc, ze wymagatoby to przebicia ul. Moniuszki, ale
i tak nie zwiekszy dostepnych miejsc parkingowych, a utrudni codzienne
funkcjonowanie mieszkancow.

42.Mieszkanka przypomniata, ze w 2019 r. w konsultacjach spotecznych
negatywnie oceniono proponowane zmiany na ul. Gatczynskiego, w tym
pomyst wprowadzenia ruchu jednokierunkowego.

43.Mieszkaniec odnidst sie do — w jego opinii — uprzywilejowania rowerzystow,
sugerujac, ze zwezajgc drogi dla rowerow mozna poszerzy¢ chodniki.

44 .Mieszkanka zaproponowata wybudowanie parkingu podziemnego pod
Targowiskiem Miejskim.

45.Mieszkaniec ul. Gtowackiego zaproponowat wyznaczenie stref zamieszkania

na ulicach Mtodziezowej, Dekerta, Rejtana i Gtowackiego.

46.Mieszkaniec zasugerowat, aby uczestnicy wydarzen sportowych mieli
darmowy parking lub parking w bardzo preferencyjnej cenie pod Kujawsko-
Pomorskie Arena Torun, aby wyeliminowac¢ parkowanie na osiedlu.

47.Mieszkaniec zaapelowat, aby utworzy¢ parking w ramach powstajgcej
siedziby Europejskiego Centrum Filmowego Camerimage.
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48.Uczestnik wskazat, ze problemem systemu Park & Ride jest fakt, ze na
bilecie z parkingu komunikacjg miejskg moze kontynuowac przejazd tylko
jedna osoba, a nie ma mozliwosci rozszerzenia biletu na innych pasazerow.

49.Uczestnik zaproponowat, aby parking na Placu Sw. Katarzyny oferowat
preferencyjne abonamenty dla mieszkancéw lub osob pracujgcych w okolicy.

50.Mieszkanka zapytata, czy mozliwym jest wprowadzenie tanszych biletéw 15-
lub 20-minutowych na przejazd komunikacjg miejska.

51.Mieszkaniec Osiedla Mtodych zaproponowat przeniesienie wiat z ul. Tuwima
w inne miejsce, aby utworzy¢ tam nowe miejsca parkingowe.

52.Uczestnik odnoszgc sie do braku dostepnosci miejsc na Osiedlu Mtodych
oraz ich redukcji na Alei 700-lecia i ul. Kraszewskiego zaproponowat
alternatywng lokalizacje parkingu na skwerze Inwalidéw Wojennych.

53.Ponownie przedstawiony zostat pomyst umozliwienia parkowania na
chodniku ul. Gatczynskiego Iub oznaczenia tam skosnych miejsc
parkingowych, aby zwiekszyc ich liczbe.

54.Uczestniczka z okolic ul. Mfodziezowej wskazata, ze liczba mieszkancow jej
sgsiedztwa wcigz wzrasta, do tego zlokalizowane sg tam instytucje i uczelnia,
a brakuje miejsc parkingowych dla mieszkancow. Dlatego zaproponowata
zlokalizowanie parkingu wielopoziomowego przy Hotelu Filmar.

55.Zwrécita uwage na potrzebe oznakowania miejsc parkingowych na
ul. Grudzigdzkiej przy Komendzie Miejskiej Policji w Toruniu.

56.Uczestnik, nawigzujgc do wczesniejszej propozycji, zasugerowat utworzenie
parkingu za Stacjg Ratownictwa Medycznego oraz budowe parkingu
wielopoziomowego w okolicy sgdu rejonowego.

57.Inng mozliwg lokalizacjg parkingu zbiorczego wskazang przez uczestnika byta
dziatka przy skrzyzowaniu ulic Reja i Broniewskiego. W odpowiedzi na swoj
pomyst, przedstawiciel Urzedu Miasta wyjasnit, ze obecnie dziatka ta jest
przeznaczona pod zabudowe mieszkaniowa.
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58.Uczestnik zaproponowat, aby parking dla goséci hotelu w Kujawsko-
Pomorskie Arena Torun zostat udostepniony rowniez mieszkancom, a takze
ponownie zasugerowat, ze parkowanie przy Arenie powinno by¢ bezptatne
dla os6b posiadajgcych bilet na wydarzenie sportowe lub kulturalne, ktore
odbywa sie w obiekcie.

59.Inny mieszkaniec zaproponowat zwiekszenie liczby linii autobusowych
obstugujgcych ul. Bema, aby zachecaC mieszkancow do dojezdzania
komunikacjg miejskg, a nie wtasnymi samochodami.

60.Uczestnik zasugerowat audyt stref zamieszkania i koniecznosci ich
wyznaczania na osiedlach

61.Inna osoba wyrazita swoj sprzeciw wobec stref ptatnego parkowania oraz
zaproponowata, aby miasto skupito sie na zwiekszeniu dostepnosci
bezptatnych miejsc parkingowych oraz rozwoju transportu zbiorowego.

62.Mieszkanka zasugerowata usprawnienie funkcjonowania parkingu przy
basenie Aqua Torun, ktéry czesto jest pusty, a uzytkownicy parkujg na
okolicznych ulicach.

63.Dodatkowo wyrazita swoje niezadowolenie z faktu, ze parking na
ul. Grudzigdzkiej w okolicy sgdu rejonowego nie zostat wybudowany jako
wielopoziomowy, poniewaz stanowitby woéwczas znaczgce odcigzenie dla
Przedmiescia Mokrego.

64.Mieszkaniec wskazat, ze miasto powinno rozwija¢ dostepno$S¢ miejsc
krotkiego postoju typu Kiss & Ride, w szczegolnosci w okolicy przedszkoli
i szko6t oraz innych instytucji kierujgcych oferte do dzieci i mtodziezy.

65.Uczestniczka zaproponowata budowe parkingu na terenie kortow tenisowych
na ul. Bazynskiego, wskazujgc, ze mogtoby to rozwigzac problem wynikajgcy
z liczby aut parkujgcych w okolicy w zwigzku z dziatalnoscig Szpitala
Miejskiego. Jej zdaniem alternatywng lokalizacjg powinien byC pusty plac przy
przychodni na ul. Batorego.

66.Uczestnik wskazat na dziatke obok Zakfadu Ubezpieczen Spotecznych jako
potencjalng lokalizacje parkingu, lecz w odpowiedzi wskazano, ze dziatka ma
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ztozong strukture wtasnosciowg i w czesci nalezy do osoéb fizycznych, przez
co nie jest mozliwym jej zagospodarowanie.

67.Uczestniczka wskazata, ze miasto powinno zrezygnowac¢ z zageszczania
zabudowy na osiedlach srédmiejskich, poniewaz prowadzi to do redukciji
terenow zieleni oraz ciggtego deficytu miejsc parkingowych.

68.Uczestnik odniost sie do okolic Szpitala Miejskiego, wskazujgc na bardzo
trudng sytuacje parkingowg na ulicach Batorego, Bazynskich, Sucharskiego
oraz Wojska Polskiego. Zauwazyt, ze przy Szkole Podstawowej nr 10 nie ma
mozliwosci zaparkowania i rodzice odwozgcy dzieci nie majg jak bezpiecznie
zatrzymac sie w okolicy. Dlatego zaproponowat zwiekszenie liczby miejsc
krotkiego postoju typu Kiss & Ride.

69.Gtbwnym rozwigzaniem powinno by¢ pilne wybudowanie parkingu
wielopoziomowego na ul. Batorego, ktory rozwigzatby zaréwno problemy
pacjentow Szpitala Miejskiego, jak i utatwit zycie mieszkancom osiedla.

70.Kolejny uczestnik podkreslit skale probleméw na ul. Sucharskiego, apelujgc
0 zwiekszenie tam liczby miejsc parkingowych. Inny uczestnik wskazat, ze
sprawa ta byta juz analizowana i nie ma technicznej mozliwosci takiego

rozwigzania.

71.Uczestnik poruszyt kwestie mozliwosci przejecia przez Gmine terenu po stacji
paliw Orlen na Bydgoskim Przedmiesciu. W odniesieniu do pomystu,
poinformowano, ze na tym terenie planowana jest infrastruktura sportowa —
w odpowiedzi wuczestnik podtrzymat rekomendacje, aby teren ten
przeznaczyC na ogolnodostepny parking.

72.Inny mieszkaniec zwr6cit uwage na intensywne zabudowanie Jakubskiego
Przedmiescia, sugerujgc, ze zaplanowanych jest tam za mato miejsc
parkingowych, co bedzie powodowac zwiekszenie liczby aut parkujgcych na
ulicach osiedlowych. Jako rozwigzanie zaproponowat budowe parkingu
wielopoziomowego na ul. Targowej, np. na terenie po Metronie.

73.Uczestnik zwrécit uwage, ze Uniwersytet Mikotaja Kopernika w Toruniu
wprowadzit odptatnosc¢ za parking przez Aulg, co powoduje, ze wiecej 0sob
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probuje parkowac na osiedlowych ulicach, gdzie nie wymaga to ponoszenia
kosztu parkowania, ale skutkuje problemami dla mieszkancow tych ulic.

74.Mieszkaniec zwrdcit uwage, ze sama dyskusja o budowaniu parkingow nie
rozwigzuje problemu, poniewaz mogg one powstacC najwczesniej za kilka
lat, a zwiekszenie miejsc parkingowych jest niezbedne teraz, dlatego — w jego
opinii — nalezy wyznacza¢ miejsca skosne zamiast rownolegtych, gdyz
zwieksza to istotnie liczbe samochodéw, ktore zaparkujg na tej samej

przestrzeni.

75.Mieszkanka zaproponowata, aby wyniki konsultacji zostaty przekazane
lokalnym mediom w celu zwiekszenia ich dostepnosci i dotarcia do wieksze;j
liczby Torunian. Zaproponowata rowniez, aby informacje o konsultacjach
spotecznych byty umieszczane w komunikacji miejskie;j.

76.Mieszkaniec zastanawiat sie nad dalszymi etapami dziatan w zakresie polityki
parkingowej, sugerujac, ze przed przygotowaniem kazdego nowego
dokumentu mieszkancy wyrazajg, sprzeciw wobec stref ptatnego parkowania,
a temat ten i tak powraca. Dodatkowo, zauwazyt, ze mieszkancy nie bedg
patrzeC na miasto jako catoSc, poniewaz interesujg ich przede wszystkim
mozliwosci zaparkowania w miejscu zamieszkania i pracy oraz tam, gdzie
odwozg swoje dzieci do szkoty lub na zajecia.

77.Inny uczestnik wskazat, ze konsultacje dotyczg w zasadzie tylko staréwki i jej
otoczenia, a powinny by¢ rowniez konsultowane kwestie parkowania na
Lewobrzezu, Skarpie czy Rubinkowie oraz we wszystkich miejscach, gdzie
powstajg nowe bloki.

Na zakonczenie pracy grup, moderatorzy — dyrektor Wawrzynski i prezes
Broniszewski — podziekowali uczestnikom za udziat w konsultacjach oraz zachecili
do wypetnienia ankiety konsultacyjnej lub przesytania uwag pocztg elektroniczng
i tradycyjng.
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Uwagi przestane pocztg elektroniczng

Uczestnik 1

Chciatbym przedstawiC problem parkingowy dotyczgcy parkingu dla autokarow
turystycznych i miejsc do wysiadania i odbierania grup turystycznych.

tak wiec brakuje miejsc parkingowych dla autokaréow
utrudniony dojazd do parkingu pod mostem drogowym
jedno miejsce do wysadzania i zabierania przy Jordankach

miejsce dedykowane dla autokarow w ul. $w.jakuba przy liceum nr IV jest zawsze
zablokowane przez samochody osobowe korzystajgce z warsztatu samochodowego
po drugiej stronie ulicy sam warsztat samochodowy traktuje to miejsce jak swoj
parking przy powszechnej akceptacji ze strony policji miejskiej ktéra w tym temacie
nic nie robi .

Prosze o zajecie sie tym tematem pilnym pogtebiajgcym sie w okresie letnim . Torun
jako miasto zabytkdw powinien by¢ miastem otwartym na turystyke i stwarzac
bardzo dobre warunki dla przyjezdnych i komfort parkingowy dla kierowcow
autobusow

pozdrawiam wieloletni kierowca autobusu

[dane zanonimizowane]

Uczestnik 2

Jestem mieszkancem strefy D wg nowych map ptatnego parkowania. Ale parkuje na
park and ride olimpiska bo widziatem spalone auto, w moim ktoS oderwat zaslepke
od spryskiwaczy na $wiattach. Nie jest tu bezpiecznie i prawie nigdy nie ma miejsca
zeby zaparkowac. Ale jak potrzebuje auta to rano przed 6 wstaje i parkuje sobie pod
blokiem. Zgaduje, ze musiatbym zaptaci¢ za caty dzien parkowania. Czy jest
mozliwos¢ zeby osoby ktore sg mieszkancami strefy i majg bilet parkingowy park
and ride mogty zaparkowac na maks 24 h ?
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Uczestnik 3

Szanowni Panstwo,

w ramach trwajgcych konsultacji spotecznych przedstawiam stanowisko
sprzeciwiajgce sie rozszerzeniu SPP na kolejne obszary. Moje stanowisko nie
kwestionuje sensu porzgdkowania parkowania tam, gdzie problem jest faktycznie
potwierdzony danymi, natomiast wskazuje, ze rozszerzenie stref ,obszarowo”
(hurtowo) niesie istotne ryzyka, koszty spoteczne i skutki uboczne, a przy obecnym
poziomie wiedzy i akceptacji spotecznej nie powinno by¢ wdrazane.

1) Brak podstaw do decyzji ,hurtowej” - wyniki zajetosci sg nierownomierne

Z perspektywy polityki publicznej, rozszerzanie SPP powinno wynika¢
z powtarzalnych, aktualnych i lokalnie precyzyjnych pomiaréw (zajetosc, rotacja,
czas parkowania), a nie z ogolnego przekonania, ze ,w okolicy centrum zawsze
brakuje miejsc”.

Tymczasem nawet w badaniach, ktére stanowity podstawe opracowania miejskiej
polityki parkingowej, widaC¢ duze zroznicowanie pomiedzy ulicami/strefami.
Przyktadowo w Rejonie Il, przy réwnoczesnym wystepowaniu stref o wysokiej
zajetosci, odnotowano takze miejsca o zajetosci wyraznie nizszej: Srednio ok. 54%
dla strefy 10 oraz ok. 40% dla strefy 15. To oznacza realne ryzyko objecia optatami
obszaréw, ktore nie majg ,parkingowego” uzasadnienia (co w praktyce bywa
odbierane jako dziatanie stricte fiskalne).

Dodatkowo pomiary bazowe pochodzg z 2019r. (15-29 pazdziernika oraz 4 grudnia
2019), czyli sprzed szeregu zmian w mobilnosci mieszkancow i organizaciji pracy.
W samym dokumencie rekomenduje sie cykliczny monitoring (co najmniej raz do
roku) jako warunek racjonalnego zarzgdzania strefami. Wniosek: przed decyzjg
O rozszerzeniu wymagane sg aktualne pomiary dla konkretnych ulic, wraz
z publicznym raportem i kryteriami kwalifikacji.

2) Akceptacja spoteczna - wigkszoS$¢ byta przeciw rozszerzeniu

W konsultacjach ankietowych opisanych w dokumencie wigekszo$¢ respondentow
byta przeciw idei rozszerzenia SPP o kolejne strefy: 55% ,nie”, 40% ,tak”. Takie
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proporcje oznaczajg wysokie ryzyko konfliktu spotecznego, spadku zaufania do
miasta i ,wojny parkingowej” w dzielnicach, ktore nagle stajg sie ptatne bez
rownolegtych korzysci.

3) Efekt wypychania problemu - spirala poszerzania stref zamiast rozwigzania
przyczyny

Rozszerzanie stref czesto dziata jak mechanizm wypychania parkowania coraz dalej,
zamiast redukowac¢ popyt na wjazd samochodem. Co wazne, sama polityka
parkingowa opisuje ten mechanizm wprost: po ograniczeniach w rejonie starowki
znaczgca czeS¢ 0sob ma przeniesc¢ parkowanie na obszar stref C i D, co ,znacznie
pogorszy warunki parkowania” w otulinie. Jezeli uzasadnieniem dla kolejnego
poszerzenia jest to, ze wczesSniejsze posuniecia wypchnety parkowanie do
sgsiednich dzielnic, to w praktyce tworzy sie samonapedzajgcy model: najpierw
wypchniecie, potem poszerzenie, potem kolejne wypchniecie itd. To jest podejscie
reaktywne, a nie strategiczne.

4) Koszt spoteczny dla mieszkancow dzielnic objetych nowg strefg,
Rozszerzenie SPP oznacza realny, staty koszt dla mieszkancow, ktorzy:

— nie majg miejsc prywatnych (kamienice, bloki),
— pracujg zmianowo lub opiekujg sie osobami zaleznymi,

— majg ograniczone alternatywy transportowe w okreslonych godzinach.

Nawet jesli istniejg abonamenty mieszkanca, to w praktyce nowa strefa zmienia
standard zycia: codzienna logistyka (zakupy, dowo6z dzieci, wizyty domowe, krotkie
postoje) staje sie bardziej kosztowna i obcigzajgca.

5) Ryzyka dla lokalnych ustug, dojazdu do instytucji i ,codziennych” celow podrozy

W proponowanych obszarach stref mogg znajdowac sie cele podrézy typu
szpital/uczelnie/urzedy. Przyktadowo opis strefy C wskazuje m.in. szpital oraz
wydziaty UMK. W takich lokalizacjach ptatne parkowanie bez dobrze
zaprojektowanych alternatyw (krotkie postoje, strefy ,kiss and ride”, sensowne
parkingi buforowe, wzmocniony transport publiczny) uderza nie tylko
w ,przyjezdnych”, ale tez w pacjentéw, rodziny i pracownikow.
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6) P+R jako warunek brzegowy - dzi$ deklaratywnie popierane, ale mato kto chce
z niego korzystac

Z ankiety wynika ciekawa rozbieznosc¢: idea P+R ma umiarkowane poparcie (42%
»tak”), ale sktonnos¢ do faktycznego korzystania jest niska (tylko 31% ,tak”, 61%
Lnie”).

Whiosek praktyczny: samo rozszerzenie SPP nie ,przeniesie” ruchu na transport
zbiorowy, jesli alternatywa nie bedzie realnie konkurencyjna czasowo i wygodna.
W takiej sytuacji rozszerzanie strefy jest w pierwszej kolejnosci nowym obcigzeniem
finansowym, a nie zmiang zachowan transportowych.

7) Skala operacji - ryzyko wzrostu kosztéw egzekucji i chaosu wdrozeniowego

W dokumencie wskazano, ze planowany obszar strefy przekracza 4 km2, podczas
gdy dotychczasowa strefato 0,77 km2.

Tak duza zmiana skali oznacza:

— wieksze koszty oznakowania, obstugi, kontroli i odwotan,

— wiekszg liczbe sytuacji spornych (mylgce granice, ,ulica graniczna”, rozne
podstrefy),

— wyzsze ryzyko nierownej egzekucji i poczucia niesprawiedliwosci.

8) Alternatywa: podejscie punktowe i warunkowe zamiast poszerzenia ,mapg”

Zamiast poszerzaC strefe obszarowo, proponuje wariant bardziej racjonalny
i spotecznie akceptowalny:

1.Aktualne badania (minimum 2 tygodnie pomiaréw) dla konkretnych ulic - zajeto$¢
i rotacja, z publicznym raportem.

2.Pilotaz na wybranych odcinkach tam, gdzie dane pokazujg trwate przecigzenie
(a nie pojedyncze ,gorace dni”).

3.Pakiet rozwigzan miegkkich przed optatami: lepsza egzekucja zakazow,
porzgdkowanie parkowania na chodnikach, krotkie postoje dla ustug, strefy dostaw,
usprawnienie komunikacji w szczytach.
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4 Warunki brzegowe dla rozszerzenia: rozszerza¢ tylko tam, gdzie po wdrozeniu
dziatan porzagdkowych nadal utrzymuje sie problem i gdzie miasto zapewnia realng,
alternatywe (transport, parking buforowy).

Whiosek koncowy

Wnosze o rezygnacje z rozszerzania SPP w obecnym ksztatcie oraz o przyjecie
podejscia punktowego, opartego o aktualne dane i pilotaze. Rozszerzenie stref bez
spetnienia warunkoéw (aktualne pomiary, jasne kryteria kwalifikacji ulic, realne
alternatywy dla kierowcow) bedzie dziataniem wysokiego ryzyka: spotecznie
konfliktowym, kosztownym i potencjalnie nieskutecznym w sensie celu publicznego,
jakim jest poprawa rotacji i dostepnosci miejsc.

Z powazaniem,

[dane zanonimizowane]

Uczestnik 4

Dzien dobry

Zanim zmienig Panstwo polityke i caty system parkingowy na Staréwce warto zacza¢
od skutecznych usprawnien tego co juz jest. Przesytam mojg propozycije.

Zmiany wymaga sposob funkcjonowania parkingu przy pl. Sw. Katarzyny
(podziemny i naziemny). Przestatem korzystacC z tego parkingu z uwagi na sposob
ptacenia. Przy kazdej wiekszej imprezie tworzg sie tam korki na wyjezdzie. Ptatnosc¢
w jednym okienku, bezposrednio z auta jest powolna (tworzy zatory) i jest
niewygodna. Szkoda potencjatu tego miejsca, cze$¢ podziemna jest czesto pusta.
Przypuszczam, ze wielu innych kierowcow, rowniez zniecheca do tego miejsca
Sposob ptatnosci.

Rozumiem, ze jest jeden wyjazd, ale ptatnosci powinny by¢ w kilku automatach,
najlepiej z systemem czytania tablic rejestracyjnych, aby wyjazd po wczesniejszym
optaceniu byt ptynny. Tak jak ma to miejsce w na wielu parkingach w kraju.

Pozdrawiam

[dane zanonimizowane]
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Uczestnik 5

Dzien dobry,
wzigtem juz udziat w ankiecie ale pozwole sobie takze napisaC wiadomosc tutaj.

Rozszerzenie strefy ptatnego parkowania nic nie zmieni. Mieszkam przy ulicy
Chrobrego [X], gdzie planujecie Panstwo utworzenie strefy PP. Tu juz jest problem
z miejscem parkingowym, ale tu parkujg wytgcznie mieszkancy. Miejsc jest po
prostu mniej niz zapotrzebowania na nie. Tu nie parkujg Tury$ci, osoby, ktore
odwiedzajg Starowke. Parkujg mieszkancy a i tak nie ma miejsc dla wszystkich.
Wprowadzenie SPP nic nie zmieni, pojawi sie jedynie konieczno$ci uiszczenia optaty
przez Mieszkanca, a sam problem ze znalezieniem miejsca parkingowego
pozostanie - kompletnie bezuzyteczne rozwigzanie. Prosze nie wprowadzac tego

typu zmian.
Pozdrawiam,

[dane zanonimizowane]

Uczestnik 6

Dzien dobry

Mam prosbe o witgczenie mojego gtosu do dyskusji w zakresie proponowanych
zmian w polityce parkingowej Torunia.

Moja uwaga dotyczy braku wyraznej informacji na parkometrach méwigcej o tym,
w jakich godzinach i dniach pobierane sg opfaty.

Czesto spotykam sie z sytuacjg, gdzie turysci stojg w kolejce w sobote lub niedziele
wrzucajgc monety do parkometru nie majgc wiedzy o tym, ze po 18.00 w dnirobocze
i w weekendy parkingi sg bezptatne.

Dziekuje za mozliwo$¢ oddania gtosu. Wyrazam nadzieje, ze uznajg Panstwo ten
punkt za zasadny w dyskusiji.

Pozdrawiam

Mieszkaniec Torunia
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Uczestnik 7

Dzien dobry,

jesli np. na Bydgoskim PrzedmiesSciu powstanie strefa ptatnego parkowania to
przeciez od tego nie przybedzie wolnych miejsc. Poniewaz mieszkancy tego
przedmiescia w dalszym ciggu bedg zostawiaC swoje auta tam gdzie zostawiali
wczesniej. Wrecz przeciwnie liczba miejsc parkingowych zmaleje, poniewaz bedg
musiaty by¢ wyznaczone konkretne stanowiska z zachowaniem wymiaréw wg.

przepisow.

Jestem przeciwny tworzenia dalszych stref ptatnego parkowania nie tylko ze
wzgledow ekonomicznych, bo mieszkancy i tak bedg ptaci¢ za parkowanie, ale
przyjezdzajgc np. po godzinie 22 na pewno w dalszy ciggu bedzie problem
z zaparkowaniem. Szkoda pieniedzy, zaby miasto inwestowato w to przedsiewziecie

(wyznaczenie stanowisk, zainstalowanie parkometrow, obstuga, konserwacija itp.).

[dane zanonimizowane]

Uczestnik 8

Dzien dobry

W kwestii polityki parkingowej chciatbym zaproponowac, aby w Toruniu zaczeto
budowac¢ w koncu wyzsze budynki jak w innych podobnej wielkosci miastach. 1-2
kondygnacje mozna przeznaczyC na ptatne parkingi, ktore z czasem by sie sptacity.
Miasto mogtoby partycypowa¢ w kosztach budowy i mie¢ czesciowa korzysc
Zz pozniejszych zyskow za bilety. Miasto i inwestor jak i kierowcy byliby zadowoleni.

Pozdrawiam

[dane zanonimizowane]
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Uczestnik 9

Szanowni Panstwo,

dopiero co skonczyty sie konsultacje odnosnie do parkingéw na Bydgoskim a znowu
kolejne ? Jako osoba pracujgca na Bydgoskim zdecydowanie sprzeciwiam sie
ptatnej strefie. Pracujg tutaj gtdwnie urzednicy za psie grosze, dla mieszkancoéw, dla
obywateli. Komunikacja miejska to zart. Cze$¢ osob dojezdza. Majg czesto nawet
3 km do autobusu w swoim miejscu zamieszkania. Kolejny raz rajcy przeciw
mieszkancom. Szukacie oszczednosci? Rydzykowi zabierzcie i parking darmowy
wielopoziomowy wybuduijcie.

Pozdrawiam

Mieszkanka Torunia ptacgcg tutaj podatki na Panstwa wymysty.

Uczestnik 10

Mieszkam na ul Studziennej i nie mam gdzie parkowac . Na ul. Antczaka wszystko
jest zajete o przy Lidla na parkingu takze , czy nie mozna utworzyC dla mieszkancow
na ul Studziennej miejsc parkingowych. Gdzie ja mam zaparkowa¢ w powietrzu ?

Moze miasto sie w koncu tym zajmie bo jest to duzy problem . Mieszkam na
ul. Studziennej [X] i caty odcinek Studziennej w okolicy jest wytgczony z parkowania
-nie mozna parkowac .

[dane zanonimizowane]

Uczestnik 11

Uprzejmie prosze o rozpatrzenie wprowadzenia opfaty za parkowanie na
ul. Sucharskiego dla wtascicieli aut z poza Torunia. Parkuje tu wiele aut osob
przyjezdzajgcych w odwiedziny do chorych w

Szpitalu przy ul. Batorego. Problem w tym, ze odptatny parking szpitalny przy

ul. Batorego, jest zwykle w potowie z wolnymi miejscami. Nadmieniam, ze nie
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parkuje ma ul Sucharskiego ale obserwuje codziennie, jak trudno jest mieszkancom
znalez¢ nawet na chwile miejsce aby wieksze zakupy doniesS¢ do mieszkania.

[dane zanonimizowane]

Osiedle Mokre

Uczestnik 12

Szanowni Panstwo,

chciatbym wierzy¢, ze pomyst aktualizacji stref ptatnego parkowania jest
motywowany rzeczywiscie troskg o dobro mieszkancéw i Srodowisko, jednak
pomyst utworzenia stref C i D uwazam za antymieszkanczy, a takze
antyprzedsiebiorczy. W swojej wiadomosci skupie sie przede wszystkim na strefie D,
bo jest ona moim gtdbwnym centrum zyciowym.

Jak juz wspomniatem, pomyst utworzenia strefy ptatnego parkowania uwazam za
wprost skierowany przeciwko mieszkancom i osobom prowadzgcym w okolicy
dziatalnoSC gospodarczg, najczesciej jest to jednoosobowa dziatalnosc
gospodarcza w zakresie ustug, czyli dziatalno$¢ najblizsza, i najbardziej potrzebna,
mieszkancom. Pomyst strefy ptatnego parkowania w tej okolicy jest sabotazem
matej przedsiebiorczosci lokalnej, a w konsekwencji — wrecz jej zabodjstwem.
Rzekoma celowo$¢ wprowadzenia strefy to uniemozliwienie parkowania osobom
udajgcym sie na Staroéwke — jest to powdd nie tyle absurdalny, ale po prostu gtupi,
bo blizej Staréwki znajdujg sie inne parkingi, a nawet jezeli zatozy¢ prawdziwosc¢ tej
tezy jest jedynie promil ruchu, jaki funkcjonuje w okolicy.

Dziatanie to ma w mojej ocenie na celu jedynie drenaz kieszeni mieszkancow
i podreperowanie budzetu miasta ich kosztem. Urzgd, zamiast proponowac
zwiekszenie kosztow mieszkancow i utrudnienie im zycia, winien skupi¢ sie na
dziataniach, ktore rzeczywiscie ulepszg zycie mieszkancow jak korekta rozktadow
jazdy do potrzeb mieszkancow (jak chocCby przywrécenie nocnych tramwajow
i zwiekszenie czestotliwosci  kursowania autobuséw  nocnych), czy
stawianie/ulepszanie matej architektury jak tawki czy kwietniki, a takze na
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postawieniu w miescie wiekszej liczby koszy na Smieci — niekiedy w obrebie Mokrego
trudno jest znalez¢ jakikolwiek kosz na Smieci.

Moje centrum zyciowe skoncentrowane jest gtéwnie w okolicy ulic Wojska
Polskiego, Batorego, Chrobrego i Bazynskich. W tym ,fyrtlu” znajduje sie stynny
Lkwadrat”, tj. budynek przy ul. Wojska Polskiego 43-45. Skupia on przede wszystkim
drobnych przedsiebiorcow (fryzjer, fotograf, zegarmistrz, kwiaciarnia, bar mleczny)
i sklepy niezbedne do codziennego funkcjonowania (Torimpex, piekarnie, sklepy
miesne). W te okolice mieszkancy przyjezdzajg gtébwnie skorzystac z ww. ustug oraz
zrobi¢ zakupy. Nie uwazam, ze nalezy im to utrudniaC poprzez wprowadzenie
ptatnego parkowania. Wprowadzenie takiej strefy spowoduje, ze ludzie bedg
wybiera¢ miejsca, gdzie optat za parking nie ma.

Dodatkowa trudnos¢ we wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania w okolicy jest
konieczno$¢ zdobycia przez mieszkancow kart abonamentowych, co wigze sie
z koniecznoscig ich wyrabiania, optacenia i odebrania, najpewniej w siedzibie
Urzedu. W okolicy w duzej mierze mieszkajg gtdbwnie osoby starsze, schorowane,
czy osoby z niepetnosprawnosciami, co jest istotnym utrudnieniem dla nich. Poza
tym, koszt takiej karty parkingowej dla takich osob, nawet jezeli ma to by¢ mata
kwota jest kolejnym obcigzeniem domowego budzetu, ktérego mozna unikngc.
Do takich osOb czesto rowniez przyjezdza najblizsza rodzina (dzieci, wnuki), co
oznacza, ze wizyta u babci czy dziadka wigzata sie z koniecznoscig optacenia
parkingu, to prawie jakby ta wizyta u rodziny, kt6ra jest potrzebg kazdego cztowieka,
bytfa ptatna.

Co warto réwniez wskazac, w przypadku innych oséb jak np. rodziny z dzie¢mi, ktore
nierzadko posiadajg dwa samochody, wprowadzenie horrendalnej optaty za kolejny
pojazd jest kolejnym przyktadem antymieszkanczej i antyrodzinnej polityki miasta.
W okolicy funkcjonujg szkoty i przedszkola, ruch w godzinach porannych i w godz.
14-16 jest bardzo duzy, poniewaz dzieci sg odbierane przez rodzicow z tychze
osrodkow edukacyjnych. Niewyobrazalne jest dla mnie, by takie osoby, parkujgc
w okolicy czesto na nie dtuzej niz 10 minut miaty uiszczac optate, za to, ze przywozg,
i odbierajg dziecko z przedszkola czy szkoty.
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Podobnie, wprowadzenie strefy spowoduje utrudnienie dla oséb pozostajgcych
w relacjach romantycznych z osobami z innych czesci miasta, innych miast czy
nawet wojewodztw - 0 czym czesto sie zapomina, miasto jest duzym osrodkiem
akademickim, do ktorego przyjezdzajg studiowac osoby z catej Polski (i nie tylko).
Odwiedzenie i spedzenie czasu z ukochang osobg, zamiast cieszeniem sie sobg,
wigzatoby sie z troskg o bilet parkingowy i optatg.

Waznym problemem jest takze kwestia rozwigzan technicznych, ktore wigzatyby sie
z wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania. Zaktadajgc wprowadzenie strefy
w obrebie ulicy Wojska Polskiego, konieczne bytoby postawienie co najmniej kilku
parkometrow, co generuje koszty zwigzane z ich postawieniem i obstugg, w tym
weryfikacjg wniesionych opfat. Sity i czas zwigzane z tym lepiej bytoby spozytkowac
na kwestie, ktore wskazatem powyzej.

W zwigzku z powyzszym, stanowczo sprzeciwiam sie wprowadzeniu stref ptatnego
parkowania C i D i pozostaje z nadziejg, ze ten gtupi, antymieszkanczy
i antyprzedsiebiorczy pomyst, zamiast do konsultacji publicznych trafi tam, gdzie
jego miejsce — do niszczarki.

Z wyrazami szacunku

[dane zanonimizowane]

Uczestnik 13

Dzien dobry, od kilku miesiecy na state mieszkam na Staréwce w $spp przy nowym
rynku. Optaty za parkowanie powinny zosta¢ wydtuzone do godziny 20-21, wiele
0sSOb przyjezdza na kolacje do restauraciji. Jest duzy problem ze znalezieniem
wolnego miejsca a to oznacza potencjat do dodatkowego wptywu do budzetu. Aby
nie zniecheca¢ do przyjazdu, strefa A i B mogtyby zosta¢ darmowe po 18, to
zaledwie kilka ulic roznicy.

Optaty w Sspp powinny obowigzywac takze w niedziele. Brak optat powoduje duzy
ruch pojazdow. Czasami dochodzi do tworzenia sig korkéw, kierowcy blokujg droge
innym kierowcom czekajgc na wyjazd innego samochodu z miejsca parkingowego.

Pozdrawiam, [dane zanonimizowane]
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Uczestnik 14

Dzien dobry.

Przeczytatem wtasnie artykut na ototorun.pl z ktérego dowiedziatem sig, ze panstwo
chcielibyscie zrobi¢ nowe strefy parkowania, czyli C i D na ulicach takich jak Bema
czy Batorego. Widziatem tez ze sg panstwo otwarci na konsultacje spoteczne,
dlatego pisze.

Mieszkam na ulicy Batorego. Uwazam, ze poronienie dodatkowych stref parkowania
jest totalnie zbedne i w zaden sposob nieuzasadnione. Torun jest dosS¢ drogim
miastem.

O ile rozumiem wprowadzenie SSP w centrum miasta, ktére jest zabytkiem,
miejscem bardzo popularnym i fajnie zeby byto jak najmniej samochododw, tak
totalnie nie widze sensu aby kasowa¢ mieszkancow oddalonych ulic. Nasze miasto
mogtoby tylko straci¢ na atrakcyjnosci, jak chodzi o Srednie zarobki i perspektywy
rozwoju oto niestety wielokrotnie ustyszatem opinie (i z przykroscig sie z nig
zgadzam), ze chociazby Bydgoszcz ma lepsze zarobki oraz wiecej perspektyw.

Odnosze wrazenie ze jedyne co sie robi w Toruniu, to buduje petne nowe osiedla aby
zawali¢ miasto blokami (ilosC blokéw ktore powstajg w stosunku do jakichkolwiek
terenow zielonych czy rekreacyjnych w naszej czesci miasta méwi samo za siebie),
€O samo w sobie powinno przynosi¢ do miasta dodatkowe zyski w postaci podatkow
itp.

Szukanie dodatkowych pieniedzy w postaci dodatkowych stref parkowania, gdzie
niestety komunikacja miejska niedomaga (np. od nas z Batorego jedyna
komunikacja miejska jest na Jordanki jesli bySsmy chcieli jechaC na starowke,
w okolice bulwaru czy Nowego Rynku pomimo nieduzej wielkosci Torunia sie nie
dostaniemy MZK) uwazam za ogromny btgd. Licze, ze ten pomyst pdjdzie do kosza,
a zastanowicie sie panstwo chociazby nad zrobieniem jakiego$ dodatkowego parku,
skwerku czegokolwiek co troche "odbetonuje” Torun.

Mysle ze bedzie to lepsze zamiast proby kasowania wiekszej ilosci mieszkancow
naszego kiepsko skomunikowanego miasta za posiadanie aut.
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Serdecznie pozdrawiam,

[dane zanonimizowane]

Uczestnik 15

Witam,

rozszerzenie strefy parkingowej o ul. Grudzigdzka, Legionéw do ul. Podgoérnej to zty
pomyst. Dla osOb pracujgcych za najnizszg krajowg dojezdzajgcych do pracy
codziennie do Torunia z miejscowosci, gdzie niekoniecznie pasuje transport
publiczny bo cztowiek musiatby sie sp6znia¢ do pracy jest ztym pomystem. Jest to
okradanie obywateli z godnego zarabiania pieniedzy bo cztowiek chce pracowac, a
tylko szaremu pracownikowi dorzuca sie kolejne koszty.

Absurdalny pomyst.
Pozdrawiam,

[dane zanonimizowane]

Uczestnik 16

Dzien dobry,
W sprawie konsultacji dot. polityki parkingowej.
Zatgczam dwa dokumenty:

polityka_parkingowa_gmt_komentarze.pdf z naniesionymi komentarzami. Prosze o
informacje zwrotng, czy sg one czytelne. Polecam otworzy¢ plik w Adobe Reader.
Powinny by¢ widoczne na marginesie dokumentu

polityka-parkingowa-konsultacje - moje uwagi ogolne
pozdrawiam

[dane zanonimizowane]
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Konsultacje - POLITYKA PARKINGOWA DLA GMINY MIASTA TORUN

Szanowni Panstwo,

Dziekuje za mozliwosc konsultacji.

Zatgczam Panstwa dokument polityki polityka_parkingowa_gmt_komentarze.pdf z naniesionymi

komentarzami. Prosze o informacje zwrotna, czy sg one czytelne. Polecam otworzy¢ plik w Adobe Reader.

Dodatkowo podziele sie jeszcze ogdlnymi uwagami na temat dokumentu.

1

W lekturze dokumentu zdecydowanie zabrakto mi odniesienia do ogdlnej polityki transportowej
miasta, ktérej polityka parkingowa jest jednym z elementéw. Analiza sytuacji parkingowej, a w
szczegblnosci planowanie zmian, wymaga szerszego kontekstu transporowego niz tylko ocena
problemoéw okotoparkingowych. Analiza jedynie wycinka wprowadza ryzyko rozumowania na
dostepnych danych bez brania pod uwage ukrytych przyczyn.

Jako przyktad takiego btednego rozumowania (moim zdaniem) podniose podany w opracowaniu
wzrost liczb aut w Toruniu. W opracowaniu skupiono sie jak zagospodarowac skutki wzrostu
liczby aut, natomiast nie poswiecono uwagi dlaczego mieszkarncy wybierajg auto jako forme
transportu. Gdzie tkwi przyczyna koniecznosci posiadania auta w naszym miescie? Nie znam
odpowiedzi na to pytanie, jednak jestem pewny, ze to powinno by¢ przedmiotem badania w
opracowywaniu polityki transportowej/parkingowe;j.

Opracowanie dos¢ precyzyjnie i szczegdétowo opisuje rozszerzenie stref parkowania, sprawiajac
wrazenie, ze sg gotowe do implementacji od zaraz, natomiast alternatywy dla komunikacji
samochodowej sg nakreslone w blizej nieokreslonym horyzoncie czasowym, bardziej teoretycznie
w formie potencjalnych mozliwosci.

Opracowanie, wprowadza pojecie popytu indukowanego. Ciesze sig, ze to dostrzegamy. Autorzy,
domyslam sie, ze konsultancji zewnetrzni, jasno wskazujg w dokumencie, ze powiekszanie podazy
miejsc parkingowych w dtugim okresie nic nie zmienia. Tymczasem proponowane kierunki
dziatan wkazujg na budowanie parkingéw podziemnych w centrum, rejonach waznych obiektéw i
wyznaczania nowych miejsc w strefach C i D. Jest to sprzeczne ze wstepnymi zatozeniami. Nie
rozumiem tej sprzecznosci, dlaczego planowane sg zmiany wbrew zaleceniom ekspertow. Ci sami
eksperci pisza, ze wigszka podaz to wigkszy ruch, wieksze problemy komunikacyjne i idgce za tym
problemy spoteczne.

Nie jestem przeciwny poszerzeniu ptatnej strefy parkowania, jednak uwazam, ze taka zmiana
powinna is¢ w parze ze zdecydowanym podniesienim atrakcyjnosci komunikacji miejskiej. Nie
znalaztem w opracowniu préby odpowiedzi na pytanie dlaczego auto jest bardziej atrakcyjne od
komunikacji zbiorowej, nawet mimo obecnych problemoéw z parkowaniem. Bez takiej analizy
trudno wyciggac konstruktywne wnioski.

Sporo miejsca w dokumencie poswiecono rozwigzaniu P&R. Zabrakto mi uzasadnienia dla takich
planéw. Uznano, ze jest to rozwigzanie dobre, jednak bez podania argumentow, nie wskazano
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przyktadu miast o profilu podobym do Torunia, gdzie takie rozwigzania si¢ sprawdzajg. Wprost
przeciwnie, w zataczonej ankiecie 61% ankietowanych deklarowata, ze nie bedie korzstac¢ z P&R, a
dotychasowe doswiedczenia Torunia z P&R nie nalezg do udanych.

Badanie. Zadanie nakreslone w polityce zastuguje na lepsze badanie. Whnioski, czesto dla mnie
dyskusyjne, oparte sg na grupie 520 ankietowanych, a sama ankieta byta aktywna przez 3
tygodnie, z czego 2 w okresie wakacyjnym.

Moim zdaniem, koniecznej jest badanie wsrdd kierowcéw w miejscach gdzie jest problem z
parkowaniem — Staréwka, Szpital Bielany, itp

- Skad dojezdzajg
- Dlaczego wybierajg auto
- Co by ich przekonato do wyboru alternatywnej formy transportu

Badanie atrkacyjnosci komunikacji miejskiej powinno by¢ prowadzone przede wszystkim z
uwzglednieniem kierowcdw, nie tylko obecnych klientéw komunikacji. Natknatem sie niedawno
na artykut, ze takie zadanie powierzono firmie TRAKO. Nie znam szczegétow, jednak mam
nadzieje, ze badanie obejmuje kierowcow, ktérzy obecnie nie korzystajg z komunikacji zbiorowe;j.

W kierunkach dziatania propnowatbym wiekszy nacisk na alternatywy, ktére nie koriczg sie
inwestowaniem w budowe parkingéw:

- Planowanie obiektéw publicznych z faworyzowaniem dostepu komunikacjg zbiorowa
- Inwentaryzacja obecnych przystankéw autobusowych vs. potrzeby mieszkaricow

Postuze sie przyktadem rozbudowanego Szpitala na Bielanach. Przy kazdym z wejs¢ powstat
parking. Przystanki autobusowe pozostaty w niezmienionym miejscu. Lokalizacja parkingow
zacheca do wyboru auta.

Jesli mamy ambicje, aby komunikacja byta bardziej atrakcyjna od auta, to powinnismy przyjac
zatozenie, ze lokalizacja przystankdw powinna by¢ bardziej atrakcyjna od lokalizacji parkingu.

Z elementodw, ktdrych jeszcze spodziewatem sie zasta¢ w dokumencie, ale ich nie znalaztem

- Integracja komunikacji miejskiej z Dworcem Autobsowym

- Intergracja Dworca PKP z miastem — pokazny parking pod dworcem, wskazuje, ze jest tu pole
do dziatania dla komunikacji miejskiej

- Analiza ruchu turystycznego — jak do Torunia dostaja sig zagraniczni turysci — czy tutaj mozna
wprowadzi¢ optymalizacje?

Z wyrazami szacunku,
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Uczestnik 17

Dzien dobry,

Mieszkam Przy Kaszowniku wiec grozi mi to ze bede musiata ptacic¢ za parkowanie
pod wtasnym domem. Niespecjalnie mi sie to podoba. Chyba ze bede miata
specjalne miejsce tylko dla mnie - wowczas moge zaptfaci¢. Jesli jednak mam
szukac¢ miejsca parkingu i jeszcze za to ptaci¢? Stanowczo jestem na "NIE".

[dane zanonimizowane]

Uczestnik 18

Szanowni Panstwo,

Jako mieszkanka Osiedla Mfodych od ponad 60 lat chciatabym wyrazi¢ swojg opinie
odnosnie co do planéw wprowadzenia strefy ptatnego parkowania w obrebie
zasobow mieszkaniowych MSM tzn. na ulicach Tuwima, Moniuszki, Matejki,
Gatczynskiego i Al. 700-lecia.

Jakiekolwiek plany ptatnej strefy parkowania uwazam za niedorzeczne. Tylko osoba
lub osoby mieszkajgce w domach jednorodzinnych z duzym podjazdem i garazem
mogty wpasc¢ na taki idiotyczny pomyst.

Pomimo bliskiego sgsiedztwa osiedla i srodmiejskiej strefy parkowania, na ww.
ulicach parkujg swoje samochody mieszkancy a nie osoby przyjezdzajgce do
centrum miasta. Wprowadzenie optat nie zwiekszy ilosci miejsc parkingowych, nie
polepszy sytuacji mieszkancow a jedynie wygeneruje dla nich dodatkowe koszty do
i tak wysokich opfat z tytutu czynszu. A moze Urzagd Miasta Torunia jako
pomystodawca, pokryje koszty parkowania dla mieszkancow osiedla?

Osiedle Mtodych to stare zasoby mieszkaniowe, i rozumiem, ze przyktadem nowych
osiedli nie ma mozliwosci sprzedazy nowym nabywcom mieszkan zewnetrznych
miejsc postojowych i zamkniecia wjazdow szlabanami.

Nasuwa sie pytanie czy wazniejszy jest interes mieszkancow osiedla czy ratowanie
budzetu miasta (bo pewnie to jest gtbwna przyczyna) w ramach jakis wymyslonych
,Strateqii”.
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Licze, ze inni mieszkancow roéwniez negatywnie zaopiniujg propozycje
wprowadzenia ptatnego parkowania w strefie Osiedla Mtodych.

Z powazaniem,
Mieszkanka Osiedla Mtodych — ul. Gatczynskiego.

P.S. Pomimo, ze problemy z parkowaniem bezpos$rednio mnie nie dotyczg
(posiadamy garaze) jestem zbulwersowac takimi pomystami Urzednikow z Torunia.

Uczestnik 19

Dzien dobry
Jestem mieszkancem Torunia, z dzielnicy Wrzosy. Mam 43 lata. Pracuje.
W tygodniu jestem dwukrotnie na Starowce. W dzien roboczy oraz w weekend.

Jestem ojcem 3 dzieci w wieku przed i szkolnym i z nimi jezdze na Staréwke na
zajecia pozalekcyjne.

Kazdorazowo spedzam na Staréwce po minimum 2 godziny.

Ceny postoju na Starowce sg zbyt wysokie dla mnie i dlatego korzystam z miejsc
parkingowych poza strefg ptatng.

Rozszerzenie strefy ptatnej o tereny podane w studium zmusi mnie do rezygnaciji
z przyjazdow na Starowke. Moje dzieci przestang chodzi¢ na zajecia pozalekcyjne.
By¢ moze warto rozwazyC wprowadzenie parkingowej karty mieszkanca ,duza
rodzina" - jeszcze zadne miasto w kraju takiej nie oferuje? Przyczynitoby sie to do
promocji naszego miasta w kontekscie spadajgcej demografii.

W studium zwrécono uwage na niski poziom reakcji strazy miejskiej na Zzle
zaparkowane pojazdy - tutaj widziatbym kolejny z kierunkdw poprawy.

W studium podano przyktady kilku miast o podobnej wielkosci, ale pominieto prawie
identyczny w wielko$ci Sosnowiec, w ktorym catkowicie zrezygnowano z optat za
parkowanie. Nie porownuje oferty kulturalnej i walorow turystycznych obu miast, ale
zauwazam, ze sg miasta o podobnej wielko$ci ktdre nie pobierajg zadnych opfat nie
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mowigc juz o poszerzaniu stref pfatnych. Czy zatem Torun ma iS¢ w strone
zwiekszenia stref?

W studium podano ze ponad potowa mieszkancow jest za budowaniem P&R.
Ale deklaracje zgody na ich powstawanie nie sg tozsame z deklaracjg ich
uzytkowania. Stgd nie nalezy poktada¢ w tych deklaracji nadziei na wykorzystanie
i obtozenie. Zresztg istniejgce P&R pokazujg ze obtozenie w nich jest znikome.

W studium podano godziny i dni obowigzywania optat w innych miastach — co
najciekawsze w Katowicach, ktore sg stolicg regionu gornego Slagska opftaty
obowigzujg tylko w dni robocze i to w g. 9-16.30. A taki Krakobw wprowadza ptatne
niedziele... Czy trzeba przypomnie¢, ze to jeden z powodoéw dla ktérych mieszkancy
organizujg referendum odwotawcze prezydenta Krakowa?

Wspomniane referendum krakowskie powinno byc¢ przestrogg dla wtodarzy Torunia
- ludzie nie wybaczg wfadzom podniesienia optat i poszerzenia stref.

Zamiast rozszerzaC strefe nalezy zwiekszy¢ kontrole i wysoko$C kar zZle
zaparkowanych pojazdéw, wzmocni¢ patrole SM, monitoring i postawi¢ stupki
ograniczajgce parkowanie poza wyznaczonym terenem. Mozna jeszcze dodac
wiecej miejsc parkingowych - za CKK Jordanki czy na odcinku Bulwaru
Filadelfijskiego. Mozna rowniez wprowadziC system gdzie powstataby baza aut
zarejestrowanych na osoby ptacace podatek w Toruniu (czyli faktyczni mieszkancy
i podatnicy) i dla aut z tymi rejestracjami wprowadzi¢ mniejsze optaty.

Pomystoéw jest sporo, ale kazde zwiekszenie strefy i optat to krok w kierunku
referendum na wzor Krakowa.

Pozdrawiam,

[dane zanonimizowane]

Uczestnik 20

witam chciatbym sie dowiedzie¢ gdzie na ulicy Bartosza Gtowackiego jest
planowana strefa ptatnego parkowania jakie numery wchodzg w gre i od kiedy jest
planowane jest jej funkcjonowanie rozumiem ze strefa nie dotyczy osob
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posiadajgcych pilota do szlabanu na Bartosza Gtowackiego tylko chodzi o teren w
poblizu prosze o wystanie mapki z miejscami lub podanie numerdw na ulicy Bartosza
Gtowackiego ktore sg brane pod uwage

Pozdrawiam [dane zanonimizowane]

Uczestnik 21

Szanowni Panstwo,

w nawigzaniu do konsultacji spotecznych dotyczgcych Zatozen polityki parkingowe;j
Gminy Miasta Torun zgtaszam sprzeciw wobec rozszerzania Strefy Pfatnego
Parkowania na kolejne obszary miasta. Uwazam, ze w praktyce bedzie to dziatanie
niskiej skutecznosci, wysokiego kosztu spotecznego i trudne w egzekuciji. Celem
konsultacji jest zebranie opinii oraz wypracowanie mapy obszarow do badania
parkowania, dlatego prosze, aby juz na etapie zatozen przyjgC kierunek: nie
rozszerza¢ SPP, a problemy rozwigzywa¢ narzedziami porzgdkowymi
i organizacyjnymi.

Najwazniejsze argumenty przeciw rozszerzeniu SPP (konkretne, operacyjne):
1.Wypychanie parkowania na tereny spotdzielni i wspolnot mieszkaniowych

Po objeciu ulic optatami nastgpi naturalne przerzucenie aut na sgsiednie miejsca
"bezptatne”, w tym parkingi i drogi wewnetrzne zarzgdzane przez
spotdzielnie/wspolnoty. Miasto nie ma tam prostych narzedzi egzekuciji (to nie jest
pas drogowy gminy), a zarzgdcy czesto nie sg w stanie skutecznie blokowac¢ wjazdu
lub kara¢ obcych pojazdow bez kosztownych inwestycji (szlabany, stupki,
monitoring, umowy z firmami). Skutek bedzie odwrotny do deklarowanego celu:
mieszkancy utracg dostepnosC miejsc "pod domem”, a problem tylko zmieni
lokalizacje.

2.Wzrost konfliktéw i kosztéw posrednich

Rozszerzenie SPP w dzielnicach mieszkaniowych generuje spory: o granice stref,
o0 parkowanie na ulicach granicznych, o nierowne traktowanie ulic, 0 abonamenty.
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To przektada sie na skargi, odwotania, presje na straz miejskg oraz koszty obstugi
administracyjnej. Efekt zarzgdczy bywa niewspotmierny do korzysci.

3. Pogorszenie warunkéw dla ustug i codziennych potrzeb

W nowych strefach ucierpig krotkie postoje "na chwile”™: dostawy, serwisanci,
opiekunowie, wizyty domowe, podwozenie dzieci, zakupy. Jesli nie powstang realne
strefy krotkiego postoju i miejsca dla dostaw, optaty bedg dziataty jak bariera dla
normalnego funkcjonowania dzielnic, a nie jako narzedzie rotacji.

4. Ryzyko wzrostu ruchu "szukajgcego miejsca”

Gdy czesc¢ kierowcow bedzie krazy¢ po okolicy w poszukiwaniu bezptatnych miejsc
(w tym na terenach spoétdzielni), rosnie zattoczenie lokalnych ulic, hatas i emisje.
To realny skutek uboczny, ktéry czesto nie jest uwzgledniany w prostych
zatozeniach "optfaty = mniej aut”.

Prosze o przyjecie w zatozeniach polityki parkingowej kierunku: rezygnacja
z rozszerzania SPP na obszary mieszkaniowe oraz skoncentrowanie dziatan na
rozwigzaniach porzgdkowych (egzekucja zakazow, wyznaczanie realnych stref
dostaw i krotkiego postoju, poprawa organizacji ruchu), bez przerzucania kosztow
i problemoéw na mieszkancow oraz spotdzielnie/wspoinoty.

Z powazaniem,

Mieszkaniec Torunia

Uczestnik 22

Szanowni Panstwo,

chciatbym wyrazi¢ poparcie dla plandéw rozszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania
w Toruniu. Uwazam, ze jest to krok w dobrg strone — uporzgdkowanie parkowania
w centrum jest oczekiwane przez mieszkancow.

Jednoczesnie trzeba jasno powiedzieC, ze bez skutecznego egzekwowania
przepisOw nawet najlepsze zatozenia pozostang na papierze. W wielu czesciach
miasta parkowanie na chodnikach, przy przejsSciach dla pieszych czy w rejonie
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skrzyzowan stato sie zjawiskiem powszechnym. Problem dotyczy takze
nieuiszczania optat w strefie.

Z dos$wiadczenia mieszkancow wynika, ze Straz Miejska reaguje na nieprawidtowe
parkowanie wytgcznie na zgtoszenia. Nie sg one jednak objete takg samg kontrolg
i rozliczalnoscig jak interwencje Policji zgtaszane przez numer 112. W efekcie czes$¢
spraw pozostaje bez reakcji, co buduje przekonanie o bezkarnosci. Trudno
oczekiwac zmiany zachowan kierowcow, jesli ryzyko konsekwenciji jest niewielkie.

Niepokoi rowniez brak zdecydowanego stanowiska Rady Ruchu Drogowego
w kwestii zagrozen dla pieszych, ktore kilka razy zgtaszatem. Zastawione chodniki
i ograniczona widocznosSC przy przejsciach to realne niebezpieczenstwo. Brak
konsekwentnej egzekuciji przepisow w tym obszarze podwaza deklaracje o poprawie
bezpieczenstwa.

Nie zgadzam sie z argumentem, ze rozwigzaniem jest zwiekszanie liczby etatow
patrolowych strazy miejskiej. Dzi$ skuteczno$¢ mozna podnies$¢ dzieki technologii:
wykorzystaniu monitoringu miejskiego (ktory w ogole nie jest uzywany do rejestracji
wykroczen), okresowym kontrolom z uzyciem dronow czy wprowadzeniu pojazdow
wyposazonych w system automatycznego odczytu tablic rejestracyjnych, ktore
rejestrowatyby zarowno brak optaty w strefie, jak i parkowanie niezgodne
z przepisami. Tego typu narzedzia pozwalajg dziataC szybciej, taniej i bardziej
systemowo.

Watpliwosci budzi takze preferencyjne traktowanie uzytkownikow parkingéw P&R
w zakresie optat za transport publiczny. Nie widze uzasadnienia, aby osoby
dojezdzajgce do miasta samochodem miaty ptaciC mniej za komunikacje niz
pasazerowie korzystajgcy z niej na co dzien. Jesli chcemy konsekwentnie
ogranicza¢ ruch samochodowy, system taryfowy nie powinien premiowacC jego

czesciowego uzycia.

Najwiekszym mankamentem zaproponowanej polityki parkingowej jest jednak brak
realnego powigzania jej z organizacjg transportu publicznego.

Po pierwsze, konieczne jest uporzgdkowanie rozktadow jazdy na wspoinych
odcinkach. Dzis autobusy i tramwaje potrafig odjezdzaC ,stadami”, po czym
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nastepuje kilkunastominutowa przerwa. Dobrym przykfadem jest przystanek Przy
Kaszowniku, z ktérego linie 15, 22, 30, 31, 111, 112 i 115 odjezdzajg
w nieregularnych odstepach. Brakuje wyraznego taktowania i koordynacji miedzy
liniami.

Po drugie, tramwaje i autobusy powinny mieC rzeczywisty priorytet na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng. DziS czesto tracg czas w tych samych
cyklach co ruch indywidualny. Jesli transport zbiorowy ma by¢ konkurencyjny
czasowo wobec samochodu, musi by¢ traktowany priorytetowo — takze w praktyce,
poprzez odpowiednio zaprogramowang, sygnalizacje.

Po trzecie, warto rozwazyc¢ potgczenie linii podmiejskich wyjezdzajgcych z miasta na
potnoc i potudnie w linie przelotowe, ktore obstugiwatyby rowniez relacje
wewngtrzmiejskie. Umozliwitoby to lepsze wykorzystanie taboru i ograniczenie
postoju autobusow w centrum. W konsekwencji mozliwa byfaby likwidacja funkcji
postojowej na pl. $w. Katarzyny, ktory jako reprezentacyjna przestrzen miasta nie
powinien petnic roli zaplecza dla linii podmiejskich.

Warto tez rozwazy¢ zasade, zgodnie z ktorg objecie danego obszaru Strefg Ptatnego
Parkowania oznaczatoby jednoczes$nie nadanie mu statusu strefy zamieszkania.
Ograniczenie predkosci, wyrazny priorytet dla pieszych oraz parkowanie wytgcznie
w miejscach wyznaczonych pozwolityby jednoznacznie okresliC charakter tych
obszardéw i uporzgdkowac przestrzen.

Rozszerzenie strefy ptatnego parkowania to dobry kierunek. Jednak bez skutecznej
egzekucji przepisow, realnego wsparcia transportu publicznego i wzmocnienia
ochrony pieszych zmiany te nie przyniosg oczekiwanych rezultatow.

pozdrawiam,

[dane zanonimizowane]

Uczestnik 23

Dzien dobry. Mamy mieszkania przy ulicy Moniuszki [X] i Moniuszki [X]. Chcemy
zapyta¢ o parking. Czy Urzednicy Torunia zamierzajg wymusi¢ na nas optaty za
parking koto blokow gdzie mieszkamy? JesteSmy z mezem osobami
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niepetnosprawnymi z orzeczeniami, mamy 61 i 66 lat. Mgz ma chore kolana- nie
moze chodzi¢, a ja jestem po 3 operacjach kregostupa i to ja kieruje samochodem.
Mamy niskie Swiadczenia emerytalne i boje sie, ze miasto chce obarczyC¢ nas jeszcze
dodatkowo optatami za parking w miejscu naszego zamieszkania. Prosimy
0 odpowiedz w tej sprawie

[dane zanonimizowane]

Uczestnik 24

Oprocz ankiety konsultacyjnej, ktorg wystatem, chciatbym rzuci¢ tez pomyst, ktory
sie Swietnie sprawdza np. w Warszawie.

Chodzi o przyspieszone autobusy. Dla wielu oséb uzywanie PR w Toruniu mija sie
z celem, bo czas potrzebny na przesiadke i dojazd MZK jest wielokrotnie dtuzszy niz
kontynuowanie jazdy samochodem, wliczajgc poszukiwanie parkingu i jego koszt.

Sadze, ze z parkingdw PR mogtyby odjezdzac¢ autobusy staréwkowe, tj. takie, ktore
ruszajg np. spod Komety czy PR na Lubickiej i jadg na Aleje Solidarnosci bez
zatrzymania. Biletem bytby bilet z PR. Musiatyby zachowac wysokg czestotliwosc,
a takze, odwrotnie do zwyktych autobuséw, musiatyby zwieksza¢ czestotliwosc
w weekendy i w sezonie letnim.

Z powazaniem,

[dane zanonimizowane]

Uczestnik 25

Witam,

Jako mieszkaniec Osiedla Mtodych chciatbym zwr6ci¢é uwage na problem
parkingowy, ktory w ostatnich latach wyraznie sie nasilit. Nasze osiedle w praktyce
stato sie miejscem parkowania dla 0s6b przyjezdzajgcych do centrum - szczegolnie
w okolice Starowki, CKK Jordanki czy hali sportowej przy ul. Bema.

Wiele os6b zostawia samochody na ulicach naszego osiedla, aby unikng¢ optat
w strefie ptatnego parkowania. W efekcie mieszkancy majg coraz wiekszy problem
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ze znalezieniem miejsca w poblizu wtasnego miejsca zamieszkania. Dodatkowo
czesto dochodzi do parkowania na trawnikach Ilub w miejscach do tego
nieprzeznaczonych, co prowadzi do niszczenia zieleni i infrastruktury osiedlowej
(cho¢by w obrebie Tuwima i Gatczynskiego).

W obecnej sytuacji mieszkancy osiedla w praktyce ponoszg czeSC kosztow
funkcjonowania strefy pfatnego parkowania w centrum, poniewaz kierowcy
unikajgcy optat przenoszg parkowanie na nasze ulice.

Jeszcze kilka lat temu takie sytuacje =zdarzaty sie gtownie w okresach
przedswigtecznych. Obecnie problem wystepuje praktycznie codziennie,
a szczegolnie nasila sie podczas wydarzen organizowanych w CKK Jordanki lub
imprez sportowych przy ul. Bema.

Rozumiem, ze proponowane rozszerzenie strefy ptatnego parkowania moze
ograniczyc to zjawisko. Z perspektywy mieszkancow pojawia sie jednak pytanie, czy
rozwigzanie problemu parkowania o0s6b przyjezdnych powinno wigzaC sie
z dodatkowymi optatami dla osob, ktdre na tym osiedlu mieszkajg na co dzien.

Dlatego warto rozwazyC rozwigzania, ktore ograniczg parkowanie osob spoza
osiedla, a jednoczes$nie nie bedg dodatkowym obcigzeniem dla mieszkancow.
Przyktadowo:

— wprowadzenie na wybranych ulicach stref parkowania przeznaczonych
wytgcznie dla mieszkancow oraz pracownikéw lokalnych firm i instytucji (czyli
co$ w rodzaju "strefy mieszkanca” zamiast o0golnej strefy pfatnego
parkowania),

— ograniczenie czasu parkowania dla pojazdow spoza osiedla,

— wprowadzenie  rozwigzan  organizacyjnych  ograniczajgcych  dzikie
parkowanie podczas duzych wydarzen w pobliskich obiektach,

— zabezpieczenie terenow zielonych przed parkowaniem poprzez elementy

matej infrastruktury.

Takie rozwigzania mogtyby skutecznie ograniczy¢ wykorzystywanie osiedla jako
darmowego parkingu dla osob przyjezdnych, jednoczesnie zachowujgc dostepnosc¢
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miejsc dla mieszkancow. Jesli miasto ma obawy co do dtugofalowych efektow takich
rozwigzan, warto rozwazyc pilotaz w obrebie naszego osiedla.

Jako mieszkaniec zachecam do poszukiwania wariantow, ktére bedg dazy¢ do
rozwigzania faktycznej przyczyny problemu, czyli ,ucieczki” kierowcow ze strefy
ptatnego parkowania na sgsiednie osiedla. W przeciwnym razie problem bedzie
jedynie przesuwat sie na kolejne dzielnice miasta.

Z powazaniem,

[dane zanonimizowane]

Uczestnik 26

Szanowni Panstwo,

W zwigzku z brakiem mozliwosci fizycznego brania udziatu w konsultacjach
w Toruniu chciatabym wyrazi¢ swojg opinie 0 promowanej koncepcji ptatnych
parkingéw na terenie osiedla MOKRE w Toruniu.

Jestem z urodzenia Toruniankg, osiedle MOKRE znam od matego i tutaj tez
skonczytam studia na UMK o specjalnosci: planowanie i zagospodarowanie
przestrzenne. Z tej tez przyczyny mam dodatkowe uwagi dotyczgce planowania
wprowadzenia ptatnych parkingéw na osiedlu MOKRE.

1. Wiedza, jaka zostata mi przekazana na studiach mocno koliduje z tym , co
obserwuje od kilku lat na terenie miasta Torunia. Na kazdym wolnym skrawku terenu
buduje sie kolejne bloki, czesto bez garazy podziemnych majgc nadzieje, ze
mieszkancy sami sobie poradzg z tym problemem. Tam gdzie istnieje mozliwosc¢
oddzielenia ogolnodostepnych miejsc parkingowych tworzg sie mate parkingi
miedzyosiedlowe tylko dla mieszkancow. Tak jest na przyktad przy Specjalistycznym
Szpitalu Miejskim na Batorego, gdzie vis a vis mieszkancy zamkneli parking przed
odwiedzajgcymi szpital.

Podobnie stworzony jest parking wzdtuz ulicy Wojska Polskiego , gdzie kilkunastu
wybrancow niskich blokdw Wojska Polskiego moze parkowac swoje auta , tak samo
jak przy ulicy Warnenczyka miedzy wiezowcami.
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Wtadze Torunia zadecydowaty o wybudowaniu gmachu Sgdu Rejonowego na
ostatnich wolnych metrach dodatkowo zageszczajgc strukture miejskg nie oferujgc
przy tym rozwigzania parkowania dla potencjalych klientobw i mieszkancow
okolicznych blokow.

Powstajg w obecnej chwili nowe budynki Pod Debowg Géra/ Batorego, ale czemu
nie uwzgledniono w tym miejscu dwupoziomowego parkingu obstugujgcego Miejski
Szpital i moggcego petni¢ parking dla przyjezdzajgcych turystow. Komunikacja
miejska z tego miejsca funkcjonuje od paru tadnych lat ( nie liczgc obecnej
przebudowy linii tramwajowej).

2. 79 miejsc parkingowych przy ulicy Wojska Polskiego to prawie doktadnie tyle, ile
mieszkan w jednym z wiezowcow o numerach 53, 51, 49 oraz 47. Oznacza to jedno,
ze tylu mieszkancow bedzie musiato szukaC miejsca parkingowego na bardzo
okrojonym terenie lub parkujgc niezgodnie z prawem, co juz miato miejsce przez lata
przy wiezowcu nr 51 i zmienito sie dopiero po niedawnym pozarze na 9 pietrze po
braku mozliwosci wjazdu strazy pozarnej. Na co liczy obecna wtadza Torunia
blokujac te miejsca w takiej ilosci? Komu ma stuzy¢ ta odptatnosc, bo z pewnoscig,
nie mieszkancom ani osobom Kkorzystajgcym ze skupionych w tym miejscu
sklepach?

3. Ptatne parkingi to tak naprawde dodatkowe opodatkowanie mieszkancow osiedla
MOKRE , w wiekszosci starszych ludzi i ich opiekunow karanych za to, ze mieszkajg,
w poblizu staréwki i nie majg wydzielonego osiedlowego parkingu. Czy kto$ sie
zastanowit, ile czasu potrzeba starszej osobie na zejscie z wyzszego pietra do
samochodu w przypadku dojazdu do lekarza czy innych sprawunkéw? Czy
optacenie opiekuna ma by¢ jeszcze dodatkowo ptatne na parking? Dlaczego czas
spedzony z bliskimi ma by¢ limitowany , bo bedzie mi sie konczyt czas parkowania?

4. Schemat wyludniania sie centrum miast jest ztozony, ale predzej czy pdoznigj
dotknie tez Torun, a taka politykg parkowania nie pomoze.

Za 20 — 30 lat te mieszkania bedg w wiekszosci staty puste, bo potencjalny kupiec
bedzie musiat wytozy¢ nie tylko kwote na zakup mieszkania , ale rowniez na wieczng,
optate za parkowania na osiedlu MOKRE. Albo te bloki i wiezowce bedg niszcze¢
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i kolokwialnie méwigc wejdzie tam ,patologia” lub bedg to mieszkania ustugowe na
jedng lub pare nocy. Jezeli tak ma wyglgdac polityka dtugofalowa Torunia, to chyba
nie zdecyduje sie na powrot do tego miasta. Przyktadem jest w tej chwili Bydgoskie
Przedmiescie, gdzie wiekszoS¢ mieszkan to lokale ustugowe lub do wynajecia na
krotszy lub diuzszy okres. Brak miejsc do parkowania w tym rejonie jest o wiele
powazniejszy niz na osiedlu MOKRE. Niszczejgce kamienice oraz stare budynki
i pozamykane mate sklepiki to juz schemat tego miejsca.

5. Zapadta decyzja o likwidacji bytej Szkoty Podstawowej nr 20, obecnie Liceum
nr 6. Kiedys istniato tam betonowe boisko , obecnie zamienione na parking przy
szkole. Jako podatnik uwazam ,ze w koncu ten parking mogtby by¢ udostepniony
mieszkancom osiedla przy ulicy Wojska Polskiego. Jest to teren , ktory zmiesci
jeszcze pare miejsc parkingowych. Dlaczego nie zostanie tam zwiekszona ilos¢
miejsc parkingowych , ktbra mogg by¢ w takim przypadku ptatnym parkingiem?

Best regards

[dane zanonimizowane]

Uczestnik 27

Na Bielanach mamy koszmarny problem z miejscami parkingowymi w okolicy
Szpitala Wojewddzkiego na Bielanach, okoliczne ulice Sw. Jézefa i Kaszubska, oraz
Osiedlowa i Osiedla Swietego J6zefa i Wodociggowa, mamy totalnie zastawione
pojazdami klientow Szpitala Wojewodzkiego. Jest to dla nas duzy problem, tym
bardziej, ze miasto (MZD) na ul. Osiedlowej zainstalowato 5 nielegalnych szykan,
postawionych niezgodnie z obowigzujagcym PRAWEM!

Za chwile, bedzie jeszcze gorzej, jak za chwile, zostanie wybudowana Sciezka
Pieszo-Rowerowa od Lidla do ul. Balonowej. Wtedy zniknie ok 150 do 200 obecnych
darmowych miejsc parkingowych.!!!

Jedynym rozsgdnym wyjsciem jest pilne wybudowanie PIETROWEGO parkingu
w okolicy, a najlepiej NAD PRZYSTANKAMI autobusowymi, oto symulacja takiego
parkingu na wzor P&R z ul. Dziewulskiego.!!

Krzysztof Dominikowski
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PS. Wyrazam zgode na ujawnienie moich danych osobowych.

P&R nad weztem komunikacji Miejskiej przed Szpitalem Wojewodzkim w Toruniu

I

i ool I

: (P 38

Uczestnik 28

Dzien dobry.

Mieszkam na ul. Wojska Polskiego [X] gdzie juz teraz jest trudno mieszkancom
zaparkowac. Jednak moje pytanie dotyczy miejsc dla posiadaczy karty parkingowej
dla niepetnosprawnych. Czy bede miata mozliwos¢ wykupi¢ miejsce (albo
abonament) pod blokiem z kopertg dla niepetnosprawnych i wiasng rejestracjg?

[dane zanimizowane]

Uczestnik 29

Facebook: Torun - Plac PoDominikanski
https://www.facebook.com/profile.php?id=100068834393605
Torun dnia 12-03-2026 (pierwowzo6r 2018-01-10)
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Nasze Stare Miasto dusi sie z powodu konfliktu pomiedzy pieszymi TURYSTAMI
i mieszkancami, a samochodami, ktore brutalnie zastawiajg wszystkie zabytkowe
ulice w Torunskiej Strefie UNESCO. Jedynym wyjSciem zdaje sie byC¢ catkowite
wstrzymanie ruchu samochodowego na Staréwce, oczywiscie z wytgczeniem 15-30
minutowego wjazdu zaopatrzenia i dostaw, mieszkancoéw z duzymi zakupami lub
niesprawnymi mieszkancami, oraz stuzb.

Aby mozna byto ustanowiC takie radykalne regulacje, przed tym, miasto musi
zabezpieczy¢ wygodny parking podziemno/naziemny, na terenie Starowki na
przynajmniej 500/600 miejsc parkingowych. Jest to trudne, ale mozliwe. Zywym
przyktadem moze by¢ Strefa UNESCO w Brescii (p6tnocne Wiochy), na ktoérej sg trzy
podziemne parkingi majgce do -7 pieter pod ziemig, a w Strefie UNESCO prawie nie

ma samochodow.

Zapraszam na mojg, strone FB=,Torun - Brescia starszy blizniak”.

www.facebook.com

Torun - Brescia starszy blizniak | Torun

Torun - Brescia starszy blizniak, Torun. 65 osoéb lubi to. Przystan
https://www.facebook.com/profile.php?id=100069589321445

W Toruniu tez jest takie miejsce:

* na placu PoDominikonskim, tu mozna by wybudowac przynajmniej trzy poziomowy
parking podziemny, nastepnie:

* na poziomie ZERO przywrociC dzisiejszg ekspozycje ruin kosciota, dodatkowo
proponuje zaprojektowa¢ tu pokaz organizacji wykopalisk, a wzdtuz
ul. Dominikanskiej zmiescimy stylizowany parterowy budynek, dla obstugi ruchu
turystycznego, kawiarenki i WC dla turystow.

* Aby skutecznie zabezpieczy¢ przywrdcone ruiny kosciota przed destrukcyjnymi
wptywami atmosferycznymi, proponuje nad ruinami i ekspozycjg wykopalisk,
postawienie drugiej czesci parkingu .... NAZIEMNEGO, wykonanego w bryle
stylizowanej na historyczny kosciot, ale w technologii mozliwie jak najbardziej
azurowej, ktéra nie bedzie ingerowata w otoczenie Starowki.
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Na jednym poziomie tego parkingu zmiesci sie przynajmniej

100 miejsc

parkingowych dla osobéwek, a symulacja wykopalisk przypomni Swiatu, ze Torun to

wielka potega w archeologii, z siedzibg na UMK.

Taka ekspozycja ruin dodatkowo staje sie duzg atrakcjg turystyczng i szkoleniowg,

dla mtodziezy i ozywi tg zapomniang cze$¢ Starego/Nowego Torunia.

[dane zanonimizowane]

FB: Torun - Plac PoDominikanski

Po remoncie Placu
podominikariskiego.

Dzisiaj poszedtem zobaczy¢ co i
jak zrobiono?....i przezytlem
przeogromny NIESMAK! Przed
remontem byly tu ruiny kosciota,
po tym remoncie powstat plac
cyrkowy na fundamentach
kosciota (zdjecia w zatgczeniu).
Chyba nie o to chodzito!!!

Na tej stronie proponowalismy
zabezpieczenie zabytkowych ruin
kosciota jako trwatej ekspozyciji
wykopalisk archeologicznych,
zabezpieczonych przed

Z Torll ﬁs‘(i ej Stl‘efy 33 U N ESCO" dziataniami atmosferycznymi

poprzez nadbudowany sarkofag.

-4 ' ' Sarkofag dodatkowo miat petni¢

usungc samochody!! st
centrum obstugi ruchu

turystycznego. Takie rozwigzanie
wypetnito by blizne w zabytkowe;j
strefie miasta, po rozebranym
przez prusakoéw kosciele z wielkg
korzyscig dla turystow i
mieszkancow. Dodatkowo
utrwalito by wiedze, ze "Torun to
centrum Polskiej archeologii".
Mysle, Ze pilnie trzeba powréci¢
do stworzenia nowego planu
zagospodarowania tego terenu. z
ubolewaniem Krzysztof
Dominikowski

we2ysz, Stowarzyszenie ,Bielany”
A i % ul. Jago%owa 9 Y
PN »| 87-107 Torun
Torun - Plac © Puipn profesjon| Blelany Regon: 541567564 PKD: 94.99.Z
PoDominikanski W NIP: 956 240 25 47
) ob: et tel. 502 559 779
o RINC] SAMAS Lot = e-mail: stowarzyszenie.bielany@gmail.com

7 Eaymy v Rekid
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Uczestnik 30

Konsultacje UMT w/s Polityki Parkingowej Torunia Torun 13-03-2026

Temat: Odblokowanie dojazdu do istniejgcych parkingéw !

i upowszechnienie informacji o mozliwosci zaparkowania w nich.

Na torunskich ulicach jest wiele miejsc gdzie nieprzemyslane ustawienie znaku powoduje ogromne
zamieszanie na ulicach Torunia, a nam wypalaja litry paliwa (czy Prezydent Torunia wyptaci dotacje dla

zabtgkanych kierowcéw?.

Podobno? to wszystko dla naszego bezpieczeristwa. Ale to nie jest prawda!l! Poprzez koszmarne
skomplikowanie dojazdéw do parkingédw np. pod CCK Jordanki i CKU stwarzajg tysigce sytuacii
kolizjogennych!! Oto przyktady niebezpiecznych objazdéw spowodowanych przez:

e ,nakaz skretu w prawo” na wezle Szos Chetmiriska i Odrodzenia (gdzie Swiatfa sterujace dalej
pozwalaja jechac na Plac Solidarnosci do CCK i dalej do CKU, tylko ta blacha.... do $mieci!!??)

e Zamkniecie dojazdu do CCK od Watdw Gen. Sikorskiego;

« Zakaz zawracania na Watach Gen. Sikorskiego przy: Al. Solidarnosci i przy ul. Uniwersyteckiej.

« MZD kocha bezsensowne zakazy zawracania, ,dla naszego bezpieczeristwa” ©©® (Jest to: 3PKsT.)

Ponizej pokazuje przyktady gdzie bytby normalny dojazd to 200 do 300m, a z bezsensownymi objazdami,
dotozymy kilometr, a czasem dwa... kilometry. To jest koszmar!

Na ostatniej
mapie Google
zamiast 655m
pokazuje dojazd
ulicami 3,6 km i
3,1 km (nawet
Google sie

zakrecito:
a Nas krew

zalewa!!!

i paliwo ucieka
irosnie
zanieczyszczenie
przez co
iy UMIERAMY!!!)

Camowty dystans. 656,62 m (215098 stép)

Przedostatnia mapka, to MISTRZOSTWO Swiata”: petla Prosta/Dominikariska by dojecha¢ do CSW!!! ©©©
Jak widac¢ na kazda GLUPOTE, znajdzie sie ANTY-GLUPOTA!!! Tylko Po Co?

Na tej stronie FB: ,, Toruri MZD Mnéstwo Ztych Decyzji” czesto pokazuje rozne uliczne btedy w Naszym
Toruniu, lub wrecz bezmysine uktady drogowe, a czasem nawet decyzje urzednicze niezgodne z prawem.

1 co? NIC! Zapraszam: https://www.facebook.com/profile.php?id=100065569236184

Krzysztof Dominikowski wyrazam zgode na ujawnienie moich danych osobowych (ps. 3PKsT. to 3 Prawda Ks. Tischnera =, Gé.no Prawda”)
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Uczestnik 31

Konsultacje UMT n/t Polityki Parkingowej Torunia — Parking przy Poczcie na
ul. Szosa Chetminska 140

O ten parking walczymy od 2018 roku, a urzednicy UMT tak ztosliwie manipulujg, aby
nasz wniosek nie zostat poddany Publicznemu Gtosowaniu.

Jest to zniszczenie podstawowej zasady Budzetu Obywatelskiego, przeciez to
MIESZKANCY decydujg co nalezy zrobi¢-wybudowac, a nie urzednicy, a w naszym
przypadku Urzednicy tak zamotali, by wyszto na ich zdanie.

PS. Na drugiej stronie opisatem cafg historie tej nieréwnej urzedniczej walki. Jest to
porazajgce

[dane zanonimizowane]

Konsultacje UMT n/t Polityki Parkingowej Torunia CD. Torur 14-03-2026

Parking Przy Poczcie na ul Szosa Chetmiriska 140

»Sfora” urzednikéw UMT przeciwko mieszkaricom Bielan i Chetmiriskiego, oraz mnie:

Caty wysitek Urzednicy UMT kierujg wylgcznie na to, aby nie budowac tego parkingu. Gmina wiesc niesie: ze
to dawna kolezanka - urzedniczka to nakreca.

Co roku wiec wymyélajg coraz to gibsze argumenty, trwaja przy swojej zawisci i wspieraja siebie na umoér.

Wredotg jest to, ze urzednicy UMT wykorzystujg swojg pozycje urzednika i wylgcznie na swoje widzimisig z
ukrycia blokujg nasz wniosek o , Wybudowanie PARKUNGU przy Poczcie na Szosie Chetmirskiej 140”

nie d jac naszego projektu do i { i
Oto historia tej nieréwnej walki z urzednikami, w telegraficznym skrdcie:

2018 . - nie ma miejsca > NIEPRAWDA! Jest wystarczajaca przestrzer na 4 miejsca parkingowe. Na zfos¢
trawnik” ogrodzili "pancernym ptotem".

2019 r. - NIE, bo Pani kolezanka chce sadzic roslinki cebulowe > NIE SADZILA,

2020 . — NIE, bo pani kolezanka posieje tu nowy trawnik > Trawnika nie posiata, urzednicy zlecili drobng
renowacje zdechtego trawnika. | urzednicy usuneli z tego "trawnika" znak drogowy , koniec parkingu”
—sukces? Nie bo przez pancerny ptot i tak nie mozna byfo zaparkowac?

2021 r. - NIE! Bo parking ogranicza widocznos¢ - NIEPRAWDA! Ten parking bedzie zgodny z wymogami
PRAWA. Ponadto skrzyzowanie jest sterowane $wiatlami — ograniczenie widocznosci nie dotyczy.

2022 r. - NIE! Bo parking jest w strefie oddziatywania skrzyzowania. - PRZEKRET! Caty Torun jest w takim
oddziatywaniu i co likwiduja wszystkie zatoczki parkingowe?

2023 r. - NIE! Bo tu jest zieleri > dodam ze PANCERNA, a klienci Poczty dalej majg parkowa¢ po kontach,
wjazdach do poses;ji i za ul. Zwirki i Wigury....

Po 1 sierpnia 2022 r. gdy dyrektorem MZD zostat Pan Ireneusz Makowski wystarczyto 10 minut rozmowy i
lustracji na komputerze inzyniera drogownictwa MZD, ktéry stwierdzit jednoznacznie, ze przed
Poczta zmieszczg sie CZTERY miejsca parkingowe i w tym 1 miejsce i lidzkie, na ktére wymag:
jest wiecej miejsca.

Koniec dyskusji, Ze nie ma miejsca na nasz parking.

Ale inni urzednicy dalej skutecznie blokuja budowe parkingu przy Poczcie, a my parkujemy gdzie sig da...

2024r.— NIE! ... Bo w okolicy jest duzo miejsc parkingowych! = KLAMSTWO 11! W tym miejscu notorycznie
brakuje miejsc parkingowych, a w szczycie komunikacyjnym klienci Poczty parkuja gdzie sie da, na
wjazdach do poses;ji... i czgsto az za skrzyzowaniem z ul. Zwirki i Wigury na przystanku autobusowym i
na parkingu sklepowym oddalonym ponad 200m od poczty.

2025 r. — NIE!. - NIE! Bo tu jest zieleri, > Urzednicy umyslnie w ,zdechtym trawniku” zlecili posadzié¢ ,bidne”
krzaczki, ,na ztos¢” nam po 7 latach urzedniczej wrogiej negacji projektu parkingu przy POCZCIE!

W tej manipulacji ,umoczonych” jest jeszcze kilku urzednikéw UMT, oraz ,Komisja Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego....”, wydajaca swoja opini¢ ,na urzednicze zlecenie” czgsto niezgodne z Prawem.
Jak tu kocha¢ urzednikow??

Pisze to sprawozdanie z pamigci, mogtem pomyli¢ jakas date, ale intencje i skutki sq prawdziwe.

Pozdrawiam
Krzysztof Dominikowski
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Konsultacje UMT n/t Polityki Parkingowej Torunia Torun 14-03-2026

Parking Przy Poczcie na ul Szosa Chetmiriska 140

Tak Panowie urzednicy!! Dominikowski Krzysztof nie zapomniat!!! Na zakoriczenie Miejskich
Konsultacji w/s Polityki Parkingowej Torunia pokaze obecnym Urzednikom i Internautom wieloletnig,
bezprawng, wrecz gtupia zmowe urzednicza w UMTorun, aby nie wybudowac, tego bardzo potrzebnego
parkingu przy POCZCIE na Szosie Chetminskiej 140.

Torun MZD Mnéstwo Ztych Decyzji 18 grudnia 2018
Sdoreotpsn46431iSh0afal5u96I2 8glgblmirgliudggglhng2ct8 23u0

Prezydent Micha! Zaleski i Jego =

NIE DOPUSZCZENIE do glosowania w B.0. projektu Tak wyglada codziennosé¢ parkingowa przy Poczcie Szosa
"CH 0482 Parkis Poczci Szosie Chelmiriskiej 140! P
Powod: opa KBRD. nethiar yarkngio, sauts Suely Oacimwania syiowanat?.  Chitmiriska 140:

Tak na prawds to: wa2na dia Nich 0soba tu mieszkajaca domaga sie cbrony
tego Pancernego Trawnika, na co wydano juz Kika tysigcy miejskich 21, Czy fo korupcle

Jak ma tu wjechat: dostawca, czy
kiient Poczty, lub nigpetnosprawny
odjazdu do Poczty???!1!!

fokox Krzyszt Domin kowsks

Al Al Tak parkowanie przy Poczcie na ul. Szosa Chetmiriska 140 wygladato tydzien temu. Krzaczki i trawa
zdechty, ale ptot PANCERNY stoi. Klienci parkuja gdzie popadnie bo nie ma gdzie!:

Taka antyspoteczna
postawe, od 2018 roku
prezentujg urzednicy
UMT:

Byty Prezydent Torunia
M. Zaleski z dyr. WGK
Marcinem Kowallkiem
i bytym dyr. MZD. R.
Wiewidrskim. Obecny
dyr. MZD Ireneusz Makowski, oraz i nowy Prezydent Torunia Pawet Gulewski nie rozbili tej ,sitwy” i dalej
kontynuuja ich nieprawdziwe argumenty, a potrzebnego parkingu przy Poczcie dalej NIE MA.

Ja tez czekam juz 1,5 roku na spotkanie, réwniez w tej sprawie.

Krzysztof Dominikowski C.D.N.
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Uczestnik 32

Szanowni Panstwo

Domagam sie zaprzestania wszelkich prac nad poszerzeniem stref ptatnego
parkowania w Torunia. Nie zamieniajmy zycia mieszkancow Torunia w koszmar!
Apeluje do radnych Torunia - ratujcie mieszkancow naszego miasta. Jedynym
celem poszerzania stref ptatnego parkowania jest che¢ zdobycia nowych dochodow
przez Urzad Miasta Torunia.

Rozrzutna polityka finansowa powoduje pustki w torunskich kasach, wiec trzeba
dodatkowo obtozyC mieszkancow poteznymi optatami za parkowanie.

Wiekszo$¢ mieszkancow Torunia sprzeciwia sie temu. Pozostaje z szacunkiem

[dane zanonimizowane]

Uczestnik 33

Kons.Polityka Parkingowa Torun - Sciezka do Lotniska 5 miejsc parkingowych.

Kilka lat temu MZD zrobito projekt poszerzenia drogi do Lotniska: z potudniowej
miato by¢ wybrukowane poszerzenie do obowigzujgcych norm,

a na potnocnej stronie dobudowana Sciezka Pieszo-Rowerowa z 5 miejscami
parkingowymi, dla spacerowiczow Parku Bielany.

Wykonano:
1. MZD wykonato dokumentacije Sciezki Pieszo Rowerowej z Parkingami
2. Wymieniono rury wodociggowe z azbestowych na obowigzujgce

3. Uzgodniono z dyr. Lotniska Januszem Rosotkiem przebieg Sciezki i
udostepnienie ziemi pod tg inwestycje.

4. Pokazuje mapke Rewitalizacji Kaczych Dotow z ktorg Sciezka Pieszo-Rowerowa
ma wspotpracowac

[dane zanonimizowane]
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Uczestnik 34

Dzien dobry

Chciatbym zabra¢ gtos w sprawie polityki parkingowej . Ponizej przesytam kilka
propozycji dodatkowych miejsc parkingowych, ktoére mozna stworzyc¢
w bezposredniej otulinie zespotu staromiejskiego:

1. duzy, niewykorzystany plac parkingowy przed budynkiem dworca Torun
Miasto, obecnie jako powierzchnia wytgczona z uzycia, ktora idealnie nadaje sie na
parking dla autobusoéw, lub dla okoto 20-30 miejsc dla pojazdéw osobowych.

2. niewykorzystany plac koto firmy Gentor , ktOGry znajduje sie za zOttymi
barierkami na ulicy Waty Generata Sikorskiego (wjazd od Gregorkewicza)
Wspomniany nieuzytek dopetnitby istniejgcy parking miejski

3. Mozna wykorzystaC teren miejski nasypu torowiska PKP wzdiuz ulicy
Sobieskiego po obu stronach. Od strony ulicy Chrobrego, mozna przedtuzy¢
istniejaca zatoke parkingowg od Wojska Polskiego, az do wiaduktu Tadeusza
Kosciuszki, a do strony ulicy Sobieskiego do garbatego mostka.

4, Mozna wybudowacC niewielki wielopoziomowy parking na koncu ulicy
Gregorkiewicza przy wybiegu dla psoéw i przystanku MZK "Przy Kaszowniku", tam byt
kiedys wschodni staw Kaszownik.

5. Teraz co$ dla mieszkancow dzielnicy Mokre. Mozna przedtuzyC istniejgca
zatoke przy SP 6 na ul. kgkowej, o kolejne 3-4 samochody, co zmniejszy problem w
godzinach porannych i popotudniowych z nielegalnym parkowaniem w bramie
powyzszej szkoty i bezposrednio na przejsciach dla pieszych, a po godzinach pracy
szkoty, bedg mogli skorzysta¢ mieszkancy pobliskich blokow.

6. mozna wykorzysta¢ obecnie istniejgcy trawnik i zrobi¢ dodatkowe miejsca
parkingowe od Swietopetka 38 w kierunku Szczanieckiego, wzdtuz trasy

Srednicowe;j.

z wyrazami Szacunku [dane zanonimizowane]
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Uczestnik 35

Konsultacje UMT n/t Strategii Parkingowej Torunia  Torur 14-03-2025
Lesne parkingi na terenie przysztego Parku Bielany

Na terenie Bielan istnieje Park Bielany, planujemy jego Formalne ustanowienie. Ma to by¢ pas zieleni
o szerokosci 400 do 500m usytuowany przy ulicy Polnej i Okreznej, liczac od koricowego przystanku
autobusowego linii nr 15, do Fortu VIl i na potudnie: poprzez Kacze Doty, obok Lotniska i Stadniny Pod
Szybowcem, do Fortu VIII i Pomnika Katastrofy Lotniczej Torunskiego pilota. Na wskazany teren, juz od
dawna, przyjezdzaja Torunianie i spaceruja tu, lub jezdzg na rowerach po Parku Bielany i dalej na Barbarke,
Olek, czy Przysiek....

Dlatego w obecnych konsultacjach wskazujemy cztery/pie¢ miejsc na lesne parkingi dla naszych
mieszkancow i turystéw, wielbicieli przyrody.

Parking lesne na terenie przyszlego Parku Bielany w Toruniy *
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Mieszkancy juz sami wyznaczyli wtasnymi stopami i kotami swoich pojazddw, ich ulubione miejsca
postojowe. S3 to:

1. Parking lesny na ok 10 pojazdéw z dwoma stolikami i taweczkami, na drodze Barbarka przy rondzie
Matyjkow;
2. Parking lesny na ok 5 pojazdéw z dwoma stolikami i taweczkami, na ulicy Moryciriskiego przy
rondzie Matyjkow;
3. Parking lesny na ok 5 pojazdow z dwoma stolikami i taweczkami, na drodze na Wrzosy przy torach
kolejowych w okolicy Zespotu Debdéw Bielanskich;
4. Parking lesny na ok 5 pojazdow z jednym stolikiem i taweczkami, na drodze na Kacze Doty na
przeciw Ulicy Bluszczowej;
5. Moze jeszcze poszerzenie petli autobusowej o parking dla kilku pojazdéw.
ST, Stgrlj:rzyiigr;ie .Bielany”
Bielany 5.7,;15.’751??.2?554 PKD: 94.99.2
NIP: 956 240 25 47

e : - tel. 502 559 779
Krzysztof Dominikowski e-mail: com
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Uczestnik 36

Szanowni Panstwo,

przyglgdatam sie przeprowadzanej przez Urzgd Miasta Torunia akcji zwigzanej
z pomystem rozszerzenia strefy ptatnych parkingow. Niestety nie dostrzegtam
w niej profesjonalnych dziatan samorzgdowych. Zaniepokoit, zresztg nie pierwszy
raz, mnie fakt, ze istotne dla Torunia decyzje podejmujg nie radni, a urzednicy.
To zasadnicze (celowe?) nieprzestrzeganie kompetencji. Urzednicy sg od
wykonywania decyzji Rady Miasta, a nie od przygotowywania pomystow pod
przegtosowanie jej.

Jestem przeciwna dodatkowemu opodatkowaniu mieszkancow i gosci Torunia.
Jako mieszkanka Osiedla Mtodych od ponad 20 lat (rzeczywista, a nie tak jak
cztonkowie zarzgdow tylko posiadaczka mieszkania) dziele wraz z mieszkancami
kfopoty z zaparkowaniem auta. Opieszato$¢ urzednikdw miejskich spowodowata, ze
na wiele lat pozbawiono mieszkancow osiedla garazy, a miejsce po nich przez
kilkanascie lat porastato krzakami. Budowa Trasy Staromostowej pozbawita
mieszkancow kolejnych miejsc parkingowych. W nowej zabudowie trasy o wygladzie
lotniska liczba miejsc parkingowych urgga zdrowemu rozsgdkowi. Dla mieszkancow
Osiedla Mtodych przeznaczono ich niewiele. Podobnie zresztg wygladajg inne
inwestycje miejskie. Miejsca parkingowe uwzgledniajg w niewielkim stopniu.
Paradoksem jest, ze nasze miejsca parkingowe najczesciej okupowane sg przez
urzednikdw UMT i Urzedu Marszatkowskiego (zwtaszcza po likwidacji parkingu za
Urzedem Marszatkowskim). Uzytkownicy aut majgcy do dyspozycji wiasne
podworka nieumiejetnie korzystajg ze skgpo wydzielonych miejsc na terenie osiedla,
blokujgc parkingi mieszkancom. Dodatkowo dzielimy nasze mozliwosci parkingowe
z uczestnikami obrzedoéw pogrzebowych przy ul. Gatczynskiego.

Nie przekonujg mnie argumenty zwolennikdw komunikacji miejskiej i rowerowej,
poniewaz wiekszoSC z nich po cichu przesiada sie do wiasnych aut, szybko
zapominajgc o wygtaszanych hastach.

Postuluje wygospodarowanie dodatkowych miejsc parkingowych w obrebie
Trasy Staromostowej na wysokosci Osiedla oraz w obrebie ulicy Gatczynskiego.
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Jestem przeciwna ustawieniu na parkingach parkometrow. Prosze raczej
zorganizowacC parkingi dla urzednikbw miejskich i powiatowych, ktorzy
mieszkajgc w podtorunskich gminach, nie dosc¢ ze nie ptacg podatkow, to jeszcze
utrudniajg parkowanie mieszkancom Torunia. Ustawienie parkometrow na
osiedlach oddalonych od centrum bedzie jednoznacznie skierowane przeciwko
mieszkancom. Skoro to ma by¢ nieformalny podatek, dlaczego tak niesprawiedliwie
przydzielony?

Z powazaniem

[dane zanonimizowane]

Uczestnik 37 — Rada Okregu nr 2 — Stawki

Rada Okregu Stawki zgtasza nastepujgce uwagi do polityki parkingowej Miasta
Torunia:

— Rozszerzanie SPP w prawobrzeznej czesci Torunia uwazamy za niepotrzebne
— W przedstawionym dokumencie, brak jest analizy sytuacji parkingowej przy
dworcu PKP Torun Gtéwny. Obszar ten, zostat zupetnie pominiety.
Proponujemy, w ramach rozwoju infrastruktury w okolicy Dworca Gtéwnego
PKP, budowe parkingu wielopoziomowego. Z parkingu na preferencyjnych
warunkach, taniego abonamentu (od poniedziatku do pigtku), mogtyby
korzysta¢ osoby dojezdzajgce kolejg do pracy w sgsiednich
miejscowosciach. W weekendy natomiast te miejsca mogty by byc¢
zajmowane przez turystow. Pozwoli to na petne wykorzystanie parkingu.
Dworzec jest blisko starowki. Kierowcy z projektowanych nowych weztow
taczacych Torun z S10 oraz autostradg A1 mogliby skorzystac z parkingu przy
dworcu i nie musieliby generowac¢ ruchu na moscie im. Pitsudskiego oraz
w rejonie starowki. Przy skorzystaniu z parkingu w takiej sytuaciji turysta
mogtby skorzystac z darmowej komunikacji miejskiej, jadgc 2 przystanki. Przy
obstudze takiego parkingu niezbedna bytaby aplikacja, ktéra pozwoli turyscie
na wczesniejszg rezerwacje miejsca na parkingu w wybranym dniu

i godzinach, po dokonaniu opfaty ,, z gory”. Takie rozwigzania funkcjonujg,
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w duzych turystycznych miastach jak Krakéw, czy Gdansk. Zwracamy tez
uwage, ze rozwigzanie z rezerwacjg parkingu przez Internet powinno zostac
przyjete tez na parkingu wielopozowym w okolicach starowki, jesli by taki
powstat. Musicie Panstwo mieC na uwadze fakt, ze obecnie kolej w Polsce
mocno sie zmienia, co tez dostrzegajg ludzie, bardzo czesto wybierajgc
pocigg jako Srodek transportu, zwtaszcza do centrum duzych miast.
Chetnych do korzystania z pofagczen kolejowych bedzie z pewnoscig
przybywac, podobnie jak samochoddw w okolicy Dworca Gtéwnego.

— W przypadku dopuszczenia do realizacji budynku wielokondygnacyjnego
w sgsiedztwie dworca nalezy zapewniC odpowiednig iloS¢C miejsc
parkingowych oraz przewidzieC miejsca komercyjne ( pula miejsc) do
wykorzystania dla oséb zostawiajgcych samochdd przed podrozg koleja.

Uczestnik 38

Dzien dobry

Zgadzam sie ze wszystkim co napisata moja siostra w kwestii odptatnych miejsc

parkingowych.
Prosze odnotowa¢ moj gtos jako przeciwny takiemu rozwigzaniu.
Pozdrawiam

[dane zanonimizowane]

Uczestnik 39

Szanowni Panstwo,

W odpowiedzi na konsultacje spoteczne dotyczgce Zatozen polityki parkingowe;j
Gminy Miasta Torun, jako architekt — cztonek lzby Architektow RP (IARP) oraz
urbanista, pragne przedstawi¢ swoje uwagi i postulaty dotyczgce dzielnicy
Bydgoskie Przedmiescie.

Z uznaniem przyjmuje fakt prowadzenia konsultacji spotecznych. Jednoczesnie
chciatbym zwrdéci€ uwage, ze samo opracowanie polityki parkingowej nie stanowi
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wystarczajgcego narzedzia do rozwigzania problemow przestrzennych tej dzielnicy.
Parkowanie jest jedynie objawem - nie przyczyng - gtebszych dysfunkcji
urbanistycznych.

Bydgoskie PrzedmiesScie to dzielnica o wyjgtkowych walorach historycznych
i krajobrazowych: historycznie willowy charakter zabudowy, bezposrednie
sgsiedztwo jednego z najstarszych parkow w Polsce. Ten potencjat jest dzis w duzej
mierze niewidoczny — ulice nieuregulowane i zdominowane przez samochody,
dotkliwy deficyt zieleni, niewystarczajgca sieC Sciezek rowerowych oraz brak
jakichkolwiek zachet do zrownowazonej mobilnoSci.

W zwigzku z powyzszym apeluje o:

1. Zlecenie kompleksowego projektu urbanistycznego dla Bydgoskiego
Przedmiescia, opracowanego przez uprawnionych architektow-urbanistow.
Potrzebna jest spojna koncepcja przestrzenna, ktoéra przywroci historyczny
charakter dzielnicy, odkryje jej willowy krajobraz i wtasciwie zagospodaruje
przestrzen publiczng — w tym zielen, ciggi piesze i rowerowe. (Plan architekta Bruno
Mohring)

2. Odejscie od podejscia ,samochodocentrycznego”™ w ksztattowaniu polityki
miejskiej. Konsultacje dotyczgce wytgcznie parkowania sg dziataniem
fragmentarycznym. Potrzebne jest holistyczne podejscie do mobilnosci, przestrzeni
publicznej i jakosci zycia mieszkancow — zgodne ze wspotczesnymi praktykami
urbanistycznymi, m.in. z koncepcjami Petera Calthorpe'a dotyczgcymi urbanizmu
zorientowanego na cztowieka i transport zbiorowy.

3. Oparcia decyzji o wiedze ekspercka, a nie wytgcznie o wyniki konsultacji
spotecznych. Mieszkancy potrzebujg profesjonalnej wizji i narzedzi — nie tylko
mozliwosci wyrazenia niezadowolenia. Rola specjalistow z zakresu architektury
i urbanistyki powinna by¢ tu kluczowa.

Apelujgc o zielong, zrbwnowazong i historycznie swiadomg, polityke przestrzenna,
pozostaje do dyspozycji w razie pytan lub checi szerszej dyskusji.

Z powazaniem,

[dane zanonimizowane]
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Uczestnik 40

Uwagi ogolne

,Samochody zawsze bedg miaty za mato infrastruktury. Im wiecej im dajemy, tym
jest ich wiecej. To btedne koto. Kiedy przyjmiemy do wiadomosci, zdamy sobie
sprawe z tego, ze partykularnym interesem kazdego kierowcy jest to, zeby jak
najwiecej osob korzystato z komunikacji zbiorowej, roweru czy chodzito. Bo wtedy
bedzie wiecej miejsca na ulicy dla tego kierowcy” — Olivier Schneider, Warto
spojrzeC na ten problem w ten sposoéb, ze kierowcy zawsze bedg nienasyceni, ale
dodawanie kolejnych pasow jezdni sprowadza tylko wiecej samochodow i pogtebia
problem, podobnie jest z parkingami, im wiecej bedzie miejsc, tym wiecej bedzie
samochodow. WiekszoS¢ niezabudowanej przestrzeni naszej dzielnicy
przeznaczona jest dla jadgcych badz stojgcych aut. Polityka doktadania miejsc to
spirala pogtebiajgca problem. A myslenie, ze trzeba doktada¢ miejsc, bo bedzie
wiecej samochodow to mylenie przyczyny ze skutkiem. Budujgc drogi i parkingi
bedziemy mie¢ wiecej samochodow, tworzgc zielone, spokojne ulice, bedziemy
mieC wiece] szczesliwych ludzi. Projektujgc pod samochody wszyscy traca,
projektujgc pod zréwnowazong mobilno$¢ - wszyscy zyskujg. Dzieki strefie
zamieszkania moglibySmy eksperymentowac z przestrzenig tak, aby stawata sie
bardziej przyjazna dla ludzi.

Chodzi o to, zeby zwiekszaC dostepnosSC¢ a nie iloS€ miejsc postojowych.
Samochdd $rednio stoi zaparkowany przez 95% czasu! Nasze miasto jest zalane
samochodami. Bo przez ostatnie ¢wierC wieku inwestowano gtownie w drogi
i problem sie caty czas pogfebia! Szalenstwem jest robi¢ caty czas to samo
i oczekiwac innego rezultatu. Krajobraz zastawiony samochodami to pozapadane
chodniki, krawezniki, plamy oleju, klepiska. Miasta jak cmentarzyska,
martwe. Badania pokazujg, ze tam, gdzie priorytet uzyskuje ruch pieszy
(i rowerowy), biznes lokalny na tym zyskuje. Obawy o ,strate klientéw przez brak
parkingu” sg zwykle nieuzasadnione, a dane pokazujg odwrotny trend (np. dostepny
na dysku raport The Pedestrian Pound (3rd Edition), Living Streets / Transport for
Quality of Life (2024). Pomysimy tylko, na przestrzeni okoto 50m2 (wielkosci
sensownego mieszkania!) mogg, zaparkowac 4 samochody, prawdopodobnie wiec
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tylko 4 klientoéw. Na tej samej przestrzeni moze zaparkowac 80 klientéw, jesli beda
mogli przyjechac rowerami.

KONKRETNE PROPOZYCJE:

— 1.Ptatne parkowanie naziemne we wszystkich dzielnicach sgsiadujgcych ze
Starym Miastem, darmowe parkingi zbiorcze na obrzezach.

— 2.Maksymalnie 1 abonament mieszkanca na adres - nieprzypisany do tablic
rejestracyjnych.

— 3.Na ul. Bydgoskiej od Sienkiewicza do Przybyszewskiego brakuje
mozliwosci zaparkowania dtuzszych pojazdow a jest zapotrzebowanie, trudno
wyjecha¢ z pseudo-skosnych miejsc, prosze o zbadanie ich zgodnosci
z przepisami (koperty nie spetniajg wymiarow), auta parkujg na pasie zieleni,
jest byle jak, batagan postojowy totalny, jest mnostwo wolnych miejsc
($rednio okoto 40%), zte wykorzystana przestrzen, duzo zamalowanej liniami.
Nalezy tam wprowadziC parkowanie roéwnolegle a wzdtuz pasa zieleni
wyznaczy¢ droge rowerowa po potnocnej stronie jezdni. Miedzy ddr
a parkowaniem (2-2,3) nalezy wykonac pas oddzielajgcy 0,5 lub 0.75 m) oraz
zaweziC¢ pas jezdni do 3m aby rowniez spowolni¢ pojazdy, tam jest teraz
szalenstwo w nocy, nad ranem, auta i motocykle rozpedzajg sie, nie pozwalajg,
spac i stwarzajg zagrozenie i ucigzliwosc¢ dla innych. W trakcie remontu ulicy
Bydgoskiej gdy udostepniono parking Centra Parku obawiajagc sie gdzie te
wszystkie pojazdy stang, stato tam od kilkunastu do dwudziestu kilku aut
tylko!!'! Wideo na moim dysku, link ponizej.

— 4.Miejsca na rekompensate (choC osobiscie uwazam ze sg zupetnie zbedne,
a sama mam auto) mozna wyznaczy¢ na Kochanowskiego, i tez wprowadzic
ruch jednokierunkowy, ale od Mickiewicza w kierunku potudniowym.

— 5.Kochanowskiego i Krasinskiego parkowanie rownolegte po obu stronach
jezdni ale nie na chodniku, tylko przy skrajni, 2m + 2m, a pas jezdni
jednokierunkowy zawezenie jezdni do 3m.

— 6.Potudniowo-Zachodnia cze$¢ starego Bydgoskiego Przedmiescia
(Bydgoska od Klonowica do Reja i Mickiewicza od Reja do Ronda
Poszkodowanych Przed Rzesze Niemieckg ma ogromny nadmiar miejsc
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postojowych dla samochodow. Sg po prostu miejsca w ktorych jest gesto (np
Krasinskiego od Reja do Kochanowskiego) bo mieszkancy chcg zaparkowac
pod sama klatka, ale kawatek dalej jest mndstwo miejsca - od Reja do Ronda
poszkodowanych przez rzesze Niemiecka.

— 7.Na ulicy Krasinskiego od Reja do Kochanowskiego 83% aut parkujacych
wjezdza od strony Reja w kierunku wschodnim a nie zachodnim! Kierunek
powinien by¢ na wschod a nie na zachod. Video tez na dysku, link nizej.

Propozycje 3-5 w schemacie w zataczniku.

Dostep do dokumentaciji, zdje¢, badan wraz z video z kazdego pomiaru oraz
z tych znajduje sie na dysku google: https://tinyurl.com/375hyju9

Badania nad iloscig WOLNYCH miejsc postojowych na odcinku Bydgoskiej od
Sienkiewicza do Reja: Od wrzesnia 2022 do listopada 2024 prowadzitam badania
nad iloscig wolnych miejsc na 3 odcinkach ulicy Bydgoskiej. Wykonywane byty
0 roznych godzinach, w rézne dni tygodnia. Srednia ilo$¢ wolnych miejsc na
odcinku:

— Reja-Kochanowskiego — 4,33 na 30 to 14,43 %
— Kochanowskiego-Sienkiewicza — 36,14 na 90 to 40,16%
— Sienkiewicza-Klonowica — 12,20 na 23 to 53,04 % (tu by sie nie zmienita)

Po zmianie na rownolegte bytoby ~:

— Reja-Kochanowskiego — 26 (zamiast 30)
— Kochanowskiego-Sienkiewicza — 56 (zamiast 88)

Na odcinku Sienkiewicza-Kochanowskiego istnieje mozliwos¢ parkowania okoto 90
pojazdéw. Srednia ilo$¢ wolnych miejsc to 36, 14. To stanowi 40,16%. Po zmianie na
rownolegte iloS¢ miejsc zmniejszytaby sie o ok. 30% a wiec nadal pozostatby
margines. Przestrzen byfaby znacznie lepiej wykorzystana, istniataby mozliwos¢
zaparkowania wiekszego pojazdu, bezpieczniejszy wyjazd. Nikt na tym nie straci.
Wszyscy zyskamy. Rowniez kierowcy!

Dodatkowe miejsca wolne sg na odcinku Klonowica-Sienkiewicza (53,04%
wolnych), ktére mogtyby zosta¢ wykorzystane. ,Ciasniej” jest blizej Reja, ale tam
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procentowo ilos¢ dostepnych zmniejszytaby sie tylko o kilka (na wiekszej czesci jest
w tej chwili parkowanie rdéwnolegte, a ogromna czeSC przestrzeni przy
Przybyszewskiego jest zupetnie niewykorzystana (zamalowana). Ewentualnie,
mozna bytoby rozwazy¢ kompensacyjnie (na poczgtek) parkowanie skosne na
poétnocnym krancu ulicy Kochanowskiego po zmianie na jednokierunkowy lub
przeznaczenie drugiego pasa Szosy Bydgoskiej (przed Reja) na parkowanie.
W perspektywie natomiast nalezy dgzy¢ do redukcji miejsc postojowych na ulicach
wzorem najbardziej atrakcyjnych miast w Europie.

Dodatkowe miejsce postojowe mozna stworzyC albo poswiecajgc kolejne
kilkanascie metrow kwadratowych cennej przestrzeni albo poprzez zredukowanie
popytu, czyli redukcje ilosci aut. Odgruzowywanie Bydgoskiego Przedmiescia
z B By¢ jak Kopenhaga.epub.zip samochodéw zachecatoby osoby chcace

funkcjonowac¢ w miescie bez uzaleznienia od samochodu do osiedlania si€ tu, jako
jedynej dzielnicy (poza Starym Miastem, ktére mam nadzieje w tym kierunku
zmierza). W zrownowazonej mobilnosci to likwidacja parkingdbw ulicznych jest
sukcesem a nie ich powstawanie i nie ma znaczenia do kogo nalezg stojgce pojazdy.

Organizacja ruchu jednokierunkowego dla samochoddéw przy jednoczesnym
umozliwieniu poruszania sie rowerem w obu, rowniez sprzyja rozwojowi
zrOwnowazonego transportu, promowaniu poruszania sie w sposob mniej ucigzliwy
dla innych, co ostatecznie przynosi korzys¢ wszystkim. Jest to sprawdzony sposob
tras przejazdu samochodem vs rowerem w modelu holenderskim (np. ref. Miasto
Houten, Utrecht >). Badanie z Uniwersytetu w Leeds (2019) wykazato, ze miasta
inwestujgce w transport publiczny, rowerowy i pieszy przyciggajg wiecej
mieszkancow, zwitaszcza mtodych ludzi, ktorzy preferujg zycie w otoczeniu
przyjaznym pieszym. Wreszcie ruch to zdrowie, a Torun jest miastem sportu, warto

wiec tworzyC przestrzen sprzyjajgcg bezpiecznemu poruszaniu sie bez samochodu.

»,oamochody zawsze bedg miaty za mato infrastruktury. Im wiecej im dajemy, tym
jest ich wiecej. To btedne koto. Kiedy przyjmiemy do wiadomosci, zdamy sobie
sprawe z tego, ze partykularnym interesem kazdego kierowcy jest to, zeby jak
najwiecej osob korzystato z komunikacji zbiorowej, roweru czy chodzito. Bo wtedy
bedzie wiecej miejsca na ulicy dla tego kierowcy” — Olivier Schneider, prezes
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Francuskiej Federacji Uzytkownikbw Rowerdw, doradza miastom na catym Swiecie
jak rozwija¢ transport, nie tylko rowerowy. Jednym z wielu miedzy innymi jego
sukcesow jest doprowadzenie w Paryzu do sytuacji, w ktorej udziat samochodow
w transporcie miejskim zmniejszyt sie o potowe. Planuje sie tam zlikwidowac 60.000
naziemnych miejsc postojowych na rzecz infrastruktury rowerowej i zieleni
https://tinyurl.com/y494jbem

Z infrastrukturg rowerowg nie chodzi o to, aby budowac¢ drogi rowerowe dla
rowerzystow, tylko zeby zrobi¢ co$ dla mieszkancéw (w tym réwniez tych
zmotoryzowanych) aby mogli / chcieli stac sie rowerzystami bo wtedy bedzie wiecej
miejsca dla innych. Do tego potrzebne jest nie tyle budowanie nowych DDR przy
wielopasmowych ulicach, co wytyczanie bezpiecznych, wygodnych, spojnych tras
w przyjaznym otoczeniu, ze skutecznie ograniczong predkoscig pojazdow do
max 30 km/h...

Przyktad Kopenhagi pokazuje, jak z oszczednos$ci powstato rozwiniete miasto,
projektowane ,pod rowery”, w ktorym paradoksalnie wygodnie jezdzi sie
samochodem, bo jest ich mniej (250/1000 mieszkancow). W drugg strone to
niestety nie dziata. Nie da sie wygodnie poruszaC rowerem ani komunikacjg
zbiorowg ani nawet samochodem, w miescie projektowanym ,pod samochody”.

Juz czas, zeby Torun zawrdécit z tej wielopasmowej drogi do piekta jakg budowat
przez ostatnie 22 lata. Chciatabym, zeby kolebkg tych zmian, a jesteSmy je winni
naszym dzieciom, byta ulica Bydgoska, a Bydgoskie PrzedmiesScie stato sie matg
torunskg Kopenhaga.

Przyktady miast, ktore przerobity juz ten temat i jak sie rozwijajg, inspirujmy sie:
Paryz

Planuje sie tam zlikwidowa¢ 60.000 naziemnych miejsc postojowych na rzecz
infrastruktury rowerowej i zieleni. Udziat indywidualnych samochodow w ruchu
spadt o potowe, https://tinyurl.com/y494jbem

Kopenhaga

Utrecht
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Espo
Polecam lekture: B IMG_7092.MOV

— The high cost of free parking (wysokie koszty darmowych parkingow) -
Roland Shoup (zatgczam skrot ksigzki w jezyku angielskim)

— Miasto Szczesliwe. Charles Montgomery

— Miasto wolne od samochodow. Chris Bruntlett, Melissa Bruntlett

— By¢ Jak Kopenhaga. Dunski przepis na miasto szczes$liwe, M. Colville-
Andersen (zatgczam pdf)

Oraz strony na FB, z ktérych pochodzi wiekszo$¢ grafik, duzo wiecej na dysku:
https://tinyurl.com/375hyju9

— Discerning Cyclist

— Urban Cycling Institute
— Dutch Cycling Embassy
— Melissa & Chris Bruntlett
— IMM DesignLab
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The High Cost of Free Parking

By Donald Shoup

Summarized by
Tri-State Transportation Campaign
350 W 31* Street, New York, NY 10001
p: (212) 268-7474 f: (212) 268-7333
Www.tstc.org

The matter of parking is largely taken for granted, until you’re circling the block looking for that
elusive space. Even for many transportation professionals and urban planners, parking tends to
be little more than an afterthought. But a major new treatise by UCLA professor Donald Shoup
makes a strong case for more attention to parking. Shoup determines that in the United States,
off-street parking consumes an area roughly the size of Connecticut. If global car ownership
rates catch up with those in the U.S., and assuming just one off-street space per car, an area the
size of England would need to be paved to house the world’s car fleet (during the 95 percent of
the day when it’s not on the road).

Shoup contends that many of the woes associated with America’s car culture can be linked
directly to the lack of rational attention to parking. More specifically, he argues that the
oversupply of free parking (he estimates 99 percent of parking in the U.S. is free) is an
enormous public subsidy that makes driving less expensive than it should be, further skewing
travel choices. In fact, transportation suffers from the same “tragedy of the commons” relative to
parking observed with regard to fisheries and other free and un-owned resources. Zoning
requirements for overly-abundant off-street parking and failure to charge appropriately for curb
parking result in extra air pollution, higher oil consumption, traffic congestion, and sprawl.

Less obviously, parking requirements increase the cost of housing, as well as goods and
services. For urban areas, Shoup summarizes these effects quoting Mumford: “The right to have
access to every building in the city by private motorcar in an age when everyone possesses such
a vehicle, is actually the right to destroy the city.”

For those who don’t have the time to read The High Cost of Free Parking’s hefty 700 pages, we
have summarized Shoup’s major findings into three sections following the outline of his book:
zoning codes’ influence on the proliferation of free parking, the cruising-for-parking
phenomenon, and Shoup’s policy recommendations.

The Problem With Zoning

According to the American Planning Association, cities set parking requirements for at least 662
different land uses — everything from “adult entertainment” establishments to nunneries (e.g. 1
space per patron, plus 1 space per employee on the largest working shift for adult entertainment
and 1 space per 10 nuns for the nunnery). Shoup says the requirements are often simply pulled
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out of thin air. There are two primary sources for these requirements: the parking requirements
of neighboring communities and the Institute of Transportation Engineers’ (ITE) Parking
Generation manual. Both sources are problematic, but the second is all the more troubling in its
faults because it purports to be scientific.

Parking Generation recommends the exact number of parking spaces needed per square foot for
dozens of different land uses, and supports those figures with scatter plots and studies. But
Shoup shows that the recommendations are in fact derived from far too few studies to be
reliable. Half of the parking generation rates are based on four or fewer studies and 22 percent
are based on a single study. But even if an adequate number of studies had been analyzed, the
rates would still be skewed high because nearly all of the studies examine the demand for free
parking during times of peak demand in suburban locations with few, if any, alternatives to
driving. Shoup compares this to the demand for free pizza. The slices go a lot more quickly if
they are free than if they are sold at an appropriate price.

Shoup says “city planners sometimes mistake Pandora’s box for a toolkit.” With the best of
intentions, planners have “cured” parking shortages with a tonic that has made matters worse.
The practice of setting off-street parking requirements in city zoning codes has become fully
entrenched. Even for low-income housing projects where a majority of residents can’t afford a
private vehicle, zoning codes require vast parking lots to meet a demand that will never
materialize. Those lots not only add to the cost of a development, they also require that land
which could otherwise be used for housing (or landscaping, etc). Overall, parking requirements
increase the cost and diminish the supply of housing, and this effect is not limited just to low-
income developments. A San Francisco study found that requirements for off-street parking
increased housing prices by an average of $47,000 and increased the household income
necessary to purchase a house from $67,000 annually to $76,000.

Shoup calculates that parking requirements impose a public subsidy for drivers that came to at
least $127 billion in 2002 (total annual land, capital and operating costs of U.S. off-street
parking) and may be closer to $374 billion. For comparison, in 2002 federal Medicare spending
was $231 billion and for the military was $349 billion. Shoup calculates that the value of off-
street parking, at approximately $12,000 per vehicle, roughly equals the total capital cost of all
vehicles plus all roads in the U.S..

On a per-mile driven basis, the subsidy for parking amounts to between 5 and 14 cents. Shoup
calculates that gasoline taxes would have to be raised by $1.27 to $3.74 per gallon to offset this
subsidy, and notes that charging appropriately for parking may be as, or even more effective, not
to mention technologically simpler, than other pricing techniques aimed at reducing driving. He
cites a study of Boston finds that a $1 parking surcharge would roughly double the average
traffic speed in the central business district, the same benefit that would result from a $1
congestion fee.

Although part three of The High Cost of Free Parking is dedicated to Shoup’s recommendations,
in part one he discusses two solutions which could be implemented relatively easily in the near
term: fees in lieu of parking requirements, and offering developers the option to reduce travel
demand as an alternative to building a portion of required parking. Fees in lieu of parking
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requirements allow cities to collect funds from developers to build shared parking facilities. The
idea has significant benefits for urban design, largely because it would consolidate parking rather
than requiring each establishment to provide a separate lot. Further, because different land uses
require parking during different times of the day, a smaller amount of parking can be shared
among several establishments.

The second solution, reducing demand, offers developers a cost-effective alternative to building
more parking. Shoup suggests that employers or developers can offer “eco-passes” as a way to
encourage transit use, walking, or bicycling instead of driving. Other demand reduction options
are “cash-out parking” (a travel demand management technique which Shoup conceived of years
ago) whereby employers offer workers cash in lieu of a free parking space (the employee can
spend it to park, or pocket it if another commuting means is available) and car-sharing. Beyond
the obvious benefit of diminishing the need for parking and freeing up land for higher end uses,
this approach reduces vehicle trips, cutting air pollution, lowering oil consumption, and easing
congestion.

Cruising for Parking

Parking has been getting attention recently in New York City. First was the July city council
vote to make parking free on Sundays and Mayor Bloomberg’s subsequent veto. In August,
some city parking meters began accepting parking cards for payment. Meanwhile, the Tri-State
Campaign and some Bronx groups have expressed concern over plans to build thousands of
additional parking spaces around Yankee Stadium, a change which will encourage more fans to
drive.

In Part 2 of his book, Professor Shoup explores the trials and tribulations of cruising for free curb
parking. This is an experience car-owning New Yorkers, facing alternate-side-of-the-street rules,
not to mention visitors to the city, are very familiar with. Shoup asserts that cruising for parking
is much more than just run-of-the-mill aggravation. In fact, cruising for parking results in a
tremendous amount of excess driving and all of its concomitant ills — air pollution, crashes
and traffic congestion.

Because it is available to drivers on a “first-come, first-served” basis, free parking suffers the
problem of communal ownership. Once drivers secure a space, they have no incentive to give it
up in a timely fashion.

Based on review of 16 mostly American and European studies of cruising conducted between
1927 and 2001, Shoup concludes that cars searching for free parking contribute to over 8% of
total traffic. The relevant New York City study was conducted in 1995 by John Falcocchio, Joe
Darsin and Elena Prassas. They concluded the average time drivers took to find a curb space
between 8 and 10 a.m. was 7.3 minutes, increasing to 10.6 minutes between 11a.m. and 2 p.m.
According to their research, cruising for curb parking created about 8 percent of the total vehicle
miles traveled in west Midtown.

Shoup has developed a model to explain why a driver would choose to cruise for free curb
parking rather than pay for off-street parking (interested readers can turn to page 323 of his book

3
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for the equation). He says the decision to seek free parking is based on the price of off-street
parking, the amount of time a driver intends to park for, the time spent searching, the cost of gas
burned while cruising, the number of people in the car, and the value of the driver and his
passengers’ time. If the cost of off-street parking outweighs all of those other variables, the
driver will cruise for parking at the curb.

Some will likely disagree that all time-wasting, gridlock-contributing motorists indulge in such
an involved calculus, but it at least provides a baseline for how some drivers may approach
parking.

The most compelling chapter in this section examines the impacts of cruising for parking. Shoup
uses UCLA’s Westwood Village and its backwards pricing policy as his example. Westwood has
plenty of moderately priced off-street parking available, but metered curb spaces are free in the
evening when the district sees its highest traffic levels.

Shoup and his assistants conducted 160 park-and-visit tests by bicycle and found that the average
search time for parking is 3.3 minutes for all times, but is nearly 10 minutes during evening
hours. The average search time of 3.3 minutes may seem insignificant, but added up across all
of Westwood’s drivers, it amounts to 426 hours per day (a little more than 10 work weeks).

Shoup found that the average distance driven while cruising for a free parking space in
Westwood was half a mile. Added across all cruising drivers, the behavior contributes 3,600
vehicle miles traveled in the district each day. Over the year, that totals 945,000 extra miles
traveled, or two round trips to the moon, using 47,000 gallons of gasoline and producing 728
tons of CO2. The cumulative impact of cruising across all commercial districts in the U.S. is
obviously far higher.

Beyond zoning requirements that cause overbuilding of off-street parking, many areas deal with
parking shortages by setting time limits. These are ineffective because drivers routinely violate
the rules. (A Seattle survey found the average parking duration in 1-hour spots was 2.1 hours.)
Some areas have explored providing information measures to broadcast locations of available
parking.

But Shoup asserts that the most appropriate way for cities to address curbside parking shortages
is to price the spaces — he says that would result in 14 percent (about 1 in 7) of spaces being
open. Like congestion pricing schemes, rates could vary throughout the day depending on
demand (enabled by new technology like NYC’s muni-meters).

But pricing free curbside parking isn’t rocket science. Indeed, the parking meter, first introduced
in Oklahoma in 1935, is the obvious example. Shoup suggests political hurdles to introducing or
hiking prices can be overcome by shifting responsibility for setting rates from politicians to
bureaucrats, though this may seem to be a fairly ivory-tower, or at least Californian, point of
view.
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Shoup’s Parking Policy Recommendations

In the third and final section of his opus, The High Cost of Free Parking, UCLA Professor
Donald Shoup identifies ways to overcome technological and political barriers in the way of
charging market-priced rates for parking.

The first obstacle is relatively easy to address. Shoup describes several new takes on the
traditional parking meter, which was invented by a member of the Oklahoma City Chamber of
Commerce in 1935. Most American parking meters haven’t changed much in the 70 years since.
But recent years have seen significant advances.

Pay-and-display and pay-by-space meters are used in New York City, Aspen and Berkeley and
differ from traditional meters in that they control multiple spaces. They also have the benefit of
allowing cash, credit card, smart card and even cell phone payments. Personal in-vehicle meters,
also employed by Aspen and in Arlington, VA, allow parkers to pay without stepping out of their
cars. Drivers key the appropriate parking zone, insert their parking smart card, and display the
meter in the windshield. Payment is deducted until the driver returns and switches off the meter.
In several European cities, drivers pay for parking with their cell phones by calling a city parking
number and keying in license plate and parking zone (cell payment is also a popular way to pay
London’s congestion charge). An in-vehicle transponder allows control officers to determine if
the car is paying and parked legally. The EU is also exploring using Global Positioning System
satellites to pay for parking.

Beyond their convenience, the principal advantages of modern payment methods is that parking
rates can be adjusted to respond to demand. During peak parking periods, rates can be adjusted
upward to ensure a rough balance between supply and demand, reducing some trips and also
cutting back on cruising for parking.

Of course the bigger obstacle to charging for parking (evident in the recent tempest over NYC
metered Sunday parking) is politics. Resistance to increasing parking rates and putting a price
on previously free parking is strong. Shoup says it can be overcome via parking benefit
districts.

Under such a plan, the district would receive some or all of parking revenue, rather than see it
disappear into a city’s general fund coffers. The district would use the funds for transportation
and community improvements such as sidewalk cleaning, landscaping, storefront facades,
bicycle and walking paths, etc. The establishment of parking benefit districts helps make
metered parking more palatable to curbside shop owners and residents. Both groups can see a
clear link between the coins deposited in parking meters and improvements in their districts.

Two southern California cities currently employ parking benefit districts: Old Pasadena and
San Diego. Old Pasadena’s Parking Meter Zone (PMZ) brought in $1.3 million in 2001 and
helped transform a dying commercial district into a vibrant and popular destination for shoppers
and diners. The PMZ chair credits parking revenue for turning Old Pasadena around, saying,
“This might seem silly to some people, but if not for our parking meters, it’s hard to imagine that
we’d have the kind of success we’re enjoying. They’ve made a huge difference. At first it was a
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struggle to get people to agree with the meters. But when we figured out that the money would
stay here, that the money would be used to improve the amenities, it was an easy sell.”

San Diego returns 45 percent of parking meter revenues (amounting to almost $2.2 million in
2002) to three Parking Meter Districts. An Uptown District uses its funds to revitalize
commercial streets, improve the walking environment, establish focal points for transit services
and increase off-street parking. San Diego’s meters carry the mantra: “Small Change for Big
Changes.”

In residential areas, concerns about charging for curb parking can be ameliorated by giving
residents the right to park for free. In this way, only “outsiders” are paying for parking, and their
contributions go toward improving the neighborhood.

NYC recently introduced new parking meters which accept pre-paid smart cards for payment.
This makes parking more convenient. But unfortunately, peak premiums seem a distant prospect
while NYCDOT promotes cheap and easy curb parking. A new ad on its website invites
Manhattan motoring: “Driving to the Theater District? Use On-Street Parking — Only $2.00 per
hour.”

That said, Mayor Bloomberg, in announcing the new meters, noted that the new technology
could allow DOT to one day charge variable, demand-driven parking rates.
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Uczestnik 41

Dzien dobry,

w zwigzku z prowadzonymi konsultacjami polityki parkingowej Miasta Torunia
przesytam pismo wyrazajgce sprzeciw mieszkancow ul. Jana Matejki, dotyczacy
rozszerzenia strefy ptatnego parkowania w toku aktualizacji obecnej polityki
parkingowej miasta.

Z powazaniem,
[dane zanonimizowane]
Torun, dnia 3.03.2026 r.

Mieszkaricy Wspélnoty Mieszkaniowej
przy ul. Jana Matejki 72 w Toruniu

Urzad Miasta Torunia
Biuro Dialogu i I ji Miejskict
ul. Waly gen. Sikorskiego 10
87-100 Torui
DOTYCZY: Sprzeciwu wobec planéw rozszerzenia Strefy Platnego Parkowania o
ulice Jana jki oraz wnioskéw w ramach | Itacji nowej polityki
parkingowej.

Dziatajac w imieniu mieszkaricéw wspdinoty mieszkaniowej przy ulicy Jana Matejki 72,
wyrazamy nasz stanowczy niepokéj oraz sprzeciw wobec propozycji rozszerzenia obszaru
platnego parkowania o nasza ulicg (projektowane strefy C i D). Przyjmujemy do wiadomosci
wyjasnienia przedstawicieli Ratusza, wedtug ktorych dokument ,Polityka parkingowa dla
Gminy Miasta Torur na lata 2020-2025 z perspektywg do roku 2030” ma obecnie charakter
jedynie ,pogladowy i przyktadowy”, a nie odzwierciedla aktualnych zamiaréw. Niemniej
jednak, sam fakt ujecia ul. Matejki w tych planach budzi uzasadnione obawy o naszg
przysztos¢ | komfort zycia, Zwracamy uwage na:

1. Specyfike lokalizacji i ucigzliwos¢ sasied Nasza ulica znajduje sig w
bezposrednim sasiedztwie kluczowych obiektéw sportowo-widowiskowych: Areny
Torun, Lodowiska Tor-Tor oraz Stadionu Miejskiego. Podczas koncertéw,
wydarzen sportowych i sezonu turystycznego, miejsca parkingowe pod naszymi
blokami s masowo zajmowane przez przyjezdnych. Wprowadzenie pfatnej strefy nie
rozwigze problemu deficytu miejsc, a moze jedynie obcigzy¢ mieszkancéw
dodatkowymi kosztami za postdj pod wtasnym domem.,

2. Problem ,strefy obwarzankowej”: Juz teraz borykamy sie ze skutkami bycia tzw.
«obwarzankiem” obecnej strefy. Kierowcy unikajgcy optat w centrum pozostawiajq
auta na parkingach pod naszymi blokami. Obawiamy sig, e przesuniecie granic strefy
jedynie przeniesie ten problem dalej, nie rozwigzujac go u Zrédta.

3. Watpliwosci co do dnosci rozszerzenia strefy: Skoro miasto przyznaje, ze
dokumenty planistyczne z 2020 roku mogg nie mie¢ obecnego uzasadnienia,
oczekujemy catkowitego odstapienia od planéw wiaczania ul. Matejki do platnej
strefy w nowym dokumencie, ktdry ma powsta¢ jesienia.

W zwiazku z prowadzonymi konsultacjami chcemy zgtosi¢ nastepujace postulaty:

« Wykorzystanie parkingéw prywatnych: Proponujemy, aby miasto podjgto
rozmowy z whascicielami duzych obiektéw handlowych w okolicy (np. Kaufland przy
ul. Bema) lub firmami zarzadzajacymi parkingami prywatnymi w sasiedztwie takich
obiektéw w celu wypracowania systemu niskich, preferencyjnych optat
abonamentowych dla mieszkaricéw ul. Matejki i okolicznych ulic, co mogtoby odcigzy¢
osiedlowe parkingi.

« Ochrona interesow mieszkanicow: Wnioskujemy o wprowadzenie rozwigzan,
ktdre priorytetowo traktujg mieszkaricow danej ulicy (np. identyfikatory mieszkanca
uprawniajgce do darmowego postoju wytacznie dla nas, przy jednoczesnym
ograniczeniu parkowania dla 0s6b spoza osiedla).
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« Budowa parkingéw buforowych: Zamiast rozszerzac strefe na osiedla, popieramy
koncepcje budowy duzych parkingéw zewnetrznych, ktdre utatwig korzystanie z
centrum miasta bez wjezdzania do stref mieszkalnych, np. za dawnym
Uniwer na Szosie Chelminskiej, czy na terenach w bezposrednim
sasiedztwie Lodowiska Tor-Tor, gdzie obecnie funkcjonuje tzw. dziki parking.

Liczymy na to, Ze nasze gtosy zostang realnie uwzglednione przy tworzeniu nowej polityki
parkingowej, a proces konsultacji nie bedzie jedynie formalnoécia, lecz faktycznym dialogiem
z mieszkancami.

Z powazaniem mieszkancy
Wspélnoty Mieszkaniowej przy ul. Jana Matejki 72,

Uczestnik 42

Szanowni Panstwo ,

Jako mieszkaniec Torunia, student i pracownik zyjgcy w obszarze planowanego
rozszerzenia pfatnej strefy parkowania (rejony ulic Bema, Matejki, Szosy
chetminskiej), pragne wyrazi¢ swoj stanowczy sprzeciw wobec przedstawionych
planéw wprowadzenia Stref C i D ptatnego parkowania. Chciatbym takze zwroécic
uwage na tragiczng sytuacje parkingowg mieszkancow osiedli Bema i Matejki
w Toruniu.

234



Ly
¥ onsuLracae

SPOLECZNE
Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

Uwazam, ze proponowane zmiany nie tylko nie poprawig sytuacji parkingowej, ale
uderzg w najmniej zamozne grupy spoteczne i realnie pogorszg jakosc zycia w tej
czesci miasta z ponizszych powodow:

1.Brak realnej alternatywy i infrastruktury: Na osiedlach wzdtuz Bema, Matejki,
Morcinka, Gatczynskiego i Kraszewskiego (stare bloki i wiezowce) deficyt migjsc
parkingowych jest ogromny. Mieszkancy juz teraz sg czesto zmuszeni do
parkowania w trudnych warunkach, na placach, dzikich parkingach. Codziennie
widze jak ludzie okrazajg moje osiedle po kilka razy aby znalez¢ miejsce po godzinie
16:00, poniewaz fizycznie ich nie ma. To nie sg turysci, to sg zwykli
mieszkancy. Wprowadzenie opfat bez budowy nowych, ogolnodostepnych
parkingow jest wytgcznie dodatkowym podatkiem ktory ponosi¢ muszg
mieszkancy.

Turysta, ktory przyjezdza do Torunia, chce by¢ na Staréwce. Nikt nie parkuje na
Bema, zeby iS¢ pieszo 30 minut na Rynek Staromiejski, chyba ze w samym centrum
jest kompletny paraliz co zdarza sie rzadko.

2. Sytuacja studentow i os6b wynajmujgcych: Torun jest miastem akademickim,
jednak system kart mieszkanca jest skrajnie niedostosowany do realiow. Jako
student wynajmujgcy pokodj i nieposiadajgcy meldunku, z samochodem
udostepnionym od rodzicOw zostaje de facto wykluczony z mozliwosci uzyskania
ulgowej karty. Mimo ze mieszkam tu od 5 lat i tu zostawiam swoje pienigdze. Co
wiecej, w identycznej sytuacji sg moi wspotiokatorzy.

3. Zniechecanie mtodych do osiedlania si¢ w Toruniu: Tak restrykcyjna polityka
parkingowa, obejmujgca ogromne obszary poza $cistym centrum, wysyta jasny
sygnat do studentow: nie jestescie tu mile widziani po godzinach zajeC i po
ukonczeniu studiow. Potrzebuje dojezdzac¢ do pracy samochodem? Nie zostawie go
juz ani w miejscu pracy ani co wiecej pod wtasnym mieszkaniem. Zamiast zachecac
absolwentow do wigzania przysztosci z Toruniem, jest to stwarzanie bariery
finansowej i biurokratycznej, ktore tylko jeszcze bardziej odstraszajg mtodych od
zamieszkania w Toruniu.
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4. Rozwigzaniem problemu parkowania na osiedlach nie jest pobieranie optat, lecz
wygospodarowanie nowych miejsc na terenach miejskich lub we wspotpracy ze
wspolnotami (np. utwardzenie zaniedbanych placow ktérych na naszych osiedlach
jest mndstwo, a ktére obecnie zarastajg trawa).

Im wiecej zakazow i optat, tym kierowcy bedg coraz bardziej niszczy¢ infrastrukture
ktora nie stuzy parkowaniu aby unikng¢ ptacenia za parking ktory im sie nalezy jako
mieszkancom. Juz teraz widac ze nawet nie majgc strefy ptatnego parkowania ludzie
sie nie mieszczg pod blokami. Dotozenie obowigzku zaptaty nie rozwigze tego
problemu, bo poszkodowanymi zawsze w 1 kolejnosci bedg mieszkancy ktorzy
napedzajg gospodarke i miasto.

W zwigzku z powyzszym wnioskuje o odstgpienie od planow rozszerzenia strefy
ptatnego parkowania o gtéwne rejony osiedlowe oraz o skupienie sie na budowie
bezptatnej infrastruktury parkingowej, ktéra realnie odcigzy ulice i trawniki
wspomnianych osiedli.

Jezeli argumenty sg dla Panstwa niewystarczajgce, uwazam ze powinna zostac
wprowadzona mozliwoS¢ wyrobienia karty mieszkanca (ktora obejmuje takze
STUDENTOW i osoby WYNAJMUJACE bez meldunku) o duzo nizszej stawce niz
ponad 40zt miesiecznie za samo prawo do korzystania z parkingu. Ulgowa kwota
powinna przystugiwac¢ mieszkancom ktorzy chcg mie¢ prawo zaparkowac swoje
auto pod blokiem w ktorym mieszkajg.

W zataczniku przesytam takze krotki schemat parkingdw na osiedlu Bema aby
pokazaC z czym muszg sie mierzy¢ mieszkancy. Wprowadzenie ptatnego
parkowania nie rozwigze tego problemu, a jeszcze bardziej
spoteguje niezadowolenie mieszkancow.

Z wyrazami szacunku,

[dane zanonimizowane]
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Miasto Torun

Szkota Polic2alna
dla Doros!vch

N
0“
KONSULTACIE
SPOLECZNE
Wptywamy na Toruri

parkingi legalne na okoto
100-150 aut
ktre aktualnie ,obstuguja®

i

cate osiedle

bloki, wiezowce, w ktérych
mieszka 0k.1000 oséb

4 wiezowce (11
kondygnacji) tacznie
400 mieszkan.

Bloki niskie (4 pietra: ok.
40-60 mieszkan na blok,
$rednio 200

tacznie 600 mieszkan.
Przy $redniej 2,5 osoby na
lokal, mamy ok. 1 500
0s6b na catym obszarze.

Przy obecnym wskazniku
(ok. 1,2 auta na
mieszkanie w miastach),
mamy ok. 700
samochodéw. Czemu
mieszkaficy maja ptaci¢ za
parking, nie majac w
pierwszej kolejnosci gdzie
lokowaé swoich aut?
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