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PODSTAWOWE INFORMACJE

Termin

Branzowe konsultacje spoteczne dotyczgce potrzeb infrastrukturalnych kierowcow
zawodowych w Toruniu odbyty sie od 19 stycznia do 8 lutego 2026 r. W ramach
procesu zainteresowani przedstawiciele branzowej grupy interesariuszy mogli
wypetniC ankiete elektroniczng zawierajgcg dziesieC pytan merytorycznych oraz
diagnoze kwestii negatywnie wptywajgcych na poruszanie sie po drogach w miescie.

Uczestnicy

W procesie konsultacyjnym udziat wzieto 267 osob, ktore skorzystaty z ankiety
elektronicznej. 208 uczestnikbw udzielito odpowiedzi na wybrane pytania
merytoryczne dotyczgce potrzeb infrastrukturalnych kierowcéw zawodowych, zas
82 osoby dobrowolnie udzielity petnych odpowiedzi na wszystkie zadane

w kwestionariuszu pytania.

WsSrod uczestnikbw niemal potowg (47,6%) stanowili kierowcy transportu
zbiorowego. Istotnie reprezentowani byli rowniez kierowcy takséwek (18,8%) oraz
dostawcy i kurierzy (13,5%). Mniej znaczaca byfa reprezentacja kierowcow
transportu ciezkiego, specjalistycznego i pojazdow uprzywilejowanych (tgcznie
9,1%). Nieco ponad co dziesigty uczestnik wskazat inng prace, w grupie tej znalezli
sie m.in. kierowcy samochodéw stuzbowych, przedstawiciele handlowi, przewoznik

0s0b z niepetnosprawnosciami i operator wycieczek.

Uczestnicy ankiety deklarowali réwniez miejsce wykonywania swojej pracy -
wytgcznie w Toruniu pracuje nieco ponad jedna czwarta z nich (27,4%), gtdbwnie
w Toruniu ponad potowa (56,2%), za$ czesto w Toruniu co dziesigty (10,4%),
ponadto, 6% uczestnikbw pracuje w Toruniu sporadycznie lub nieregularnie.
Najczesciej prace gtdwnie w Toruniu deklarowali kierowcy transportu zbiorowego,
zas sporadyczng lub nieregularng kierowcy transportu ciezkiego i specjalistycznego
oraz inni kierowcy zawodowi. W przypadku pracy wytgcznie w Toruniu roznice
miedzy grupami interesariuszy byty nieistotne statystycznie, cho¢ zauwazy¢ mozna,
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ze czesciej takie miejsce wykonywania swojej pracy wskazywali kierowcy taksowek,
a rzadziej kierowcy transportu ciezarowego.

Gospodarz i organizator

Gospodarzem konsultacji spotecznych prowadzonych przez Gmine Miasta Torun
jest Prezydent Miasta Torunia, a organizatorem procesu byto Biuro Dialogu
i Innowacji Miejskich Urzedu Miasta Torunia. W merytoryczne przygotowanie
i realizacje konsultacji zaangazowany byt Wydziat Gospodarki Komunalnej Urzedu
Miasta Torunia.

Przedmiot i cel

Przedmiotem konsultacji spotecznych byty priorytety i potrzeby inwestycyjne
kierowcow zawodowych pracujgcych w Toruniu oraz identyfikowane przez nich
problemy mobilnosci miejskiej. Temat wpisany zostat do Planu Konsultacji
Spotecznych na 2026 r. na podstawie rekomendacji zgtoszonej do Prezydenta
Miasta Torunia przez srodowiska taksowkarskie.

Celem przeprowadzonych konsultacji byto zebranie i opracowanie informacji
bazujgcych na doswiadczeniu kierowcow zawodowych pracujgcych w Toruniu
w zakresie kluczowych inwestycji drogowych, biezgcej naprawy nawierzchni drog,
zmiany nawierzchni drég gruntowych, niebezpiecznych miejsc na torunskich
drogach, zmiany lub poprawy oznakowania drog, zmiany kierunkowosci ulic, zmiany
sygnalizacji $wietlnej, oswietlenia przejs¢ dla pieszych i ulic oraz lokalizacji miejsc
krotkiego postoju. Ponadto, kwestionariusz uzupetniono o diagnoze problemoéw
mobilnosci miejskiej, zawierajgca liste 17 zagadnien mogacych stanowi¢ wyzwanie
dla codziennego poruszania sie samochodem po Toruniu.

Przygotowana na podstawie konsultacji spotecznych diagnoza problemow
i potrzeb kierowcow zawodowych zostanie przekazana do analizy eksperckiej,
a nastepnie opracowania kierunkow dziatan inwestycyjnych lub utrzymania
biezgcego wWydziale Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Torunia oraz Miejskim
Zarzgdzie Drog w Toruniu.
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Dziatania informacyjne i promocyjne

Branzowym konsultacjom spotecznym dotyczgcym potrzeb infrastrukturalnych
kierowcow zawodowych w Toruniu towarzyszyta akcja informacyjna skierowana do
interesariuszy procesu. Do dziatan informacyjnych oraz promocji wykorzystano
serwisy informacyjne Urzedu Miasta Torunia i kanaty medidéw spotecznosciowych,
a takze komunikat prasowy przekazany mediom lokalnym. Ponadto, informacja
0 rozpoczeciu konsultacji byta upowszechniana za posrednictwem przewoznikow,
korporacji taksowkarskich, przedsiebiorcow oraz firm kurierskich.

Przebieg konsultacji

Zgodnie z zgtoszong Prezydentowi Miasta Torunia rekomendacjg przeprowadzenia
konsultacji branzowych, proces ograniczono do ankiety elektronicznej, ktora
dostepna byta dla uczestnikow od 19 stycznia do 9 lutego 2026 r.

Kwestionariusz rozpoczynaty dwa pytania dotyczgce uczestnikbw konsultacji —
odnoszgce sie do wykonywanego zawodu i miejsca pracy. Nastepnie, osoby biorgce
w procesie mogty dobrowolnie udzieli¢ odpowiedzi opisowej na pytania dotyczgce
kluczowych inwestycji drogowych, potrzeb biezgcej naprawy nawierzchni drog,
zmiany nawierzchni drég gruntowych, niebezpiecznych miejsc na torunskich
drogach, zmiany oznakowania drog, zmiany kierunkowosci ulic, zmiany sygnalizacji
Swietlnej, oSwietlenia przejsc dla pieszych i ulic oraz lokalizacji miejsc krotkiego
postoju. W ostatniej czesci ankiety, uczestnicy na siedmiostopniowej skali (gdzie
1 oznaczato ,wcale nie jest problemem”, a 7 — ,jest duzym problemem”) mogli
wyrazi¢ opinie na temat negatywnego wptywu 17 czynnikdw na jako$¢ poruszania
sie samochodem po miescie.

Koszt przeprowadzenia konsultacji

Przeprowadzenie konsultacji nie wymagato poniesienia dodatkowego kosztu oraz
zostato zrealizowane w ramach dziatan i zasobow wtasnych Biura Dialogu i Innowacji
Miejskich Urzedu Miasta Torunia.
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WYNIKI ANKIETY KONSULTACYJNEJ

Priorytety inwestycyjne

W pierwszym pytaniu merytorycznym ankiety, uczestnicy mogli w odpowiedzi
wybrac jedng kluczowg inwestycje infrastrukturalng, niezbedng ich zdaniem dla
poprawy mobilnosci w Toruniu, spos$rod siedmiu propozycji wskazanych przez
Wydziat Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Torunia lub wskaza¢ swojg
propozycje priorytetu inwestycyjnego.

kgcznie, uczestnicy wskazali 165 mozliwych priorytetow, wsrod ktérych niemal
jedna czwarta propozycji (24,9%) dotyczyta Il etapu Trasy Srednicowe;j,
nieznacznie wyprzedzajgc kontynuacje Trasy Wschodniej od ul. Sktodowskiej-
Curie do potnocnej granicy miasta (21,2%) i bezkolizyjny przejazd przez tory
kolejowe na ul. Réwninnej (17,6%). Co dziesigty kierowca zawodowy za priorytet
dla miasta wybrat budowe Trasy Staromostowej na Lewobrzezu od Placu Armii
Krajowej do ul. Andersa (10,3%), nieco ponad co dwudziesty drugg nitke Trasy
Srednicowej od ul. Grudzigdzkiej do ul. Sktodowskiej-Curie (6,1%), 3% wybrato
potgczenie ul. Zbozowej z ul. Strobanda, a po 2,5% proponowato budowe nowego
Mostu Srédmiejskiego lub budowe Mostu Zachodniego.

Co 6smy uczestnik konsultacji wskazat inne priorytety: dokonczenie remontu
ul. Sobieskiego, IV etap Trasy Srednicowej (oba dwukrotnie), budowe drogi
rownolegtej do ul. Bukowej, budowe estakady z ul. k6dzkiej do Mostu im. gen.
Zawackiej, naprawe studzienek kanalizacyjnych, naprawe nawierzchni w zatokach
autobusowych, ograniczenie stosowania sygnalizacji Swietlnych, potgczenie Trasy
Wschodniej z Trasg Srednicowa, przebudowe Placu Armii Krajowej, budowe
przejazdu kolejowego tgczgcego ulice Lipnowskg i Rypinskg, remonty ulic Hallera,
Podgorskiej, Poznanskiej, Sktodowskiej-Curie i Wapiennej, program remontow
gtownych ulic torunskiego Lewobrzeza, ukonczenie Trasy Staromostowej od
ul. Dekerta do ronda Niepodlegtosci, a takze — niedotyczgce bezposrednio Gminy
Miasta Torun, lecz wptywajgce na mobilnoS¢ miejskg — usprawnienie przejazdu
samochodow przez Lubicz Dolny i Gorny.
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Priorytetyzacja budowy kontynuaciji Trasy Wschodniej do potnocnej granicy miasta
najsilniej wystepowata wsrod kierowcow transportu zbiorowego, z kolei ukonczenie
Il etapu Trasy Srednicowej byto kluczowe dla kierowcoéw pracujgcych wytgcznie
w Toruniu (rwnoczesnie, inwestycja ta byta zauwazalnie stabiej preferowana przez
dostawcow i kurierow). TaksOwkarze nie mieli preferencji pozytywnej, a ich opinie
rozktadaty sie narozne planowane przez Miasto inwestycje, lecz widocznie mniejsze
zainteresowanie okazywali kontynuacji Trasy Wschodniej. Bezkolizyjny przejazd
przez tory kolejowe na ul. ROwninnej byt wyraznie wazniejszy dla kierowcow
transportu ciezkiego i specjalistycznego. Analiza danych pokazuje, ze trzy kluczowe
w ocenie uczestnikow inwestycje majg specyficzne, gtbwne grupy interesariuszy
— lll etap Trasy Srednicowej jest kluczowy dla sprawnego poruszania sie po miescie,
kontynuacja Trasy Wschodnie moze przynieSC oczekiwane przez uczestnikow
utatwienie dla transportu zbiorowego, a dla transportu ciezkiego i specjalistycznego
szczegolnie waznym jest uptynnienie ruchu na ul. Rowninnej.

Dostrzec mozna rowniez zwigzki miedzy diagnozowanymi problemami mobilnosci
miejskiej a preferowanymi inwestycjami. Kontynuacja Trasy Wschodniej czescigj
wybierana byta przez osoby uznajgce za trudnoSC problemy z wjazdem lub
wyjazdem z miasta, ztg jako$S¢ nawierzchni gtéwnych drég czy ograniczong
widocznosc¢ na skrzyzowaniach. Uczestnicy preferujgcy bezkolizyjny przejazd przez
tory kolejowe na ul. RGwninnej za mniej problematyczne uznawali stan nawierzchni

ulic osiedlowych czy funkcjonowanie sygnalizacji Swietlne;.

Biezgce naprawy nawierzchni drog

Zdecydowanie najczesciej wymieniane przez uczestnikow konsultacji jako ulice
wymagajgce naprawy nawierzchni drogi byty ul. Chrobrego i ul. Wapienna (obie

wskazane przez 30 uczestnikow). Priorytetowo potraktowane powinny by¢ rowniez
ul. Hallera (21 wskazan), ul. Poznanska i ul. Rydygiera (po 14). Kolejnym wyborem
0sOb uczestniczgcych byta ul. Olsztynska, ktorej kompleksowa modernizacja
rozpocznie sie w 2026 r., lecz nieznacznie ustepowaty jej ulice Celnicza, Kociewska
i Okolna (po siedem), ulice k6dzka, Sktodowskiej-Curie oraz Zwirki i Wigury (po
szeSC), a takze ulice Bydgoska (w szczegolnosci jej brukowany odcinek),
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Podgorska, Polna i Stoneczna (po piec). Dostrzec mozna, ze wérdéd wskazywanych
przez uczestnikow potrzeb remontowych przewazaty lokalizacje w pétnocnej czesci
miasta i na torunskim Lewobrzezu.

Po czterech uczestnikow wskazato ulice Andersa, Inowroctawskg i Kosciuszki, po
trzech sugerowato ulice Chabrowg, Ugory i Wschodnig, zas§ po dwie osoby
dostrzegty potrzebe biezgcego remontu ulic Antczaka, Konstytucji 3 Maja,
Paderewskiego, Podgornej i Szosy Lubickiej.

Pojedyncze rekomendacje dotyczyty kolejnych 31 ulic w Toruniu: Batorego,
Broniewskiego, Chtopickiego, Fatata, Gatczynskiego, Glinieckiej, Grudzigdzkiej
(w okolicy ,pieciobazy”), Klonowica, Kujawskiej, Lnianej, kgcznej, kukowej,
Mickiewicz, Mlecznej, Odrodzenia, Pod Debowg Gorg, Popiotowej Drogi,
Pstrowskiego, Rolniczej, Rowninnej, Szosy Bydgoskiej, Szosy Bydgoskiej,
Swietope+ka, Targowej, Teligi, Towarowej, Traktorowej, Turystycznej, Winnej,
Wojska Polskiego oraz Zakole.

Zmiana nawierzchni drog gruntowych

W odpowiedzi na pytanie dotyczgce lokalizacji oczekiwanej przebudowy drdg
gruntowych wskazano mniej miejsc wymagajgcych interwencji Miasta. Najczesciej
— oSmiokrotnie — uczestnicy proponowali ul. Wapienng, za$ czterokrotnie
ul. Batorego (na pétnoc od Trasy Srednicowej). Po trzech uczestnikdéw sugerowato
ulice Grzybowa, Lipnowska, k6dzka, Poznanskg i Rypinska, zas po dwie osoby
proponowaty zmiane nawierzchni ulic Bielanskiej, Hallera, Rudackiej i Winnica.

Pojedynczy uczestnicy wskazali dojazdy do petli ,Dziatki Rudak”, ,Gliniecka”
i ,Poznanska”, dojazd do zaktadu produkcyjnego Transbruk Barczynscy, a takze
ulice Chrobrego, Kluczyki, Krasinskiego, kaczng, Okulickiego, Palmowa,
Piastowska, Pod Debowag Goéra, Przy Lesie, Przy Skarpie, Rowninng i Zimowa.
Dostrzec nalezy, ze niektore z wskazanych przez uczestnikow lokalizacji nie
wymagajg zmiany nawierzchni drogi, co moze sugerowac, ze ich intencjg byto
wskazanie osiedlowych drog, ktére wymagajg pilnego remontu, lub fgcznikéwi drog
dojazdowych do gtownych ulic.
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Miejsca niebezpieczne

W trzecim otwartym pytaniu ankiety uczestnikow zapytano o lokalizacje migejsc
niebezpiecznych, kolizyjnych lub zagrazajgcych uczestnikom ruchu. Zdecydowanie
najczesciej wskazywanym byt Plac Skalskiego, na ktorym negatywnie oceniana jest
kolizyjnosS¢ kierunkow ruchu, miedzy samochodami a tramwajami oraz innymi
uczestnikami ruchu (pieszymi, rowerzystami). kgcznie na Plac Skalskiego jako na
szczegolnie niebezpieczne miejsce w Toruniu wskazato 18 uczestnikéw (ponad 15%
wszystkich udzielonych odpowiedzi na pytanie). Sugerowanym przez uczestnikow
bytaby przebudowa skrzyzowania na rondo.

Podobne rekomendacje osoby uczestniczgce zgtaszaty wobec drugiego najczesciej
wskazywanego miejsca niebezpiecznego w Toruniu, czyli skrzyzowania ulic
Poznanskiej i Hallera (11 opinii, 9,3% wszystkich odpowiedzi). Wiecej niz co
dwudzieste wskazanie dotyczyto dwoch kolejnych wrazliwych lokalizacji -
skrzyzowania ulic Szosa Cheftminska oraz Zwirki i Wigury i Placu Daszynskiego.
Na pierwszym z nich uczestniczy wskazywali kolizje ruchu samochodow z pieszymi
i rowerzystami, za$ na drugim brak zrozumiatego oznakowania i nieoptymalng
organizacje ruchu, sprzyjajgcg niebezpiecznemu zachowaniu innych kierowcow.

Trzykrotnie opinie uczestnikow wskazywaty, ze niebezpieczne sg skrzyzowanie ulic
k6dzkiej i Podgorskiej oraz skrzyzowania ulic Szosa Lubicka, Slaskiego
i Jamontta, a takze ulice Okoélna, Poznanska i Rydygiera. W przypadku ulic
zwracano uwage na kolizyjno$¢ z ruchem pieszym i rowerowym, za$ skrzyzowania
uznawane byty za problematyczne z powodu kolizji pojazdéw jadgcych w r6znych
kierunkach lub organizacji sygnalizacji Swietlne;j.

Po dwa razy uczestnicy zgtosili zagrozenia na Placu Rapackiego (w szczegolnosci
w kontekscie mylgcej sygnalizacji $wietlnej dla pieszych), Placu Skarbka,
skrzyzowaniach ulic Grudzigdzkiej i Kosciuszki, Konstytucji 3 Maja i Ligi Polskiej,
Lubickiej i Warynskiego, Szosy Chetminskiej i Polnej oraz Ugory i Watzenrodego,
a takze na ulicach Bydgoskiej i Hallera.

Pojedyncze uwagi dotyczyty bezpieczenstwa na Placu Pokoju Torunskiego (na
wjezdzie z ul. Sobieskiego dla pojazdow powyzej 3,5 tony), Placu Towarzystwa
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Mitosnikdw Torunia, rondach Czadcy, Michatka, Niepodlegtosci i Podoficerow,
skrzyzowaniach ulicy Chrobrego z ulicami Polng i Towarowa, ulic Diugiej i Kozackiej,
Dworcowej i Zautku Dworcowego, Grudzigdzkiej i Polnej, ulicy kédzkiej z ulicami
Strzatowg i Wroctawska, ulic Lyskowskiego i Dziewulskiego, Polneji Fortecznej, ulicy
Poznanskiej z ulicami Gniewkowskg i Szubinska, ulicy Szosa Chetminska z ulicami
Bema, Dekerta, Dtugg, Grudzigdzkg i Trasg Srednicowa, ulicy Szosa Lubicka
z ulicami Przy Skarpie, Rydygiera i Targowa, ulic Sw. Jozefa i Grunwaldzkiej,
Watzenrodego i Strobanda oraz Wschodniej i Rydygiera. Wyniki ankiety wskazujg, ze
w ocenie kierowcow zawodowych zdecydowanie najbardziej problematyczne sg
skrzyzowania na zmodernizowanej ul. Szosa Chetminska na odcinku od
ul. Grudzigdzkiej do ul. Polnej.

Ponadto, uczestnicy wskazali dziesieC ulic, na ktérych obserwujg niebezpieczne
sytuacje. Byty to ulice Aleja Solidarnosci, Chopina, Kosciuszki (w trakcie remontu
torowiska), k6dzka, kyskowskiego, Nad Strugg, Szosa Chetminska, Szosa Lubicka,
Sw. Jozefa (w okolicach szpitala zespolonego) i Wyszynskiego. Jeden z uczestnikéw
jako miejsce szczegolnie niebezpieczne wskazat wyjazd z ul. Kopernika w kierunku
Mostu im. Pitsudskiego.

Zmiana lub poprawa znakow drogowych

Bardzo rozproszone, wskazujgce 41 roéznych lokalizacji bez wyraznej preferenciji
wobec miejsc kluczowych, okazaty sie odpowiedzi na pytanie o zmianeg lub poprawe
— zastosowanych w organizacji ruchu — znakéw drogowych. Trzykrotnie wskazano
0go6Ing rekomendacje poprawy stanu oznakowania poziomego na torunskich
drogach. Po dwa razy uczestnicy proponowali kontrole oznakowania na
skrzyzowaniach ulic Grudzigdzkiej i Legionow, Szosy Chetminskiej i Grudzigdzkiej
oraz Ugory i Watzenrodego, a takze audyt znakéw zastosowanych na ulicach
Poznanskiej i Sw. Jozefa.

Liczne byty pojedyncze sugestie, ktére dotyczyty Kaszczorka (ostrzezenie przed
dzikimi zwierzetami), Placu Armii Krajowej, Placu Frelichowskiego, Placu NOT
(zmiany nakazu jazdy w prawo z ul. Szosa Chetminska), Placu Skalskiego (usunigcia
ograniczenia dla pojazdéw powyzej 8 ton), Placu Towarzystwa Mito$nikdbw Torunia,
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ronda Hoffmanna, ronda Niepodlegtosci oraz skrzyzowan ulic Broniewskiego
i Kochanowskiego, Grudzigdzkiej i Polnej, Grudzigdzkiej i Strobanda, kodzkiej
i Strzatowej, Polnej i Fortecznej, Polnej i Ugory, Poznanskiej i Hallera, ulicy Szosa
Chetminska z ulicami Bema, Dekerta, Polng oraz Zwirki i Wigury, a takze ulic
Sw. Jozefa oraz Zwirki i Wigury. Ponownie, istotne zainteresowani uczestnikow
dotyczyto skrzyzowan zmodernizowanej ul. Szosa Chetminska, na ktérej zwrécono
rowniez uwage na oznakowanie przejazdow tramwajowych.

Oprocz wspominanej ul. Szosa Chetminska, uczestnicy wymieniali jako wymagajgce
korekty oznakowania Trase Srednicowg oraz ulice Kujawskg, Legionéw (od
ul. Podgornej do ul. Lelewela), kgkowg (w kontekscie niespojnego oznakowania
strefy zamieszkania), Nad Struga, Olsztynskg (szczegodlnie na wyjezdzie z Centrum
Handlowego Bielawy), Polskiego Czerwonego Krzyza, Podgoérskg (w tym na
wysokos$ci numer 14), Przy Skarpie, Stowackiego, Swietopetka (w kontekscie
niespojnego oznakowania strefy zamieszkania), Turystyczng i Zotkiewskiego.

Zmiana kierunku jazdy

Kwestia wprowadzenia lub zmiany ruchu jednokierunkowego na torunskich ulicach
budzita najmniejsze zainteresowanie uczestnikbw - fgcznie przedstawiono 25
propozycji dotyczacych 19 lokalizacji. Najczesciej wskazywano ul. Okoélng na
odcinku od ul. Podgorskiej do ul. £L6dzkiej, gdzie ruch jednokierunkowy mogtby byc¢
tymczasowg alternatywg do momentu poszerzenia jezdni, aby bezpiecznie miescita
ona dwa, wymijajgce sie duze pojazdy (np. autobusy lub auta ciezarowe). Wsrod
rekomendacji znalazto sie po jednej opinii sugerujgcej kierunek do ul. Podgorskiej
i do ul. Lodzkiej.

Dwukrotnie zaproponowane zostato catosciowe przeksztatcenie ulic Bydgoskiego
Przedmiescia w drogi jednokierunkowe, a dodatkowo dwie opinie dotyczyty tylko
ul. Krasinskiego (wtym jedna sugerujaca, aby ruch odbywat sie w kierunku Zespotu
Staromiejskiego). Dwoje uczestnikbw podkreslito rowniez potrzebe dopuszczenia
przejazdu z ul. Szosa Chetminska na wprost w Aleje Solidarnosci na Placu NOT.

Pojedyncze propozycje dotyczyty Bulwaru Filadelfijskiego, Mostu im. Pitsudskiego
(zmiany kierunku srodkowego pasa w zaleznosci od natezenia ruchu) oraz Trasy
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Staromostowej (mozliwosci zjazdu do Cinema City, jadgc z kierunku pétnocnego),
atakze ulic Czarnieckiego (w kierunku ul. Przy Wetnianym Rynku), Antczaka
(w strone ul. Targowej), Galona, Gregorkiewicza (w kierunku Placu Sw. Katarzyny),
Iwanowskiej, Lecha, Popiela, Rusa, Stonecznej (od ul. Ugory do ul. Chabrowej),
Studziennej (od ul. Antczaka do ul. Prgdzynskiego) i Witkowskiego oraz wewnetrzne;j
jezdny ul. Szosa Chetminska w poblizu skrzyzowania z ul. Matachowskiego.

Sygnalizacja swietlna

Odpowiadajgc na pytanie dotyczgce lokalizacji potrzebnych zmian w sygnalizaciji
Swietlnej w ankiecie wyrazono 98 opinii dotyczgcych 43 miejsc w Toruniu. Niemal
15% wskazat (14 oso6b) dotyczyto Placu NOT, ktory uznawany byt przez czesc
kierowcow zawodowych za miejsce z najgorszg sygnalizacjg swietlng w miescie.
Siedem o0so6b zwrdocito uwage na sgsiadujacg z placem Aleje Solidarnosci oraz
sygnalizacje uniemozliwiajgcg swobodny przejazd autobusow i tramwajéw. Trzecim
kluczowym miejscem — wskazanym przez szesciu uczestnikow — jest skrzyzowanie
ulic Grudzigdzkiej i Wielki Réw, ktore zdaniem kierowcow zawodowych jest
niedostosowane do sgsiedztwa popularnej galerii handlowej. Ponadto, szeS¢ osob
wskazato, ze priorytetem powinna by¢ zmiana systemowa i wdrozenie narzedzi
pozwalajgcych na zielong fale na gtbwnych drogach w Toruniu.

Innymi czesciej wymienianymi lokalizacjami byty Plac Daszynskiego i ul. Szosa
Lubicka (po piec¢ opinii), Plac Rapackiego, rondo Niepodlegtosci, skrzyzowanie ulic
Szosa Chetminska oraz Zwirki i Wigury, ul. Grudzigdzka i cata ul. Szosa Chetminska
(po trzy opinie). Rowniez trzy osoby zaapelowaty, aby na sygnalizatorach $wietlnych
znalazty sie zegary odmierzajgce czas do zmiany cyklu.

Dwukrotnie w rekomendacjach uczestnikdw znalazty sie kwestie systemowe — brak
wytgczania sygnalizacji swietlnej w nocy na gtéwnych drogach (z powodu
meczgcego wzrok pulsujgcego $wiatta pomaranczowego) oraz regulacja
wzbudzania Swiatet przyciskiem lub czujnikiem. Po dwie osoby sugerowaty rowniez
zmiane sygnalizacji na Placu Skalskiego, skrzyzowaniach ul. Broniewskiego
z ulicami Reja i Sienkiewicza oraz na ul. Kraszewskiego.
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Pojedyncze gtosy sugerowaty kompleksowy przeglad strzatek warunkowych
w catym miescie oraz usprawnienie sygnalizacji Swietlnej na Placu Teatralnym,
rondzie Czadcy oraz skrzyzowaniach ulic Andersa i Kniaziewicza, Bema i Matejki,
Gagarina i Krzemienieckiej, Grudzigdzkiej i Kosciuszki, Grudzigdzkiej i Trasy
Srednicowej, Legionéw i Lelewela, Polneji Ugory, Rydygiera i Donimirskiego, Szosa
Chetminska i Trasy Srednicowej, Szosa Lubicka i Olimpijska, Trasy Srednicowej
i Chrobrego, Trasy Srednicowej i Dworcowej oraz Ugory i Polnej. Wsrod
wymienionych ulic znalazty sie Tras Srednicowa, Aleja 700-lecia, Chopina
(sugerowany priorytet dla tramwaju), Czerwona Droga, Kluczyki (awaria czujnika),
Kosciuszki (nawrotka przy ul. kgkowej), Olsztynska, Sktodowskiej-Curie oraz Szosa
Lubicka (prawoskret w kierunku na Most im. Zawackiej).

Interesujgcym jest fakt, ze dla uczestniczgcych w ankiecie kierowcow zawodowych
sygnalizacja Swietlna jest najwiekszym problemem na trzech osiach
komunikacyjnych miasta — zachodniej czesci trasy W-Z (ulice Broniewskiego,
Kraszewskiego, Czerwona Droga i Odrodzenia), Szosie Chetminskiej oraz Trasie
Staromostowej. Problematyczne sg punktowo rowniez wezet przesiadkowy na Alei
Solidarnosci oraz kluczowe dla mobilnosci mieszkancéw Lewobrzeza - Plac
Rapackiego i Plac Daszynskiego. W tym obszarze lepiej wypadajg gtéwne drogi
wschodniej i lewobrzeznej czesci miasta, co powinno stanowi¢ wazny aspekt
przysztej organizacji ruchu na ul. Olsztynskiej po jej modernizacji, aby unikng¢
powtodrzenia rozwigzan z zmodernizowanej ul. Szosa Chetminska, ktéra negatywnie

oceniona zostata przez uczestnikow ankiety.

Doswietlenie przejsc dla pieszych i przejazdow rowerowych

Uczestnicy zaproponowali w odpowiedziach 39 lokalizacji, w ktérych pozgdane
bytoby doswietlenie przejs¢ dla pieszych lub przejazdéw rowerowych. Co dziesiagta
rekomendacja dotyczyfa ul. Kosciuszki (sze$¢ oso6b), zas po cztery osoby wskazaty
na ulice Rydygiera (w tym na wysokosci posesji nr 19A i 26) i Sw. Joézefa. Trzech
uczestnikow zwrocito uwage na bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow na
ul. Podgorskiej.
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Dwukrotnie proponowano doswietlenie na catym Rubinkowie, na skrzyzowaniu ulic
Antczaka i Studziennej oraz na ulicach Dziewulskiego (w tym na wysokosci poses;ji
numer 4), kyskowskiego, Mickiewicza, Poznanskiej i Szosie Chetminskiej (w tym na
wysokosci posesji numer 26). Dwie osoby sugerowaty rowniez budowe przej$cia dla
pieszych z sygnalizacjg $wieting na ul. Sw. Jozefa w okolicach skrzyzowania
z ul. Waska.

Pozostate 27 lokalizacji zostato zaproponowane przez pojedynczych uczestnikow
konsultacji. Byty to cate Bydgoskie Przedmiescie, osiedle Lesna Polana, Plac Armii
Krajowej, Plac Pokoju Torunskiego, Plac Teatralny, skrzyzowania ulic Antczaka
i Targowej, Kosciuszki i Wojska Polskiego, Rydygiera i Mocarskiego, Sienkiewicza
i Fatata, Szosy Chetminskiej i Jeleniej, Szosy Chetminskiej i Bluszczowej,
Sw. Jozefa oraz Zwirki i Wigury, Zotkiewskiego i Apatora, a takze ulice Bydgoska,
Gatfczynskiego, Grunwaldzka, Konstytucji 3 Maja, Kraszewskiego, Legionow, Ligi
Polskiej, Lisia, kodzka, Olimpijska, Polna, Sienkiewicza, Watzenrodego oraz
Wyszynskiego.

Doswietlenie ulic

Zaledwie 22 uczestnikbw podzielito sie swoimi rekomendacjami dotyczgcymi
doswietlenia ulic w Toruniu. Najwiecej, cztery uwagi, dotyczyty ul. Poznanskiej, trzy
— ul. Kosciuszki, a dwie — ul. Lubickiej (w szczegolnosci w okolicy skrzyzowan
z ulicami Warynskiego i Winnica).

Pojedynczy kierowcy zawodowi sugerowali doswietlenie ulic na Dziatkach PZWANN,
w okolicach szkot i przedszkoli, na petli autobusowej ,Mazowiecka” oraz na ulicach
Bukowej, Bydgoskiej, Fantazyjnej, Legionéw, Podgorskiej, Polnej, Ugory oraz Zwirki
i Wigury. Jeden uczestnik zaapelowat, aby lepiej zsynchronizowa¢ godzineg
wigczenia i wytgczenia osSwietlenia ulicznego z porami $Swiatta dziennego,
podkreslajgc niebezpieczenstwa wynikajgce z przemieszczania sie w porannym lub
wieczornym potmroku.

W jednej opinii autor wskazat, ze oswietlenie gtbwnych ulic w Toruniu jest dobre, ale
potrzebnym jest doswietlenie bocznych ulic przed skrzyzowaniami.
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Miejsca postoju krotkotrwatego

Ostatnim zagadnieniem poruszonym w pytaniach opisowych byto wyznaczenie
miejsc postoju krotkotrwatego, w tym na czas wytadunku lub do pieciu minut.
Uczestnicy zaproponowali w odpowiedziach 20 lokalizacji. Po dwie osoby
sugerowaty ul. Czerwona Droga (przy Cinema City w formie Kiss & Ride), ul. Szosa
Chetminska (przy targowisku miejskim lub na wysokoséci posesji numer 26-34) oraz
Zespot Staromiejski.

Pojedynczy uczestnicy konsultacji wskazywali jako mozliwe lokalizacje okolice
skrzyzowania ulic Grudzigdzkiej i Legionow, ul. Szosa Chetminska na odcinku od
ul. Dtugiej do ul. Polnej, ulice Antczaka, Batorego (w poblizu szpitala miejskiego),
Chabrowg (w sgsiedztwie sklepow), Inowroctawskg, (przy przedszkolu), Kosciuszki
(w okolicy ul. Swietope’rka w formie Kiss & Ride), Kwiatowg (przy przystanku ,Lisia”),
Legionéw, Mickiewicza, Mostowg, Poznanskg, Stowackiego (w poblizu Ksigznicy
Kopernikanskiej), Sw. Jozefa, Waty gen. Sikorskiego (pod Urzedem Miasta),
Warszawskg i Wyszynskiego (przy pawilonie ,Karolina”).

Inne propozycje uczestnikow

W swoich opiniach uczestniczgcy w konsultacjach kierowcy zawodowi odniesli sie
rowniez do innych spraw zwigzanych z mobilnoscig miejskg. Najczesciej pomysty
dotyczyty inwestyciji infrastrukturalnych, w tym systemowej poprawy jakosci drog
osiedlowych, kompleksowej naprawy zapadnietych studzienek kanalizacyjnych
i deszczowych, a takze budowy ronda na skrzyzowaniach ulic Grudzigdzkieji Polnej,
Grudzigdzkiej i Wielki Réw, Szosa Chetminska i Dtugiej, Szosa Lubicka i Ligi Polskiej,
Szosa Lubicka i Olimpijskiej oraz Trasy Srednicowej i ul. Legionéw.

Pie¢ zagadnien zwigzanych byto ze sprawami kierowcow transportu zbiorowego,
w tym wyrazono oczekiwanie budowy zatoki na ul. Bema, egzekwowania przez
stuzby zakazu parkowania samochodow osobowych na miejscach dla autokarow,
przeniesienia ruchu autobusowego z ul. Wyszynskiego na ul. Ligi Polskiej, remont
zatok autobusowych (np. przystanki ,Szczanieckiego”, ,Ligi Polskiej”, ,Slaskiego”,
,Manhattan”) oraz wydtuzenie przystanku autobusowego na Placu Sw. Katarzyny.
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Kolejng grupg tematow byty kwestie zwigzane z pracg kierowcow taksowek, ktorzy
sugerowali dopuszczenie ruchu taksowek ul. Kopernika od ul. Piekary do
ul. Zeglarskiej, dopuszczenie ruchu taksowek z ul. Szosa Chetminska w Aleje
Solidarnoséci (przynajmniej w godzinach nocnych od 23:00 do 5:00), a takze
zwiekszenie liczby miejsc postojowych dla taksowek w catym miescie.

Dwie kwestie dotyczyty drog dla rowerdw — ograniczenie wyznaczania przejazdow
dla rowerdw i hulajnég na drogach o intensywnym ruchu samochodowym oraz
poziome oznakowania ,ustgp pierwszenstwa” na drogach dla rowerow przed
przecieciem jezdni. Rowniez w dwoch przypadkach propozycje odnosity sie do
ruchu pieszych — proponowano budowe przejscia podziemnego dla pieszych na
ul. Ligi Polskiej oraz wyznaczenie przejscia dla pieszych na ul. Podgorskiej od Parku
Tysigclecia do dworca kolejowego Torun Gtowny. Takze dwukrotnie podnoszono
sprawy oznakowania drogowego, rekomendujgc likwidacje zakazu wjazdu dla
pojazdow powyzej 18 ton na Most im. Zawackiej oraz zwiekszenie dopuszczalnej
predkosci na gtownych drogach bezkolizyjnych, np. Trasie Srednicowej, Szosie
Bydgoskiej lub Moscie im. Zawackiej.

Pojedyncza uwaga dotyczyfa zieleni miejskiej, a autor proponowat ograniczenie
nasadzen wysokiej roslinnosci na skrzyzowaniach ulic, wskazujgc jako niekorzystne
przyktady skrzyzowanie ulic Szosa Chetminska i Bema oraz otoczenie ul. Szosa
Chetminska w poblizu targowiska miejskiego.
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DIAGNOZA WYZWAN MOBILNOSCI MIEJSKIEJ

Problemy w poruszaniu sie po torunskich drogach

W dodatkowej czesci ankiety konsultacyjnej uczestnicy mogli oceni¢ negatywny
wptyw na poruszanie sie po drogach w Toruniu 17 problemow wytypowanych przez
Wydziat Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Torunia. Biorgcy udziat w ankiecie
kierowcy zawodowi w diagnozie wyzwan korzystali z siedmiostopniowej skali, gdzie
1 oznaczato, ze dana kwestia wcale nie jest problemem, a 7, ze jest duzym
problemem dla kierowcow w Toruniu.

Majgc na wzgledzie $rednig wartoS€¢ oceny, najwiekszym problemem jest
niebezpieczne zachowanie pieszych, rowerzystow Ilub os6b jadgcych na
hulajnogach (5,61), ktére wyprzedzito kolizyjno$¢ ruchu z osobami jadgcymi na
hulajnogach (5,30). Trzecim najpowazniejszym problemem w ocenie kierowcow
zawodowych jest trudnos$¢ w przejechaniu na drugg strone Wisty (5,27), uznawana
za bardziej niekorzystng niz niedostosowana sygnalizacja Swietlna (5,15) czy korki
w godzinach szczytu ruchu (5,02).

Zauwazalnymi problemami dla kierowcow zawodowych sg rowniez kolizyjnoS¢
ruchu z rowerzystami (4,88), trudnos¢ w wjechaniu do miasta lub wyjechaniu
z miasta (4,66) oraz niebezpieczne zachowanie innych kierowcow (4,66).

Mniejszych trudnosci dostarczajg ograniczona widocznoSC na przejsciach dla
pieszych lub przejazdach rowerowych (4,48), kolizyjno$¢ ruchu z pieszymi (4,39),
niewystarczajgce oswietlenie przejs¢ dla pieszych lub przejazdow rowerowych
(4,32), ograniczona widoczno$¢ na skrzyzowaniach (4,20), niewystarczajgca
dostepnosc¢ miejsc postoju krotkotrwatego (4,17) oraz zta jako$¢ nawierzchni ulic
osiedlowych (4,07).

Raczej neutralnie uczestnicy ocenili wptyw trzech czynnikdw — jakosci nawierzchni
gtbwnych ulic w miescie (3,74), os$wietlenia drog w Toruniu (3,62) oraz
niezrozumiatego lub niewidocznego oznakowania drog (3,51). Rownoczesnie,
omowione we wczesniejszej czesci raportu opinie sugerujg, ze problemy te stanowig,
istotne wyzwania dla przemieszczania sie w opisanych przez uczestnikbw miejscach.
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Niebezpieczne zachowanie pieszych,
rowerzystow lub os6b jadgcych na
hulajnogach 5,61 4 3 5 8 10 11 41 61%
Kolizyjno$¢ ruchu z osobami jadgcymi
na hulajnogach 5,30 6 6 6 9 7 8 40 45%
Trudno$¢ w przejechaniu na druga,
strone Wisty 5,27 6 4 9 13 17 29 55%
Niedostosowana sygnalizacja swietlna 5,15 4 6 11 8 13 31 40%
Korki w godzinach szczytu ruchu 5,02 7 5 6 12 12 11 29 41%
Kolizyjnosc¢ ruchu z rowerzystami 4,88 6 6 11 6 17 12 24 37%
Trudnos$¢ w wjechaniu do miasta lub
wyjechaniu z miasta 4,66 5 6 10 16 17 10 18 29%
Niebezpieczne zachowanie innych
kierowcow 4,66 5 8 12 12 11 16 18 24%
Ograniczona widocznos$¢ na przejsciach
dla pieszych i przejazdach rowerowych 4,48 12 15 13 17 12 21%
Kolizyjnos¢ ruchu z pieszymi 4,39 9 15 9 14 10 18 13%
Niewystarczajgce oswietlenie przejs¢ dla
pieszych i przejazddw rowerowych 4,32 6 11 12 15 13 10 15 11%
Ograniczona widoczno$¢ na
skrzyzowaniach 4,20 6 7 16 21 11 10 11 4%
Niewystarczajgca dostepno$¢ miejsc
postoju krétkotrwatego 4,17 13 11 7 10 15 11 15 12%
Zta jakos$¢ nawierzchni ulic osiedlowych 4,07 12 8 20 21 10 12%
Zta jakos$¢ nawierzchni gtéwnych ulic 3,74 16 14 20 16 3 7 -12%
Niewystarczajgce oswietlenie drogi 3,62 16 13 20 14 3 7 -17%
Niezrozumiate lub niewidoczne
oznakowanie drog 3,51 11 17 17 11 15 4 7 -23%

Tabela 1. Wyniki diagnozy wyzwan mobilnosci miejskiej w ocenie kierowcéw zawodowych
w Toruniu (n=82). Réznica opinii odpowiada réznicy wszystkich ocen negatywnych zagadnienia
(5-7) oraz wszystkich ocen pozytywnych (1-3). Opracowanie: Biuro Dialogu i Innowacji Miejskich

na podstawie danych.

Kwestiami najbardziej rdznicujgcymi

uczestnikow konsultacji

byta ocena

dostepnosci miejsc postoju krotkoterminowego oraz wptywu kolizyjnosci ruchu
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z osobami jadgcymi na hulajnogach. Polaryzujgce dla kierowcoéw zawodowych
byty rowniez sprawy kolizyjnosci z ruchem pieszym, korkow w godzinach szczytu
ruchu, kolizyjno$ci ruchu z rowerzystami oraz dostosowania sygnalizacji Swietlnej.
Roéwnoczesnie, najbardziej jednorodnie uczestnicy oceniali kwestie jakosci
nawierzchni ulic osiedlowych i gtbwnych ulic w miescie oraz oSwietlenia drog.

Roznice migdzy interesariuszami

Kierowcy transportu publicznego szczegolnie zwracali uwage na ucigzliwosc
czterech ocenianych zagadnien — niewystarczajgcego oswietlenia drog, jakosci
nawierzchni gtownych ulic w miescie, niebezpiecznego zachowania pieszych,
rowerzystow i 0sOb jadgcych na hulajnogach oraz niebezpiecznego zachowania
innych kierowcow. W grupie tej silniej podkreslano negatywny wptyw trudnosci
w przejechaniu na drugg strone Wisty oraz niedostosowanej sygnalizacji Swietlnej.

Taksowkarze cechowali sie jedng istotng, odmienng oceng diagnozowanych
probleméw - wyrazniej mniejszg wage przywigzywali do niebezpiecznych
zachowan innych kierowcow. Z kolei dostawcy i kurierzy za zdecydowanie mniej
ucigzliwe dla poruszania sie po Toruniu uznawali niebezpieczne zachowania
pieszych, rowerzystow lub osob jadgcych na hulajnogach.

Rowniez kierowcy pojazddw ciezarowych roznili sie w swojej ocenie od innych grup
interesariuszy konsultacji — wyraznie mniej negatywnie oceniali wptyw trudnosci
w przejechaniu na drugg strone Wisty, ztej nawierzchni ulic osiedlowych oraz
ograniczonej widocznosci na skrzyzowaniach. Pozostali kierowcy mniejszg wage
przyktadali do os$wietlenia przejs¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych,
oswietlenia ulic oraz kolizyjnosci ruchu z osobami jadgcymi na hulajnogach.

Miejsce wykonywania pracy nie miato wptywu na pozytywng lub negatywng ocene
wptywu zagadnien problematycznych dla mobilno$ci miejskie;.

Zwigzek z preferowanymi inwestycjami

Interesujgcych obserwacji dostarcza réwniez analiza zwigzkéw miedzy wynikami
diagnozy problemoéw a preferowanymi przez uczestnikow kluczowymi inwestycjami
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infrastrukturalnymi w Toruniu. Priorytetyzacja budowy lll etapu Trasy Srednicowej
nie przektadato sie na silng preferencje w ocenie poszczegodlnych wyzwan, chocC
dostrzec mozna, ze wazniejsza byta dla os6b dostrzegajgcych negatywny wptyw
niedostosowanej sygnalizacji Swietlnej oraz korkdw w godzinach szczytu na
mobilnoS¢ miejskg. Wydawac sie moze, ze zdaniem kierowcow zawodowych
inwestycja ta moze miec najkorzystniejszy efekt dla ptynnosci ruchu w Toruniu.

Priorytetyzacja budowy kontynuacji Trasy Wschodniej do po6tnocnej granicy
miasta charakteryzowata osoby gorzej oceniajgce osSwietlenie drog, mozliwosc
wyjazdu z miasta lub wyjazdu z niego, jakoSC nawierzchni gtownych ulic,
widocznoSC na skrzyzowaniach oraz niebezpieczenstwo bedgce skutkiem
zachowania innych kierowcow. W mniejszym stopniu, osoby te silniej wskazywaty
na problem z niezrozumiatym lub niewidocznym oznakowaniem drog. Przyjac
mozna, ze przedtuzenie Trasy Wschodniej stanowitoby dla czesci kierowcow
zawodowych kluczowy element usprawnienia ruchu tranzytowego, a dzieki temu
ograniczenie negatywnego wptywu jego skutkow.

Osoby oczekujgce budowy bezkolizyjnego przejazdu przez tory kolejowe na
ul. Rowninnej ogolnie pozytywniej oceniaty mobilnoSC w Toruniu, jednak
szczegolnie widoczne byto to w dwdch przypadkach — wyraznie mniejszg wage
przywigzywali do niedostosowania sygnalizacji Swietlnej oraz jakosci nawierzchni
drog osiedlowych. Majgc na uwadze specyfike gtownej grupy beneficjentow tej
inwestycji, dostrzec mozna, ze rozwigzanie to adresowatoby wprawdzie lokalng
potrzebe komunikacyjng, ale znaczgco poprawiatoby komfort poruszania sie po
Toruniu dla istotnej grupy kierowcow zawodowych.

Analiza - w ciekawy sposob - pokazuje zroznicowanie potrzeb kierowcow
zawodowych pracujgcych w Toruniu. Po pierwsze, znaczna ich cze$¢ skupiona jest
na poprawie ptynnosci, co w ich ocenie reprezentuje Trasa Srednicowa. Po drugie,
bardzo istotna grupa oczekuje wyprowadzenia z miasta ruchu tranzytowego,
ktoérego obecnosc¢ sprzyja intensyfikacji réznych ucigzliwosci — dla nich kluczowa
jest wiec kontynuacja Trasy Wschodniej. Po trzecie, czeSC interesariuszy nie
oczekuje kompleksowej poprawy ptynnosci ruchu, ale rozwigzywania kluczowych
problemoéw lokalnej mobilnosci — to wiasnie ich najbardziej interesuje ul. ROwninna.
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Mapowanie problemow mobilnosci miejskiej

Uczestnicy zwracajgcy szczegolng uwage na jakoS¢ nawierzchni gtdwnych ulic
w miescie podkreslali rowniez problemy wynikajgce z jako$ci nawierzchni ulic
osiedlowych, oswietlenia drog oraz przejsc dla pieszych i przejazdow rowerowych,
a takze niebezpiecznych zachowan innych kierowcow.

Negatywna ocena jakosci drog osiedlowych wyraznie sprzyjata gorszej ocenie
innych probleméw wymienionych w ankiecie - najbardziej zwigzana byfa
z niekorzystng oceng oswietlenia drog, nawierzchni gtbwnych ulic i ograniczonej
widocznosci na przejsciach dla pieszych lub przejazdach rowerowych. Wystepowata
rowniez wraz z negatywng opinig o korkach w godzinach szczytu, oSwietleniu przejs¢
dla pieszych i przejazdow rowerowych, kolizyjnosci z ruchem pieszych, zachowaniu
innych kierowcow, trudnosciach z wyjechaniem z miasta lub wjechaniem do miasta
czy dostepnoscig miejsc postoju krotkotrwatego. W zasadzie, jedynie w przypadku
oceny zachowania pieszych, rowerzystow lub os6b jadgcych na hulajnogach trudno
dostrzec jakikolwiek zwigzek z opinig o jakosci drog osiedlowych. Wydaje sie zatem,
ze sposob, w jaki kierowcy zawodowi oceniajg jakoSc drog osiedlowych zwigzany
jest z ich bardziej lub mniej krytycznym podejsciem do ogétu spraw dotyczgcych
mobilnosci miejskiej w Toruniu. Obserwacja ta moze dostarczyC cennego narzedzia
diagnostycznego w przysztych procesach analitycznych lub badawczych.

Opinia o o$wietleniu przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych niemal spdjna
byta z oceng oswietlenia ulic, ale sprzyjata rowniez podobnym opiniom dotyczgcym
widocznosci na przejsciach i przejazdach oraz skrzyzowaniach. Uczestnicy
zwracajgcy na nig uwage bardziej krytycznie odnosili sie oznakowania drog, jakosci
drog osiedlowych oraz kolizyjnosci ruchu z pieszymi.

Z kolei oSwietlenie drog — obok wskazanego powyzej zwigzku z oswietleniem
przejsc i przejazdow byto istotne dla oceny jakosci drog osiedlowych, widocznosci
na przejsciach i przejazdach oraz skrzyzowaniach, a takze oceny jakosci gtéwnych
ulic w miescie, oznakowania i kolizyjnosci z ruchem pieszych.

Problematycznos$¢ korkow ulicznych w godzinach szczytu najsilniej zwigzana byta
z krytyczng oceng mozliwosci przejechania na drugg strone Wisty oraz wjazdu

22



ot
¥ onsuLracae
SPOLECZNE

Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

i wyjazdu z miasta, a takze dostosowania sygnalizacji Swietlnej. Istotnie sprzyjata
rowniez bardziej negatywnej opinii o jakosci drog osiedlowych, zachowaniu innych
kierowcow, pieszych, rowerzystow i uzytkownikow hulajnég, widocznosci na
skrzyzowaniach oraz kolizyjnosci ruchu z pieszymi. Niewatpliwie, jest to bardzo
ciekawa struktura zwigzkébw miedzy zmiennymi, poniewaz pokazuje, co — zdaniem
kierowcow zawodowych — generuje korki w Toruniu: przemieszczanie sie przez
Wiste skanalizowane przez dwa mosty drogowe, natezony ruch podmiejski, brak
synchronizacji sygnalizacji swietlnych (,zielonej fali”) na gtébwnych drogach oraz
ograniczona przepustowosc gtownych skrzyzowan. Wspodlnie, wzmagajg one
przenoszenie odpowiedzialnosci za problemy mobilnosci na innych uzytkownikow.

TrudnoS¢ w przejechaniu na drugg strone Wisty okazata sie kluczowym
problemem dla kierowcow transportu zbiorowego, zas w odniesieniu do innych
wyzwan torunskiej mobilnosci korespondowata z negatywng oceng korkéw oraz
mozliwosci wjechania do miasta lub wyjechania z niego. W mniejszym stopniu
sprzyjata rowniez bardziej krytycznej opinii 0 widocznosci na skrzyzowaniach.

Bardziej zroznicowane zwigzki widoczne sg w przypadku oceny trudnosci na
drogach wjazdowych do Torunia — kluczowa byta triada z opinig o korkach oraz
mozliwoscig przemieszczania sie przez Wiste, ale sprzyjata tez gorszej ocenie
zachowan innych kierowcow, nawierzchni drog osiedlowych, widocznosci na
skrzyzowaniach oraz oznakowania drog. W wynikach widaC¢ wartosciowy walor
roznicujacy — osoby skarzgce sie na trudnosc¢ w przejechaniu na drugg strone Wisty
sg raczej uzytkownikami drog skupionymi na gtownych osiach komunikacyjnych, zas
osoby krytycznie oceniajgce wjazdy do Torunia w sposob bardziej réznorodny
korzystajg z miejskiej sieci drogowej, silniej akcentujgc znaczenie lokalnych,
osiedlowych trudnosci.

Interesujgcym przypadkiem byta ocena oznakowania drog, poniewaz jego krytyka
wyraznie sprzyjata negatywnej opinii o wybranych aspektach torunskiej mobilnosci.
Silnie zwigzana byta z krytycznym nastawieniem do widocznosci na skrzyzowaniach
oraz przejsciach dla pieszych i przejazdach rowerowych. Istotnie zwiekszata
negatywng ocene kolizyjnosci z pieszymi i uzytkownikami hulajn6g, oswietlenia ulic,
przejsc dla pieszych i przejazdéw rowerowych oraz dostepnosci miejsc postoju
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krotkotrwatego. Zwigzana byta rowniez z oceng ucigzliwosci ruchu podmiejskiego
na drogach wjazdowych, ale nie wptywata na opinie o zakorkowaniu miasta.

Zauwazalnym problemem Torunia w ocenie kierowcow zawodowych jest
niedostosowana sygnalizacja Swietlna, kt6ra zwigzana jest z opinig dotyczacg
ucigzliwosci korkdbw w godzinach szczytu ruchu, ale tez zachowan innych kierowcow
oraz kolizyjnosci z ruchem pieszych, rowerzystow i uzytkownikow hulajnog. Istotny
jest jej zwigzek z oceng widocznosci na skrzyzowaniach i nawierzchni drog
osiedlowych. Przekonania o trudnos$ciach wynikajgcych z sposobu funkcjonowania
sygnalizacji Swietlnej majg wiec dwa roéwnolegte wymiary — po pierwsze, dotyczg
poczucia ptynnosci ruchu w Toruniu, a po drugie, zwigzane sg z bezpieczenstwem.
Co ciekawe, takiej diady ptynnosci i bezpieczenstwa jako kluczowych wartosci
systemu drogowego nie dostrzezono w przypadku pytania o korki uliczne.

Ograniczona widoczno$¢ na skrzyzowaniach réwniez miata rownolegte zwigzki
z ptynnoscig i bezpieczenstwem, sprzyjajgc negatywnej ocenie oznakowania drog,
widocznosci na przejsciach dla pieszych i przejazdach rowerowych, oswietlenia
drog, przejsc i przejazdow oraz kolizyjnosci z pieszymi, rowerzystami i osobami
jadgcymi na hulajnogach, ale i dostosowania sygnalizacji $wietlnej, zakorkowania
Torunia, drog wyjazdowych z miasta czy jakosci nawierzchni ulic osiedlowych.

Bardziej intensywne zwigzki byty widoczne w przypadku oceny widocznosci na
przejsciach dla pieszych i przejazdach rowerowych. Negatywna opinia silnie
sprzyjata bardziej krytycznej ocenie widocznosci na skrzyzowaniach, kolizyjnosci
ruchu z pieszymi, rowerzystami i uzytkownikami hulajnég, oznakowaniem ulic,
oSwietleniem ulic, przejs¢ i przejazdow oraz zachowania pieszych, rowerzystow
i 0sOb przemieszczajgcych sie na hulajnogach. Nie miata jednak zwigzku z opinig,
dotyczgcg kwestii ptynnosci ruchu w Toruniu.

Liczne zwigzki dotyczyty takze kolizyjnos$ci ruchu z pieszymi, w tym zaobserwowana
niezwykle wysoka zbieznosc z kwestig kolizyjno$cig z rowerzystami i nieco mniejsza
z oceng, kolizyjnosci z uzytkownikami hulajn6g. Jednak negatywna ocena w tej
sprawie sprzyjata rowniez krytycznej opinii o widoczno$ci na przejsciach dla
pieszych i przejazdach rowerowych oraz skrzyzowaniach, oznakowaniu drog,
oswietleniu ulic, przejsc¢ i przejazdow, jakosci nawierzchni drog osiedlowych oraz
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korkow w godzinach szczytu. Nieprzychylna ocena kolizyjnosci ruchu z pieszymi
istotnie zwiekszata rowniez prawdopodobienstwo oceny zachowania pieszych,
rowerzystow i uzytkownikow hulajnog jako niebezpiecznych.

W przypadku kolizyjnosci ruchu z rowerzystami zwigzek z oceng kolizyjnosci ruchu
z osobami jadgcymi na hulajnogach byt réwnie silny jak w przypadku pieszych, co
oznacza, ze dla czesci kierowcow zawodowych gtownym wyzwaniem mobilnosci
miejskiej sg piesi i rowerzysci, a dla innych rowerzysci i uzytkownicy hulajnég —
faczac inne zestawy zebranych danych widacC, ze w drugiej grupie istotna jest
reprezentacja kierowcow transportu publicznego i pojazdéw ciezarowych, dla
ktorych bardziej mobilni niechronieni uczestnicy ruchu stanowig wieksze ryzyko.
Ponadto, kolizyjnos¢ ruchu z rowerzystami zwigzana byta z opiniami dotyczgcymi
zachowan pieszych, rowerzystow i uzytkownikow hulajnég oraz innych kierowcow,
widocznosci na przejsciach dla pieszych | przejazdach rowerowych oraz
skrzyzowaniach ulic, a takze funkcjonowania sygnalizacji Swietlnej. Dzieki temu
dostrzec mozna pewng, ztozonoSC tego problemu, ktdrg wspottworzg kolizyjnosc
organizacji ruchu, zachowania uzytkownikdw oraz infrastruktura miejsc, w ktorych
krzyzujg sie kierowcy, piesi, rowerzysci i 0soby poruszajgce sie na hulajnogach.

Podobnie jak w przypadku wczesniej prowadzonych konsultacji spotecznych
dotyczgcych spraw organizacji i bezpieczenstwa ruchu drogowego dotrze¢ mozna
istotnos$¢ problemu kolizyjnosci ruchu z osobami jadgcymi na hulajnogach, zas
powszechno$¢ hulajndg elektrycznych stanowi trudnos¢ rowniez dla kierowcow
zawodowych pracujgcych w Toruniu. Negatywna ocena tego czynnika sprzyjata
bardzo krytycznym ocenom kolizyjnosci ruchu z rowerzystami, krytycznym opiniom
0 kolizyjnosci ruchu z pieszymi, zachowaniu pieszych, rowerzystow i uzytkownikow
hulajn6g oraz innych kierowcow, widocznosci na przejsciach dla pieszych
i przejazdach rowerowych oraz skrzyzowaniach, oznakowania dr6g, sygnalizacji
Swietlnej oraz jakosci nawierzchni drég osiedlowych.

Ocena wptywu na bezpieczenstwo zachowania innych kierowcoéw najsilniej
zwigzana byfa z opinig 0 zachowaniu pieszych, rowerzystow i uzytkownikow
hulajnog, ale sprzyjata rowniez negatywnej ocenie kolizyjnosci ruchu z wszystkim
grupami niechronionych uczestnikow ruchu (a najbardziej z hulajnogami), korkow
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w godzinach szczytu, zattoczenia drog wyjazdowych z miasta, sygnalizacji Swietlnej,
a takze jakosci nawierzchni tak ulic osiedlowych, jak i gtbwnych ulic w miescie.

Inaczej uksztattowaty sie zwigzki opinii kierowcoéw zawodowych dotyczgcych
zachowania pieszych, rowerzystow i 0sob jadgcych na hulajnogach. Odnosity sie
do kolizyjnosci ruchu z pieszymi, rowerzystami i uzytkownikami hulajnég,
zachowania innych kierowcow, widocznosci na przejSciach dla pieszych
i przejazdach rowerowych oraz korkobw w godzinach szczytu. Wida¢ wiec, ze
czynnikOw sprzyjajgcych negatywnej opinii 0 zachowaniu niechronionych
uczestnikbw ruchu jest nieco mniej niz w przypadku nastawienia do innych
kierowcow.

Ostatnim wyzwaniem byta dostepnos¢ miejsc postoju krotkotrwatego, ktora gorzej
oceniana byfa przez uczestnikow, ktérzy rownoczesnie wyrazali negatywng opinie
0 oznakowaniu drog, widocznosci na skrzyzowaniach oraz jakosci nawierzchni ulic
osiedlowych. Jest to zrozumiate majgc na uwadze fakt, ze dostrzeganie tego
problemu dotyczyto gtdwnie dwdch grup interesariuszy — kierowcow taksowek oraz
dostawcow i kurieréw.

Problematyczne ulice

W konsultacjach zgtoszonych zostato tgcznie 110 ulic problematycznych dla
kierowcow zawodowych, jednak 51 z nich pojawito sie tylko w jednej opinii i zostaty
uwzglednione we wczesSniejszych czesciach raportu. Kolejnych 21 wskazanych
zostato dwukrotnie, przy czym tylko ulice Chopina, Gatczynskiego, Gliniecka,
Kluczyki, Kujawska, kgczna, Nad Strugg, Pod Debowg Gorg, Przy Skarpie,
Rowninna, Swietopetka, Turystyczna i Wyszynskiego oraz Trase Srednicowg
w odpowiedziach na rézne pytania.

Trzykrotnie uczestnicy wskazywali ulice Antczaka, Chabrowg, Grzybowa,
Konstytucji 3 Maja, Krasinskiego, Kraszewskiego, Legionoéw (jako jedyng w trzech
roznych kategoriach: oznakowania, przejs¢ dla pieszych i oswietlenia), Lipnowska,
kyskowskiego, Mickiewicza, Rypinskg i Wschodnig. Wskazania dotyczgce ulic
Chabrowej, Grzybowej, Lipnowskiej, Rypinskiej i Wschodniej pojawity sie wytgcznie
w odpowiedziach na pojedyncze pytania.
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Cztery razy w odpowiedziach uczestnikdw znalazty sie ulice Andersa, Grudzigdzka,
Inowroctawska i Ugory, przy czym ulice Andersa i Inowroctawska wytgcznie
w konteks$cie potrzeby naprawy nawierzchni drogi. Pieciokrotnie wymieniona byta
ul. Batorego, gtownie w kontekscie jej poétnocnego, gruntowego odcinka.

Najczesciej wskazywanym ulicami problematycznymi byty:

— ul. Wapienna — wskazana 38 razy,

— ul. Chrobrego - 31 razy,

— ul. Poznanska — 29 razy w szesciu kategoriach odpowiedzi,

— ul. Hallera - 25 razy

— ul. Rydygiera - 21 razy,

— ul. Kosciuszki — 15 razy w pieciu kategoriach odpowiedzi,

— ul. Okoélna — 14 razy,

— ul. kédzka - 11 razy,

— ul. Podgorska — 11 razy,

— ul. Szosa Chetminska — 11 razy w szes$ciu kategoriach odpowiedzi,

— ul. Olsztynska — dziesiec razy,

— ulice Bydgoska i Szosa Lubicka — po dziewigc razy,

— Aleja Solidarnosci — osiem razy,

— ulice Celnicza, Kociewska, Polna, Sktodowskiej-Curie oraz Zwirki i Wigury —
po siedem razy,

— ul. Stoneczna - szesSc¢ razy.

Problematyczne skrzyzowania

Uczestnicy branzowych konsultacji spotecznych zidentyfikowali rowniez w swoich
odpowiedziach 73 stwarzajgce problemy skrzyzowania drog, jednak az 40 z nich
pojawito sie wytgcznie w pojedynczych opiniach. Kolejnych 18 wskazanych byto
dwukrotnie, przy czym w réznych kategoriach identyfikowano trudnosci na Placu
Pokoju Torunskiego, Placu Teatralnym, Placu Towarzystwa Mitosnikdw Torunia,
rondzie Czadcy, skrzyzowaniach ulic Grudzigdzkiej i Polnej, Polnej i Fortecznej,
Polneji Ugory, Szosy Chetminskiej z ulicami Bema, Dekerta i Trasg Srednicowg oraz
ulic Sw. Jézefa i Zwirki i Wigury.
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Najczesciej wskazywanymi problematycznymi skrzyzowaniami byty:

— Plac Skalskiego — wskazany 21 razy,

— Plac NOT - 15 razy,

— skrzyzowanie ulic Poznanskiej i Hallera — 12 razy,

— Plac Daszynskiego — 11 razy,

— skrzyzowanie ulic Szosa Chetminska oraz Zwirki i Wigury — 11 razy,
— Plac Armii Krajowej — szeScC razy,

— skrzyzowanie ulic Grudzigdzkiej i Wielki Row — szeS¢ razy,

— Plac Rapackiego - piec razy,

— rondo Niepodlegtosci — piec razy,

— skrzyzowanie ulic Ugory i Watzenrodego — cztery razy,

— skrzyzowanie ulic Grudzigdzkiej i Kosciuszki — trzy razy,

— skrzyzowanie ulic kodzkiej i Podgorskiej — trzy razy,

— skrzyzowanie ulic Szosa Chetminska i Grudzigdzkiej — trzy razy,
— skrzyzowanie ulic Szosa Chetminska i Polnej — trzy razy,

— skrzyzowanie ulic Szosa Lubicka, Slaskiego i Jamontta — trzy razy.

Dostrzec mozna, ze o ile problemy dotyczgce drég koncentrujg sie w potnocnej
i lewobrzeznej czesci miasta, o tyle trudnosci wynikajgce z skrzyzowania drog
dotyczg przede wszystkim otoczenia mostow przez Wiste, zachodniego wyjazdu
z miasta oraz gtéwnych ulic tgczgcych pétnoc Torunia z centrum miasta.

Mapa problemow

Analiza danych pozwolita rGwniez na opracowanie mapy przedstawiajgcej gtdwne
problematyczne lokalizacje — zidentyfikowane przez kierowcow zawodowych ulice
oznaczone sg granatowg, przerywang linig, zas skrzyzowania pomaranczowymi
punktami, ktérych rozmiar zwigeksza sie w zaleznosci od liczby wskazan w ankiecie
konsultacyjne;j.

Na mapie oznaczono ulice, ktbre wymienione zostaty przez uczestnikow co najmniej
pieciokrotnie oraz skrzyzowania opisywane przynajmniej dwa razy.
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REKOMENDACJE

Na podstawie przeprowadzonych branzowych konsultacji dotyczgcych potrzeb

infrastrukturalnych kierowcéw zawodowych w Toruniu okresli¢ mozna 18 dziatan

priorytetowych lub sugerowanych, ktére powinny zosta¢ rozwazone jak istotne dla

rozwoju mobilnosci miejskiej:

1.

Priorytetyzacja inwestycji infrastrukturalnych Il etapu Trasy Srednicowe;j,
kontynuacji Trasy Wschodniej do poétnocnej granicy miasta oraz
bezkolizyjnego przejazdu przez tory kolejowe na ul. Rowninnej.

. Uwzglednienie w planach inwestycyjnych mozliwosci budowy Trasy

Staromostowej na Lewobrzezu oraz budowy drugiej nitki Trasy Srednicowej
od ul. Grudzigdzkiej do ul. Sktodowskiej-Curie.

. Priorytetyzacja biezgcej naprawy nawierzchni ulic Chrobrego i Wapiennej,

a takze ulic Hallera, Poznanskiej i Rydygiera.
Uwzglednienie mozliwosci naprawy nawierzchni drog Celniczej, Kociewskiej,
¥ 6dzkiej, Okolnej, Sktodowskiej-Curie oraz Zwirki i Wigury.

. Ocenienie mozliwosci naprawy nawierzchni ulic Bydgoskiej, Podgorskiej,

Polnej i Stonecznej.

. Wymiana nawierzchni gruntowej ulic Wapiennej i Batorego na po6tnoc od

Trasy Srednicowe;.
Priorytetowe podjecie dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa na Placu
Skalskiego oraz skrzyzowaniu ulic Poznanskiej i Hallera.

. Uwzglednienie mozliwosci podjecia dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa

na Placu Daszynskiego oraz skrzyzowaniu Szosy Chetminskiej z ul. Zwirki
i Wigury.

. Pilne podjecie dziatan na rzecz poprawy stanu oznakowania poziomego na

torunskich drogach.

10.Przeprowadzenie kontroli oznakowania na skrzyzowaniach ulic Grudzigdzkiej

i Legionoéw, Szosy Chetminskiej i Grudzigdzkiej, Ugory i Watzenrodego oraz
na ulicach Poznanskiej i Sw. Jozefa.

11.Uwzglednienie w planach Miasta poszerzenia ul. Okolnej lub przeksztatcenia

jej w droge jednokierunkowg.
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12.Priorytetowe usprawnienie sygnalizacji $wietlnej na Placu NOT i Alei
Solidarnosci oraz skrzyzowaniu ulic Grudzigdzkiej i Wielki Row.

13.Rozwazenie inwestycji w system kierowania ruchem zapewniajgcy ,zielong
fale” na gtobwnych drogach w Toruniu oraz montazu zegarow odmierzajgcych
czas do zmiany cyklu sygnalizaciji.

14.Poprawa osSwietlenia przejS¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych na
ulicach Kosciuszki, Podgorskiej, Rydygiera i Sw. Jozefa.

15.Poprawa os$wietlenia ulic Kosciuszki, Lubickiej i Poznanskiej.

16.Utworzenie miejsc postoju krotkotrwatego na ul. Czerwona Droga (przy
Cinema City), ul. Szosa Chetminska (przy targowisku po obu stronach jezdni)
oraz na Zespole Staromiejskim.

17.Uwzglednienie w planach miasta remontow zatok autobusowych w sposob
uwzgledniajgcy rekomendacje kierowcow transportu publicznego.

18.Systemowe podejscie do problemoéw wynikajgcych z ruchu uzytkownikow
hulajnog elektrycznych.
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OPRACOWANIE MERYTORYCZNE RAPORTU

Biuro Dialogu i Innowacji Miejskich
Urzedu Miasta Torunia

ul. Waty gen. Sikorskiego 10, 87-100 Torun
E: bdim@um.torun.pl

T:566118704
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