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PODSTAWOWE INFORMACJE

Termin

Konsultacje spoteczne dotyczgce programu projektowania ,ulic szkolnych” w poblizu
szkot podstawowych i przedszkoli byty prowadzone od 21 lipca do 14 listopada 2025
roku.

W trakcie konsultacji odbyty sie:

— spotkanie otwierajgce — 7 pazdziernika 2025 r.

— warsztaty eksperckie — 8 pazdziernika 2025 r.

— pilotaz procesu projektowania szkolnej ulicy — od 20 pazdziernika do
14 listopada 2025r.

— warsztaty podsumowujgce — 14 listopada 2025 r.

Uczestnicy

W procesie konsultacyjnym tgcznie udziat wzieto 159 uczestnikow, w tym 15 oséb
uczestniczgcych w spotkaniu otwierajgcym; 12 osob uczestniczgcych w warsztatach
eksperckich — przedstawiciele torunskich jednostek miejskich (Wydziat Gospodarki
Komunalnej Urzedu Miasta Torunia, Wydziat Srodowiska i Ekologii Urzedu Miasta
Torunia, Biuro Dialogu i Innowacji Miejskich Urzedu Miasta Torunia, Miejski Zarzad
Drog w Toruniu), przedstawiciele torunskich szkot oraz jednostek pomocniczych;
126 dzieci i mtodziezy uczestniczgcej w diagnozie ulicy przy Szkole Podstawowej
nr 6 w Toruniu; sze$¢ osOb uczestniczgcych w warsztatach podsumowujgcych:
przedstawiciele torunskich jednostek miejskich (Wydziat Gospodarki Komunalnej
Urzedu Miasta Torunia, Miejski Zarzgd Drog w Toruniu), przedstawiciele rady
rodzicow Szkoty Podstawowej nr 6 w Toruniu oraz nauczycielka-koordynatorka ze
Szkoty Podstawowej nr 6 w Toruniu.
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Gospodarz i organizator

Gospodarzem konsultacji spotecznych prowadzonych przez Gmine Miasta Torun
jest Prezydent Miasta Torunia, a organizatorem procesu byto Biuro Dialogu
i Innowacji Miejskich Urzedu Miasta Torunia we wspotpracy z partnerem
wykonawczym — Pracownig Zrobwnowazonego Rozwoju.

W przygotowanie i realizacje konsultacji spotecznych zaangazowane byty zespoty
Wydziatu Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Torunia, Wydziatu Srodowiska
i Ekologii Urzedu Miasta Torunia oraz Miejskiego Zarzgdu Drog w Toruniu. W proces
zaangazowana byfa réwniez Szkota Podstawowa nr 6 w Toruniu.

Na etapie identyfikacji celéow konsultacji spotecznych wsparcia udzielity rowniez
Rady Okregow nr 5 — Kaszczorek, nr 7 — Skarpa, nr 8 — Rubinkowo, nr 10 — Wrzosy
oraz nr 13 - Bydgoskie, ktérych przedstawiciele byli rowniez zaangazowani
w przebieg procesu.

Przedmiot i cel

Przedmiotem konsultacji spotecznych dotyczgcych programu projektowania ,ulic
szkolnych” byfo szeroko rozumiane zapewnienie bezpieczenstwa i dobrostanu
ucznidw w drodze do i ze szkoty poprzez dziatania przestrzenne i organizacje ruchu.

Celem przeprowadzonych konsultacji byto wypracowanie modelowego sposobu
prowadzenia procesu spotecznego projektowania ulic w otoczeniu torunskich
szkot i przedszkoli. Model ten ma stanowi¢ standard stosowany przez Miasto Torun
podczas przysztych dziatan inwestycyjnych. Dodatkowym celem procesu byto
upowszechnienie wiedzy na temat ulic szkolnych wsrod mieszkancow i mieszkanek
Torunia oraz zachecenie do Swiadomego udziatu w ksztattowaniu bezpiecznej
przestrzeni wokot placowek oSwiatowych.

Przygotowane w ramach konsultacji rekomendacje zostang przekazane do
eksperckiej analizy w Wydziale Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Torunia,
Wydziale Srodowiska i Ekologii Urzedu Miasta Torunia oraz Miejskim Zarzgdzie
Drég w Toruniu.



woe par
PSS
' KONSULTACIE

i
SPOLECZNE zréwnowazone g
Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

Po dokonaniu eksperckiej analizy i oceny mozliwosci wykonania rekomendowanych
dziatan, przygotowany zostanie standard projektowania ulicy szkolnej, ktory
zostanie przekazany do akceptacji Prezydenta Miasta Torunia.

Idea i geneza szkolnych ulic

W potocznym rozumieniu, ulicg szkolng mozemy nazwacC kazdg droge miejskg
zlokalizowang przy szkole lub przedszkolu. Od przetomu lat 80. i 90. XX wieku, jest
to roéwniez proces zmieniajgcy charakter ulicy oraz catego otoczenia szkoty,
polegajgcy na oddawaniu tej przestrzeni dzieciom. Nadrzednym celem jest
zapewnienie bezpieczenstwa, czystego powietrza i przestrzeni do integracji jej
uzytkownikom i uzytkowniczkom.

Pierwsza szkolna ulica otwarta zostata w 1989 r. w Bolzano we Wtoszech, obecnie
na catym Swiecie jest ich ok. tysigc, a ich liczba stale rosnie. Wraz ze wzrostem
udziatu samochodow w ruchu miejskim, a co za tym idzie wzrostem wypadkow
komunikacyjnych, zmieniajgcym sie stylem zycia oraz rosngcym zanieczyszczeniem
powietrza, zaczeto zastanawiaC sie, jak te zmiany przektadajg sie na zdrowie
fizyczne i psychiczne dzieci i mtodziezy.

Idea szkolnych ulic oparta jest na 3 filarach:

1. Bezpieczenstwo — w godzinach porannego szczytu, ulice wokot szkot stajg
sie placem manewrowym. W trosce o bezpieczenstwo dzieci, rodzice
podwozg je jak najblizej wejscia, stwarzajgc jednoczesnie sytuacje
niebezpieczne dla innych dzieci poruszajgcych sie pieszo, na rowerach czy
hulajnogach. Dziecko, o wzroscie ok. 1 metra, jest stabo widoczne dla
kierowcy w momencie cofania pojazdu, a pojazdy zaparkowane
w niewtasciwy sposob ograniczajg widocznos$¢ innym kierowcom i pieszym.
Poza tym, dziecko jest specyficznym uzytkownikiem przestrzeni publicznej.
Porusza sie bardziej spontanicznie, jest mniej uwazne, moze wejs¢ na droge
nie przestrzegajgc przepisow ruchu drogowego. Dlatego tak wazne jest,
projektowanie lub dostosowywanie istniejgcych ulic do potrzeb réznych
uzytkownikéw, w tym tych najmtodszych.
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2. Aktywnos$¢ - droga do szkoty, moze by¢ dodatkowg formg aktywnosci
fizycznej, niezbednej do prawidtowego rozwoju psychofizycznego dziecka.
Tymczasem jak wskazuje raport Instytutu Matki i Dziecka z 2018 r. tylko
niewielki odsetek nastolatkow podejmuje aktywnoScC fizyczng, a zalecenia
zwigzane z umiarkowang aktywnos$cig fizyczng spetnia zaledwie 17,2%
nastolatkow, co jest spadkiem o 7 punkiow procentowych w stosunku do
2014 r. Stwarzanie mozliwosci jak najczestszego i komfortowego ruchu
w otoczeniu szkoty, moze sie wigzac nie tylko z zamykaniem ulic dla ruchu
samochodowego, ale takze projektowaniem przestrzeni, w ktorej dzieci bedg,
chciaty spedzac czas aktywnie.

3. Jakos$c¢ powietrza — czyste powietrze jest kluczowe w kontekscie dotlenienia
naszego organizmu. Jest szczegolnie istotne dla dzieci, poniewaz te
oddychajg czesciej niz dorosty, przyjmujgc tym samym do sSwojego
organizmu wiecej zanieczyszczen, co wptywa na poziom koncentraciji,
zmeczenia i odpornosci dziecka. Idea szkolnych ulic, przyczynia sie do
zmniejszenia udziatu samochoddéw w ruchu miejskim, co przektada sie na
poprawe jakosci powietrza. Ponad 30% podr6zy samochodem w Europie
odbywa sie na dystansie krotszym niz 3 km, a 50% na dystansie krotszym niz
5 km. Jest to wiec trasa, ktorg spokojnie mozna pokonac pieszo, za pomocg,
roweru lub hulajnogi czy korzystajgc z transportu publicznego.

Realizacje, czyli jak mogg wyglgdac szkolne ulice?

Szkolne ulice to nie tylko rozwigzania infrastrukturalne, polegajace na wytgczeniu
konkretnej ulicy z ruchu drogowego lub jego znaczgcym ograniczeniu. Szkoty
znajdujgce sie przy ulicach gtownych lub przelotowych nie majg szansy stac sie
przestrzeniami swobodnego funkcjonowania dzieci. Jednak mozna poprawic ich
komfort przemieszczania sie do i ze szkoty, np. poprzez wykorzystanie rozwigzan:

— ograniczenia predkosci ruchu na odcinku drogi, w okolicy ktorej znajduje sie
szkota (np. do 30 km/h),

— zwezenia odcinka jezdni i ustalenie ruchu jednokierunkowego,

— zastosowania wzniesien na jezdni zwalniajgcych ruch,
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— budowanie zatoczek wokot jezdni gwarantujgcych bezpieczne zatrzymywanie
pojazdu.

Ponadto, zastosowa¢ mozna rowniez narzedzia wykraczajgce poza infrastrukture
lub organizacje ruchu, a zwiekszajgce bezpieczenstwo najmtodszych:

— specjalne oznaczenia informujgce o tym, ze ulica jest drogg do szkoty,

— przeksztatcenie parkingdw na miejsca spedzania czasu wolnego przez dzieci
(np. skwery, boiska, place zabaw)

— zmiana parkingdéw dla samochodow na parkingi dla rowerdow i hulajnog,

— prowadzenie dziatan edukacyjnych wsrdd spotecznosci szkolnej (uczniow,
rodzicow, nauczycieli) promujgcych komunikacje publiczna,

— podejmowanie dziatan obywatelskich na rzecz inwestowania w komunikacje
publiczng, budowania oddzielonych od jezdni drég dla rowerow,

— wigczanie sie w dyskusje na temat kluczowych dokumentow miejskich
i uwzglednianie idei szkolnych ulic w r6znego rodzaju politykach publicznych
(np. strategii rozwoju miasta).

W jaki sposob zwykte ulice zmieniajg sie w szkolne ulice, czyli o modelu wdrazania

Wprowadzanie szkolnych ulic to de facto zmiana otoczenia dla catej spotecznosci
lokalnej. Aby zmiany mogty zadowoli¢ kazdg z grup interesariuszy, nalezy
zastanowic sie kto i jakimi zasobami dysponuje, jakie ma potrzeby i jaki rezultat chce

— lokalny samorzad,

— rodzice,

— organizacje pozarzgdowe,

— pozostata spotecznosc szkolna (dyrekcja, dzieci i mtodziez uczeszczajgca do
danej szkoty, nauczyciele czy osoby mieszkajgce w sgsiedztwie szkoty).

W zaleznosci od tego, kto bedzie inicjatorem, model wdrazania moze przybrac rézne
formy, lecz cechg wspolng powinny by¢ analiza dokumentéw, diagnoza terenowa,
rozmowa z samorzgdem i podmiotami zajmujgcymi sie organizacjg ruchu
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drogowego, diagnoza potrzeb Srodowiska szkolnego, w tym przede wszystkim
dzieci, zbudowanie i praca grupy roboczej projektujgcej kierunki zmian ulicy.

Szczego6towg instrukcje wdrazania szkolnych ulic mozna znalez¢ w publikaciji:
Co zrobi¢, by dzieci czuty sie dobrze w otoczeniu szkoty? Instrukcja dla rodzicow,
nauczycieli i mieszkancow, ktorzy chcg zadbaC o bezpieczeristwo, zdrowie
i prawidtowy rozwoj spoteczny i fizyczny dzieci, wydanej przez Fundacje Rodzic
w Miesécie, Fundacje Wzornictwo i kad oraz Warszawski Alarm Smogowy.

Dziatania informacyjne i promocyjne

Konsultacjom spotecznym dotyczgcym programu projektowania ,ulic szkolnych”
towarzyszyta akcja informacyjna  skierowana przede  wszystkim  do
zainteresowanych tematem mieszkancow i mieszkanek Torunia, jak rowniez do
szkot i spotecznosci szkolnych w Toruniu oraz jednostek pomocniczych. Do dziatan
informacyjnych oraz promocji wykorzystano serwisy informacyjne Urzedu Miasta
Torunia i kanaty mediow spotecznosciowych, a takze komunikaty prasowe
przekazane mediom lokalnym.

Aktywng komunikacje prowadzit réwniez partner wykonawczy - Pracownia
Zrownowazonego Rozwoju informujgc 0 procesie poprzez swoje kanaty
informacyjne.

Przebieg konsultacji

Proces podzielony zostat na kilka etapow:

1. Spotkanie otwierajgce. Proces rozpoczeto otwarte spotkanie dla
mieszkancow, ktore odbyto sie 7 pazdziernika 2025 r. Podczas spotkania
przedstawiono idee szkolnych ulic oraz doswiadczenia miast, ktore wdrazaty
podobne rozwigzania — z Warszawy i Gdyni. W dyskusji panelowej podczas
spotkania udziat wzieli: Barbara Marchwicka (Petnomocniczka Prezydenta
Miasta Gdyni ds. Przestrzeni Publicznych), Agnieszka Krzyzak
(przedstawicielka Fundacji Rodzic w Miescie z Warszawy), Bogdan Swiatek
(przedstawiciel Mfodziezowej Rady Miasta Torunia) oraz Marcin kowicki
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(przedstawiciel Bardzo Dobra Fundacja z Torunia oraz przewodniczgcy Rady
Okregu nr 10 — Wrzosy);

. Warsztaty eksperckie. Celem warsztatow byta wymiana dos$wiadczen,
prezentacja sprawdzonych praktyk wdrazania szkolnych ulic oraz analiza
lokalnych wyzwan i potrzeb. Warsztaty pozwolity rowniez na zestawienie
perspektyw roznych interesariuszy i na identyfikacje obszarow, ktore
wymagajg uwzglednienia w dalszym procesie. Odbyty sie 8 pazdziernika
2025 r. i wzieto w nich udziat 12 os6b (przedstawiciele torunskiego
samorzgdu, szkot oraz jednostek pomocniczych, a takze zaproszone
ekspertki z Gdyni i Warszawy). Podczas warsztatbw omawiano najwazniejsze
whnioski dotyczgce przygotowania, realizacji i utrzymania szkolnych ulic.

. Pilotaz procesu spotecznego projektowania szkolnej ulicy przy Szkole
Podstawowej nr 6 w Toruniu. Kolejnym etapem procesu byto
przeprowadzenie pilotazu spotecznego projektowania szkolnej ulicy na
przyktadzie ul. kgkowej w Toruniu, przy ktorej zlokalizowana jest Szkotfa
Podstawowa nr 6. Pilotaz byt prowadzony od 20 pazdziernika do 14 listopada
2025 r. i miat na celu:

— zrozumienie doswiadczen uczniow w drodze do szkoty,

— identyfikacje barier i potrzeb zwigzanych z bezpieczenstwem oraz
jakoscig przestrzeni,

— sprawdzenie narzedzi diagnostycznych w procesie projektowania ulicy
szkolnej,

— zaangazowanie spotecznosci szkolnej w proces.

Podczas pilotazu analizowano:

— jak dzieci i mtodziez postrzegajg swojg droge do szkoty,

— jak czujg sie w przestrzeni, ktorg codziennie pokonuja,

— jakie bariery i wyzwania sg najbardziej odczuwalne,

— jakie majg potrzeby dotyczgce organizacji ruchu i zagospodarowania
przestrzeni.
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W pilotazu zastosowano trzy narzedzia diagnostyczne: rysunkowg mape
doswiadczen, spacer badawczy oraz warsztaty diagnostyczne. Ich ocena
oraz wnioski zostang przedstawione w kolejnych czesciach raportu.

4. Warsztaty podsumowujgce. Drugie spotkanie warsztatowe odbyto sie
14 listopada 2025 r. Miato charakter podsumowujgcy dla catego procesu.
Wzieto w nim udziat szeSC osoOb (przedstawiciele torunskiego samorzadu
i rady rodzicow Szkoty Podstawowej nr 6 w Toruniu oraz nauczycielka-
koordynatorka, reprezentujgca zaangazowang w proces szkote. Podczas
warsztatow  zaprezentowano osobom dorostym  wyniki diagnozy
przeprowadzonej wsrod ucznidow (obserwacje, rysunki, spacer i warsztaty
mtodziezy), a takze podjeto dyskusje dotyczacg obaw, potrzeb i warunkow,
ktére muszg zosta¢ spetnione, aby proces konsultacji i wdrazania ulic
szkolnych przebiegat sprawnie.

Koszt przeprowadzenia konsultacji

Konsultacje prowadzone byty w ramach modelu konsorcjum dialogu z Pracownig,
Zrownowazonego Rozwoju jako partnerem wykonawczym oraz Wydziatem
Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Torunia jako partnerem merytorycznym
procesu. Pracownia Zrownowazonego Rozwoju na podstawie zawartej umowy
otrzymata za wsparcie procesu konsultacyjnego wynagrodzenie w wysokosSci
19 999,80 zt brutto, ktore zostato sfinansowane w ramach planu finansowego Biura
Dialogu i Innowacji Miejskich Urzedu Miasta Torunia w ramach zadania Wspdtpraca

z organizacjami pozarzgdowymi i konsultacje spoteczne.
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WARSZTATY EKSPERCKIE

W warsztatach uczestniczyli przedstawiciele torunskiego samorzgdu, szkot,
jednostek pomocniczych, rodzice oraz ekspertki:

— Barbara Marchwicka, Petnomocniczka Prezydenta ds. Przestrzeni
Publicznych, Gdynia,
— Agnieszka Krzyzak, przedstawicielka Fundacji Rodzic w miescie, Warszawa.

Spotkanie miato charakter warsztatowo-dyskusyjny i stuzyto zarébwno wymianie
doswiadczen, jak i przedstawieniu mozliwego modelu wdrazania szkolnych ulic
w realiach miejskich.

Podsumowanie spotkania

Dyskusja rozpoczeta sie od wprowadzenia do idei szkolnych ulic. Uczestnicy
zwracali uwage, ze pojecie ,ulica szkolna” wcigz jest mato znane, a w debacie
publicznej czesto sprowadzane wytgcznie do kwestii organizacji ruchu. Tymczasem,
idea ma znacznie gtebszy wymiar: chodzi o tworzenie bezpiecznych, przyjaznych
i zdrowych przestrzeni wokot szkot, ktore pozwalajg dzieciom samodzielnie
i aktywnie dociera¢ do szkoty.

Prelegentka z Fundacji Rodzic w miescie podkreslita, ze szkolna ulica to przede
wszystkim ulica, na ktorej sg dzieci — miejsce, ktore powinno odpowiadac ich
potrzebom i zapewniaC im poczucie bezpieczenstwa. Wedtug niej szkota jest
szczegollnym miejscem w miedcie, gdzie prawo dziecka do bezpieczenstwa,
czystego powietrza i zabawy powinno mie¢ pierwszenstwo przed interesami
dorostych uzytkownikéw, w tym kierowcow. Wskazata tez na wazny spoteczny
kontekst, ulice i drogi w miastach sg najczesciej projektowane przez mezczyzn,
natomiast to gtbwnie kobiety petnig funkcje opiekuncze i codziennie odprowadzajg
dzieci do szkoét. Ta dysproporcja wptywa na sposob, w jaki ksztattowane sg
przestrzenie publiczne.

W trakcie rozmowy podkreslano, ze bezpieczenstwa dzieci nie mozna mierzy¢
wytgcznie statystykami wypadkow. Istotniejsze jest subiektywne poczucie
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bezpieczenstwa, zarbwno u dzieci, jak i rodzicow. Bezpieczna ulica szkolna to taka,
gdzie dziecko moze samodzielnie dojsS¢ do szkoty, a rodzic czuje sie komfortowo,
pozwalajgc mu na takg samodzielno$¢. Uczestnicy zgodzili sie, ze szkolne ulice majg,
tez znaczenie spoteczne i edukacyjne: uczg odpowiedzialnoSci, rozwijajg,
samodzielnosc¢ i budujg lokalne wspodinoty.

Waznym watkiem spotkania byta dyskusja o tym, czy da sie stworzyC uniwersalny
model lub katalog rozwigzan dla szkolnych ulic. Ekspertka Barbara Marchwicka,
Petnomocniczka Prezydenta Miasta Gdyni ds. Przestrzeni Publicznych, zwrdécita
uwage, ze kazde miejsce jest inne, a proces powinien byC projektowany
indywidualnie dla konkretnej szkoty. Mozliwe jest opracowanie rekomendaciji, ale nie
sztywnych schematdéw. Szkolna ulica powinna by¢ dostosowana do lokalnych
uwarunkowan, liczby uczniéw, typu zabudowy i charakteru ruchu.

W spotkaniu wybrzmiata tez krytyka tzw. rozwigzan kompromisowych. Wedtug
ekspertek, dgzenie do pogodzenia wszystkich intereséw prowadzi czesto do braku
realnej zmiany. Zamiast tego warto testowac wariant ,maksimum”, czyli rozwigzanie
najbardziej przyjazne dla dzieci, w formie pilotazu lub tymczasowej organizacji
ruchu. Doswiadczenia z takich testow pokazujg, ze mieszkancy i rodzice z czasem
0sSwajajg sie z nowg przestrzenig i doceniajg jej zalety.

Model tworzenia szkolnych ulic

Ekspertki dzielity sie swoimi doswiadczeniami z prowadzenia procesow wdrazania
szkolnych ulic w Warszawie i Gdyni. Byty to procesy wieloetapowe, oparte na
wspotpracy, edukacji i testowaniu rozwigzan w praktyce.

Etap przygotowawczy

Wybor szkot odbywa sie w otwartym naborze. Zgtasza¢ szkoty mogg rodzice,
nauczyciele, dyrektorzy, radni lub mieszkancy. Warunkiem jest, by szkota byta
publiczna i by powstat zesp6t minimum trzyosobowy po stronie szkoty gotowy do
wdrazania zmian. Chodzi o to, aby proces od poczgtku miat charakter partnerski
i angazowat rozne srodowiska. Juz na tym etapie warto zweryfikowac¢ status drogi
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(czy jest publiczna, kto nig zarzgdza), aby unikngC problemow formalnych przy
wdrazaniu zmian.

Budowanie zespotu

Po wyborze lokalizacji, organizatorzy zapraszajg do wspotpracy przedstawicieli
roznych srodowisk — zarzgdcow drog, urzednikow, radnych, organizacje spoteczne,
rodzicoéw i nauczycieli. Celem jest stworzenie interdyscyplinarnego zespotu, ktory
bedzie w stanie zaréwno projektowac, jak i wdraza¢ zmiany.

Diagnoza problemow i potrzeb

Proces trwa zwykle kilka miesiecy i obejmuje badania ruchu, ankiety prowadzone
wsrod uczniow i rodzicow, obserwacje terenu oraz spacery badawcze. Integralng
czescig tego etapu sg warsztaty z interesariuszami ulicy, podczas ktorych
uczestnicy pogtebiajg zebrane za pomocg wczesdniejszych dziatan wyzwania
i potrzeby oraz zastanawiajg sie nad kierunkami rozwigzan. Zespot skupia sie na
problemach, a nie na gotowych rozwigzaniach — te opracowuje urbanista lub
projektant. Na etapie diagnozy bardzo wazng rzeczg jest wigczenie w proces dzieci
i mfodziezy jako réwnorzednych uczestnikow projektowania. Dzieki temu pozostali
interesariusze i projektanci mogg lepiej zrozumieC perspektywe najmifodszych
uzytkownikow przestrzeni, ktora dla osdb dorostych jest czesto niedostepna.

Edukacja i komunikacja

Waznym elementem jest praca z rodzicami, nauczycielami i dzie¢mi. Organizuje sie
spotkania informacyjne, warsztaty edukacyjne i dziatania rzecznicze, ktore ttumaczg,
idee szkolnych ulic i podkreslajg znaczenie bezpieczenstwa oraz samodzielnosci
dzieci.

Projektowanie i testowanie

Na podstawie diagnozy projektant przygotowuje propozycje zmian, zwykle
w wariancie maksymalnym, czyli najbezpieczniejszym dla dzieci. Nastepnie,
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organizuje sie testy tymczasowe (np. jednodniowe lub tygodniowe zamkniecie ulicy
dla ruchu samochodowego). Testy pozwalajg na zebranie opinii mieszkancow,
ocene skutkéw i obaw zwigzanych z wprowadzanymi zmianami. Umozliwiajg
rozmowe o konkretnych rozwigzaniach, a nie o abstrakcyjnych lekach.

Wdrozenie i monitoring

Po pilotazowym wdrozeniu kluczowych rozwigzan projektant przygotowuje
ostateczng dokumentacje. Kiedy zapada decyzja o kierunku zmian na ulicy
prowadzone sg dziatania informacyjne, ktére majg przygotowac jej uzytkownikow na
przeksztatcenie w ulice szkolng.

Ewaluacja i kontynuacja

Po wdrozeniu zmian warto przeprowadzi¢ badania poréwnawcze i sprawdzic, jak
zmienity sie nawyki dojazdu, poczucie bezpieczenstwa, ruch samochodowy czy
interakcje spoteczne w otoczeniu szkoty. Model, na podstawie doswiadczen
wdrazania ulic szkolnych w Warszawie i Gdyni, zaktada, ze ulica to nie tylko kwestia
infrastruktury, ale tez zmiany myslenia i mobilnosci. Kluczowe sg wspotpraca,
transparentnos$¢ i koncentracja na potrzebach dzieci. Proces wymaga odwagi,
konsekwencji i wspotpracy wielu stron — samorzgdu, szkot, rodzicodw i mieszkancow.
Dzieki temu przynosi wymierne efekty w postaci bezpieczniejszego, spokojniejszego
i bardziej wspolnotowego otoczenia szkoty.
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PILOTAZ PROCESU PROJEKTOWANIA ULICY
SZKOLNEJ PRZY SZKOLE PODSTAWOWEJ NR 6
W TORUNIU

Pilotaz przy Szkole Podstawowej nr 6 w Toruniu zostat przeprowadzony jako
praktyczny etap procesu dialogowego poprzedzajgcego planowanie i wdrazanie
szkolnych ulic w Toruniu. Jego gtobwnym celem byto zebranie pogtebionych danych
0 codziennych doswiadczeniach dzieci i mfodziezy oraz zidentyfikowanie barier
i szans w przestrzeni wokot szkoty. Pilotaz miat rowniez charakter edukacyjny oraz
partycypacyjny, poniewaz umozliwit zaangazowanie czesci spotecznosci szkolnej
w proces projektowania ulicy.

Pilotaz realizowat cztery gtdwne cele diagnostyczne:

— zrozumienie, jak uczniowie postrzegajg swojg codzienng droge do szkoty,

— poznanie emocji towarzyszgcych podrdézy do i ze szkoty,

— identyfikacja barier i potencjalnych zagrozen w przestrzeni publicznej wokot
Szkoty Podstawowej nr 6 w Toruniu,

— rozpoznanie potrzeb uzytkownikow w zakresie bezpieczenstwa, ruchu

i jakosci przestrzeni.

Cele operacyjne obejmowaty rowniez:

— przetestowanie trzech narzedzi diagnostycznych: rysunkowej mapy
doswiadczen, spaceru badawczego i warsztatow diagnostycznych,

— zaangazowanie spotecznosci szkolnej: mtodziezy, nauczycieli, rodzicow
i mieszkancow ulicy, przy ktorej potozona jest szkota,

— przygotowanie listy praktycznych rekomendac;ji do dalszego procesu.

Etapy pilotazu

Pilotaz realizowano w trzech etapach: obserwaciji terenowej, rysunkowej mapie
doswiadczen Jak widzg swojg droge do szkoty? oraz spaceru badawczego
i warsztatow z mtodziezg.
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Zdjecie 1. Szkota Podstawowa nr 6 przy ul. kakowej w Toruniu. Zrédto: Pracownia
Zrownowazonego Rozwoju.

Obserwacja terenowa

Obserwacje terenowg przeprowadzit zespot Pracowni Zrownowazonego Rozwoju
w dwoch dniach (w godzinach porannych i przedpotudniowych), tak aby uchwycic
zmiennos$c¢ natezenia ruchu i zachowan uzytkownikow ulicy. Celem obserwacji byto
uchwycenie realnych zachowan dzieci, rodzicow, kierowcoOw oraz uzytkownikow
przestrzeni w godzinach najwiekszego obcigzenia ruchem.

Zakres obserwacji obejmowat:

— charakter ulicy i jej otoczenia (szerokosc¢ i stan chodnikow, wystepowanie
barier przestrzennych, dostepnosC¢ miejsc do odpoczynku, widocznosc
przejsc dla pieszych),

18
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— ruch pieszy (skad dzieci idg do szkoty, w jaki sposOb przekraczajg jezdnie),

— ruch samochodowy (natezenie ruchu, ustepowanie pierwszenstwa, sposob
organizacji wjazdu i wyjazdu spod szkoty),

— ruch rowerowy i hulajnogowy.

Zdjecie 2. Obserwacja ulicy kgkowej przy Szkole Podstawowej nr 6 w Toruniu.
Zrodto: Pracownia Zréownowazonego Rozwoju.

Wyniki obserwacji terenowej

Ul. kgkowa znajduje sie w miejscu o bardzo zréznicowanej zabudowie. Jej otoczenie
petni wiele funkcji: pieszg, dojazdowa, parkingowg, mieszkalng, ustugowg i szkolng.
Takie potgczenie generuje duzg liczbe interakcji uzytkownikdéw. Jest ona ulicg
z ustanowiong strefg zamieszkania (predkos¢ do 20 km/h, pierwszenstwo
pieszych), co formalnie stawia jg w grupie ulic ,tagodnych” i potencjalnie

19



p 14 par
N2
¥ onsuLracae

i
SPOLECZNE zréwnowazone g
Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

bezpiecznych. Diagnoza terenowa pokazuje jednak, ze mimo sprzyjajgcych
parametrow formalnych, przestrzen wcigz zawiera elementy wptywajgce na
subiektywne i obiektywne poczucie bezpieczenstwa dzieci.

1. Charakter i infrastruktura ulicy. W ramach obserwacji ustalono, ze na
ul. kgkowej dostepne sg: obustronne szerokie chodniki o rownej nawierzchni
(w kliku miejscach zawezone przez parkujgce auta), parkingi prostopadte
wzdtuz wiekszej czesci ulicy, monitoring w przestrzeni publicznej, progi
zwalniajgce, barierki na zakretach, wyrazne oznakowanie poziome, widoczne
przejscia dla pieszych. Brakuje natomiast infrastruktury rowerowej (brak
wydzielonej drogi dla rowerow, rowerzysci poruszajg sie chodnikiem lub
jezdnig). Elementy te tworzg przestrzen stosunkowo uporzgdkowang
i teoretycznie sprzyjajgcg bezpiecznemu poruszaniu sie, jednak brak
infrastruktury rowerowej oraz obecnos$c¢ zaparkowanych aut przy szkole moze
ograniczac widocznosc¢ i naturalny przeptyw ruchu.

2. Ruch samochodowy. Na podstawie obserwaciji ustalono, ze na ul. kgkowej
wystepuje umiarkowane natezenie ruchu (pomiary z godz. 8:30-9:00: ok. 25
samochodow na 5 minut), brak obserwowanych przekroczen predkosci, brak
wiekszych zatoréw. W ruchu uczestniczg: rodzice dowozacy dzieci,
mieszkancy okolicznych osiedli, tranzyt lokalny miedzy ulicami osiedlowymi.
Choc¢ ruch jest umiarkowany, jego charakter — krotkie postoje, zawracanie,
zatrzymywanie ,na chwile”, manewry pod szkotg — tworzy dynamiczne
i nieprzewidywalne sytuacje, szczegolnie dla dzieci.

3. Ruch pieszy. Na podstawie obserwacji wiemy, ze dzieci idg zaréwno
z rodzicami, jak i samodzielnie, poruszajg sie gtdwnie chodnikami, ale
niekiedy takze poboczem lub miedzy samochodami, cze$¢ dzieci przekracza
ulice ,na skroty”, zwtaszcza w miejscach, gdzie parking blokuje bezposrednie
dojscie do pasow (w strefie zamieszkania jest to dopuszczalne). Dzieci
wykazujg momenty niepewnosci — zatrzymujg sie, obserwujg ruch, czekaja,
az samochody odjadg, zapewne z powodu ograniczonej widocznosci, gdyz
w kilku miejscach samochody parkujg bardzo blisko pasow, przez co dziecko

20
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jest zastoniete, a kierowca widzi je dopiero ,w ostatniej chwili”, co zwieksza
ryzyko wejscia przez dzieci ,na maske” samochodu.

4. Ruch rowerowy i hulajnogowy. Na podstawie obserwacji ustalono, ze ruch
rowerowy i hulajnogowy jest umiarkowany, widoczny gtownie wsrod
starszych uczniéw. Przemieszczanie odbywa sie po chodniku, co powoduje
mieszanie sie roznych uzytkownikow ruchu, wspoétdzielenie przestrzeni rodzi
kolizje: pieszy—-rowerzysta oraz rowerzysta—samochdd. Ponadto, brak

wyznaczonego miejsca do parkowania rowerdw przy wejsciu do szkoty.

Rysunkowa mapa doswiadczeri ,Jak widzg swojg droge do szkoty?”

Drugim etapem pilotazu byta diagnoza rysunkowa. Narzedzie to pozwala spojrzec
na przestrzen oczami dziecka — dostownie i metaforycznie — oraz zrozumiecC
zarowno faktyczne, jak i emocjonalne aspekty codziennych podrozy do szkoty.
Wozieto w niej udziat 111 uczniow z klas od 1 do 7, wszystkie dzieci miaty za zadanie
narysowa¢ sSwojg codzienng droge do szkoty a dzieci z klas 2-7 dodatkowo
odpowiedzieC na cztery pytania dotyczgce tego, co lubig, czego sie obawiajg i jak
sie przemieszczajg. Narzedzie wykorzystano w celu:

— poznania indywidualnych drég uczniow,

— identyfikacji miejsc, ktore sg lubiane lub budzg niepokoj,

— zrozumienia emocji dzieci zwigzanych z przestrzenia,

— uchwycenia subiektywnych doswiadczen uczniow, ktorych nie wida¢ podczas
obserwacji terenowe;j.

Rysunkowa mapa doswiadczen — analiza i wnioski

Co dzieci lubig na swojej drodze do szkoty?

W ramach pytania o pozytywne elementy drogi do szkoty, dzieci wskazaty rézne
miejsca i elementy przestrzeni. Wsrod 84 odpowiedzi pojawity sie trzy dominujgce
kategorie: zielen i natura (tgcznie 36 odpowiedzi, najczesciej pojawiajgce sie
elementy to: drzewa, kwiaty, rosliny, natura, przyroda, zielen, strumyk, trawa, liscie,
widoki, bagno, ¢wierkanie ptakéw, kasztanowce, park, skwerek), miejsca zwigzane
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z przyjemnoscig (13 odpowiedzi, najczesciej sklepy) oraz znane miejsca (dziewiec
odpowiedzi, najczesciej: dom i blok). Pojedynczy uczestnicy wskazywali na plac
zabaw, boisko, przejscie dla pieszych, spotkania z kolezankami lub kolegami lub
»catg mojg droge”.

Whioski: Dzieci na swojej drodze najbardziej lubig to, co przyjazne, znajome,
naturalne i przyjemne. Przestrzen, ktdéra pozwala im poczuc sie swobodnie — zielen,
dom, sklep, plac zabaw — buduje pozytywne doswiadczenie drogi.

Gdzie dzieci czujg sie niebezpiecznie?

To pytanie ujawnito najwazniejsze wnioski dotyczgce zagrozen, ktore dostrzegajg,
najmfodsi uzytkownicy. Na 92 odpowiedzi tylko 19 dzieci wyraznie stwierdzito,
ze ich drogajest bezpieczna, uzywajgc sformutowan typu ,nie czuje sie zagrozony”,
»,CZUje sie bezpiecznie”, ,nigdzie”, ,cata moja droga jest bezpieczna”.

Pozostali uczniowie wskazali konkretne zagrozenia, z ktoérych dominujgce byty
wskazania na: przejscia dla pieszych lub ulica (19 odpowiedzi), osoby bezdomne,
pijane, nieznane (19 odpowiedzi, np. ,w miejscu, gdzie siedzi bezdomny z piwem”,
,0dy widze pijane osoby"”, ,kiedy widze bezdomnych”), samochody i ruch
samochodowy (siedem odpowiedzi, np. ,kiedy mijam auta”, ,gdy szybko jadg
samochody”). Uczestnicy wskazali rowniez na inne zrodta niepokoju, np. samotnosc
w przestrzeni miejskiej, przejscie przez tunel, przy krzakach, przez stadion lub koto
przedszkola.

Whioski: Jedynie 21% ucznidéw deklaruje petne poczucie bezpieczenstwa. Dzieci
obawiajg sie mijania samochodow, zachowan kierowcow i sytuacji, w ktérych ruch
pieszy przecina sie z ruchem aut. Wskazania typu ,na pasach” lub ,przechodzac
przez ulice” sugerujg problemy z widoczno$cig i poczuciem kontroli. Wskazania
dotyczgce bezdomnych pokazujg, ze dla czesci ucznidw waznym elementem
poczucia bezpieczenstwa jest obecnos¢ przewidywalnych dorostych.

Jak dzieci docierajg do szkoty i jak chciatyby docierac?

W analizie uwzgledniono 95 odpowiedzi ucznidéw. Dane wyraznie pokazujg roznice
miedzy obecnymi sposobami dotarcia do szkoty a tym, jak dzieci chciatyby sie

22



woe par
PSS
' KONSULTACIE

i
SPOLECZNE zréwnowazone g
Wptywamy na Toruri

Miasto Torun

przemieszczac. Obecne sposoby docierania do szkoty: 51 dzieci — pieszo, 24 dzieci
— samochodem, szeScioro dzieci — rowerem lub hulajnoga, szescioro dzieci —
autobusem lub tramwajem. Preferowane sposoby docierania do szkoty: 33 dzieci —
rowerem, hulajnogg lub na rolkach, 29 dzieci — pieszo, siedmioro dzieci -
samochodem, a dwoje dzieci — autobusem.

Whioski: Ponad potowa ucznidw obecnie chodzi do szkoty pieszo, co pokazuje, ze
ruch pieszy jest kluczowy na tym obszarze i powinien by¢ szczegolnie chroniony.
Tylko 24 dzieci dojezdza samochodem, co zapewne jest zwigzane z bliskoScig
zamieszkania w sgsiadujgcych ze szkotg blokach, jednak odczuwane zagrozenia
zwigzane z ruchem aut sg nieproporcjonalnie duze, co potwierdzajg zarowno
rysunki, jak i spacer badawczy. Najbardziej pozgdanym sposobem dotarcia jest
mobilnos¢ aktywna: rower, hulajnoga lub rolki (33 dzieci). Znaczgco maleje udziat
dzieci, ktore chciatyby dojezdza¢ samochodem (z 24 obecnie do siedmiu
w preferencjach). Dzieci chcg porusza¢ sie samodzielnie, aktywnie i w sposob
atrakcyjny, co wskazuje na ogromny potencjat do ograniczenia ruchu aut pod
warunkiem, ze powstanie bardziej bezpieczna i przyjazna infrastruktura.

Co dominuje na rysunkach dzieci?

Analiza rysunkow pokazuje bardzo wyraznie, ze najczesciej pojawiajgcym sie
elementem jest ulica, ktéra stanowi centralny motyw zdecydowanej wiekszosSci
prac. Drugim najczesciej wystepujgcym motywem jest zielen — drzewa, trawniki
i elementy natury sg stale obecne i czesto podkreslane. Bardzo czesto pojawiajg sie
takze budynki, zarowno szkota, jak i bloki mieszkalne czy sklepy, co odzwierciedla
osiedlowy charakter otoczenia. Na wielu rysunkach widoczne sg rowniez pasy iinne
elementy infrastruktury drogowej, a takze samochody i parkingi, co potwierdza, ze
to wtasnie ruch drogowy jest waznym doswiadczeniem dzieci na trasie do szkoty.
Dzieci postrzegajg swojg droge przede wszystkim jako przestrzen ruchu ulicznego,
uzupetniong o zielen i zabudowe — a nie jako spodjng, przyjazng przestrzen piesza.
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Spacer badawczy i warsztaty z mtodziezg

W spacerze i warsztatach wzieto udziat 11 ucznidw z klasy 7b. Trasa zostata
wyznaczona na podstawie wczesniejszych obserwacji oraz wskazanych punktow
newralgicznych (przejscia dla pieszych, skrzyzowania, miejsca o duzym natezeniu
ruchu), a takze uwzgledniata miejsca, ktore wskazata mtodziez jako te, ktdére mija
w codziennej drodze do szkoty. Spacer przeprowadzono w dwoch grupach.

Celem spaceru byta obserwacja przestrzeni oczami mtodziezy, zrozumienie emocji
towarzyszgcych poruszaniu sie ulicg, identyfikacja miejsc niebezpiecznych
i przyjaznych oraz zebranie propozycji zmian. Po spacerze zrealizowano
pottoragodzinne warsztaty diagnostyczne. Celem warsztatu byto uszczegotowienie
problemdw i potrzeb zwigzanych z poruszaniem sie po ulicy, identyfikacja miejsc
niebezpiecznych i przyjaznych oraz dalsze zebranie propozycji zmian.

Wyniki spaceru badawczego i warsztatow

Spacer rozpoczagt sie pytaniem ogolnym, jak mtodziez dociera do szkoty.
Odpowiedzi uczestnikow pozwolity rozpoznac, ze:

— wiekszosc¢ uczniow przychodzi pieszo (mieszkajg w poblizu),

— dwie osoby dojezdzajg autobusem,

— okazjonalnie dzieci sg podwozone samochodem,

— mtodziez podkresla, ze w catej klasie dominuje ruch pieszy, a przywozenie

autem ,zdarza sie, ale nie jest powszechne”.

Spacer badawczy pozwolit na identyfikacje miejsc szczegolnie istotnych z punktu
widzenia bezpieczenstwa dzieci.

Miejsca wymagajace najpilniejszych interwencji

Smietniki przy ul. kakowej (otwarte boksy na odpady). Wymagajg interwencii
Z uwagi na: obecnosSC¢ osOb w kryzysie bezdomnosci, awantury, spozywanie
alkoholu; batagan, zalegajgce odpady, nieprzyjemny zapach; otwarty boks znajduje
sie bezposrednio przy uczeszczanej drodze do szkoty.
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Przejscie dla pieszych z blokoéw przy ul. Podgornej. Wymaga interwenciji, poniewaz
uczniowie czesto z niego korzystajg. PrzejScie oceniono jako niebezpieczne;
dochodzi do przekraczania ulicy w roznych miejscach, poniewaz legalne przejscie
jest ,daleko” i dzieci je omijajg. Jest to konkretny problem wymagajgcy
wprowadzenia rozwigzania z uwagi na brak wygodnego, naturalnego ciggu
pieszego, nieodpowiednig lokalizacje przejscia wzgledem realnych tras dzieci.

Przejscie przez ul. Kosciuszki w kierunku basenu (sygnalizacja Swietlna).
Wymaga interwencji z uwagi na zbyt krotki czas zielonego Swiatta, duze grupy dzieci
(np. w drodze na basen) nie majg czasu, by bezpiecznie przejsc.

Skrzyzowanie ulic JeSmanowicza i kgkowej. Wymaga interwenciji z uwagi na bardzo
intensywny ruch samochodowy w godzinach porannych, chaotyczne parkowanie
rodzicow dowozgcych dzieci do przedszkola, brakuje jednego stupka
uniemozliwiajgcego wjazd samochodom na chodnik. Jest to szczegdlnie istotne,
poniewaz to wazny punkt dojscia do szkoty.

Miejsca potencjalnie niebezpieczne lub wymagajgce usprawnieri

Przejscie przy wejsciu gtobwnym do szkoty. Problemami sg duze samochody
parkujgce blisko przejscia zastaniajg widocznoSC oraz brak progow zwalniajgcych
po obu stronach.

Sugestie mtodziezy: dotozenie progéw, dodanie znakdéw poziomych (np. ,Rozejrzyj
sie”).

Przejscie na skrzyzowaniu ulic JeSmanowicza i kgkowej (po stronie szkoty).
Problemami sg prég zwalniajgcy znajdujacy sie za przejsciem, nie przed nim, co
zmniejsza jego skutecznosc.

Ocena mtodziezy: ogolnie bezpieczne, ale wymaga korekty organizacji ruchu.

Osiedle Swietopetka (brak przejs¢ dla pieszych). Problemami sg dzieci
przechodzg przez ulice ,na skroty”, legalne przejscie jest jedno i potozone daleko
od realnych tras (choc ulice oznaczone sg tam jako strefa zamieszkania i wolno
przekraczac jezdnie w dowolnym miejscu, to utrzymane oznakowanie przejscia dla
pieszych moze wprowadzacC niepewnos¢ odnosnie dopuszczalnego zachowania).
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Warto zauwazyC, ze mtodziez czuje sie tam bezpiecznie, bo kierowcy sg lokalni
i jezdzg ostroznie, ale, brak infrastruktury to realne ryzyko.

Przystanek Kosciuszki przy ul. Grudzigdzkiej. Problemami sg duzy ruch
samochodowy i kierowcy przyspieszajgcy, by zdgzy¢ na Swiattach, podczas gdy
czes$¢ uczniow chodzi przez parking sklepu, by ,skroci¢ droge”.

Zdjecie 3. Warsztaty diagnostyczne z uczniami i uczennicami Szkoty Podstawowej
nr 6 w Toruniu. Zrodto: Pracownia Zréwnowazonego Rozwoju.

Miejsca ocenione jako bezpieczne

Mtodziez wskazata kilka punktow, ktore postrzega jako bezpieczne. Wazne jest, co
konkretnie wptywa na to poczucie bezpieczenstwa:

— skrzyzowanie ulic kgkowej i Kosciuszki: przejscie dobrze oznakowane, strefa
zamieszkania, kierowcy zachowujg 0stroznosc¢;

26



N pzr ’
Da
' KONSULTACIE pracownia

SPOLECZNE zréwnowazonego

Wptywamy na Torun rozwoju

Miasto Torun

— przejscia przy szkole (z wyjgtkiem widocznos$ci ograniczanej przez auta): dwa
progi zwalniajgce, wyrazne oznakowanie, szerokie chodniki, dobra
widocznos¢;

— zalety catej ul. kgkowej: dobre oswietlenie, szerokie chodniki (wystarczajgce
dla pieszych i rowerzystow), znajomos$C terenu (uczniowie mieszkajg
w okolicy i wiedzg, czego sie spodziewac), zielen i otwarta przestrzen
(poprawiajg samopoczucie), umiarkowany ruch i ostroznoS¢ kierowcow
(,wiedzg, ze tu jest szkota”).

Zdjecie 4. Warsztaty diagnostyczne z uczniami i uczennicami Szkoty Podstawowej
nr 6 w Toruniu. Zrédto: Pracownia Zréwnowazonego Rozwoju.
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Whnioski uczniow po udziale w spacerze badawczym i warsztatach

Zdaniem uczestnikdw spacer pozwolit ,zobaczyC na nowo” otoczenie, ktére na co
dzien umyka uwadze, praca grupowa ujawnita braki, np. niedobor ulicznych koszy,
za$ codzienna rutyna sprawia, ze uczniowie przestajg widzieC realne problemy

w otaczajgcej ich przestrzeni.
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WARSZTATY PODSUMOWUJACE

Spotkanie miato charakter warsztatowo-dyskusyjny i zgromadzito przedstawicieli
jednostek miejskich, Szkoty Podstawowej nr 6 w Toruniu, rady rodzicow oraz osoby
prowadzgce proces. Jego celem byto spojrzenie z roznych perspektyw na sens
tworzenia ulic szkolnych, okreslenie warunkoéw skutecznego procesu, wskazanie
obaw oraz omowienie kryteriow wyboru szkot do przysztych dziatan.

Po co realizowac procesy szkolnych ulic?

Uczestnicy zgodzili sie, ze procesy majg duzg warto$¢ zarowno dla miasta, jak
i spotecznosci szkolnej. Dajg szersze spojrzenie na droge dziecka do szkoty,
umozliwiajg precyzyjng diagnostyke zagrozen, pozwalajg zestawiC rozne
perspektywy (urzednikéw, rodzicéw, ucznidow, mieszkancow). Z punktu widzenia
szkot i rodzicow proces ujawnia ,niewidzialne problemy”, tworzy przestrzen
wspotodpowiedzialnosci oraz pozwala myslec nie tylko o eliminowaniu zagrozen, ale
tez o budowaniu bardziej przyjaznego otoczenia szkoty.

Obcigzenie szkot i potrzeby organizacyjne

Silnie wybrzmiat temat obaw dotyczgcych nadmiernego obcigzenia nauczycieli
i dyrekcji szkot. Podkreslano, ze proces nie moze generowaC dodatkowej
biurokracji ani wymaga¢ od nauczycieli pisania raportow. Wskazano
potrzebe wyznaczenia koordynatora szkolnego, prostych, nieskomplikowanych
form angazowania rodzicOw i uczniow, dopasowania procesu do rytmu roku
szkolnego (najlepiej start we wrzesniu). Z perspektywy jednostek miejskich istotne
jest zapewnienie stabilnego finansowania, koordynacji po stronie miasta oraz
wsparcia eksperckiego (m.in. policji, strazy miejskiej w dostarczeniu danych czy tez
profesjonalnych facylitatorow spotkan).
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Watpliwosci i obawy

Po stronie szkoty i rodzicow pojawiaty sie obawy dotyczgce dezorganizacji pracy
szkoty, konfliktbw miedzy rodzicami i mieszkancami, trudnosci pogodzenia roznych
potrzeb  uzytkownikow. Jednostki miejskie wskazywaty obawe przed
niezadowoleniem mieszkancow, ryzykiem konfliktbow o parkowanie oraz
wdrazaniem zmian bez odpowiedniego uzasadnienia i komunikacji. Jednoczes$nie
zaproponowano narzedzia tagodzenia napie¢, m.in. kampanie informacyjno-
edukacyjng, czytelne wizualizacje zmian (,tak bedzie wyglgda¢ ulica po
wdrozeniu”).

Kryteria wyboru szkot do procesu

Podkreslono, ze wybor szkét nie powinien byC przypadkowy. Wazne sg analiza
poczucia bezpieczenstwa dzieci, typ otoczenia drogowego (osiedlowe, przy
drogach krajowych, przy planowanych przebudowach), mozliwos¢ realnych zmian
infrastrukturalnych, zgodno$¢ z planami inwestycyjnymi miasta (uwzglednienie
planowanych inwestycji drogowych oraz miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego). Wskazano koniecznos$¢ wspotpracy z Wydziatem Edukaciji, ktory
uwzgledni¢ moze w procesie kwestie optymalizaciji sieci szk6t w Toruniu.

Typy rozwigzan — infrastrukturalne i ,migkkie”

Uczestnicy podkreslili, ze ulica szkolna nie musi oznacza¢ wytgcznie duzych
inwestycji. Obok zmian infrastrukturalnych (jednokierunkowe ulice, ograniczenia
parkowania, wyniesione przejscia dla pieszych, zmiana lokalizacji wejsC do szkoty),
ogromng warto$¢ majg dziatania miekkie i wizualne: kolory w przestrzeni, grafiki,
oznaczenia kierujgce dzieci do szkoty, elementy poprawiajgce orientacje i poczucie
bezpieczenstwa. Zwrécono uwage, ze dzieci czesto traktujg samochody jako
ynaturalny krajobraz”, dlatego wazne jest pokazywanie im alternatywnych, bardziej
przyjaznych form otoczenia.
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Konflikty spoteczne

Widocznym tematem byty napiecia wynikajgce z ograniczania parkowania czy
wiekszej obecnosci dzieci w przestrzeni. Uczestnicy wskazywali, ze proces ulic
szkolnych moze byC sposobem na uporzgdkowanie takich konfliktow, pod
warunkiem jasnej komunikacji, konsultacji i stopniowego wprowadzania zmian.

Rekomendacje

Spotkanie ujawnito kilka kluczowych zasad dla dalszego projektowania szkolnych

ulic w Toruniu:

— proces musi byC wspottworzony — miasto, szkota i mieszkancy majg w nim
realne role,

— nie nalezy rozpoczyna¢ dyskusji o przeksztatceniu ulicy bez perspektywy
wdrozenia — ,potowiczne” procesy podwazajg zaufanie,

— konieczna jest wczesniejsza priorytetyzacja szkot | dopasowanie
planowanych dziatan do lokalnego kontekstu,

— wdrozeniu powinny towarzyszy¢ komunikacja, edukacja i ewaluacja,

— kluczowg role petni koordynator procesu, fgczgcy wiedze techniczng

i spotecznag.

Spotkanie domkneto proces pilotazowy, potwierdzajgc potrzebe zaréwno
pogtebionej diagnozy, jak i budowania wspoélnej odpowiedzialnosci za bezpieczne
i przyjazne przestrzenie wokot szkot.
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REKOMENDACJE DLA UL. tAKOWEJ WYNIKAJACE
Z PRZEPROWADZONEGO PILOTAZU

Pilotaz ujawnit szereg miejsc i sytuaciji, ktore wptywajg na bezpieczenstwo i komfort

ucznidw korzystajgcych z ul. kgkowej, tym samym wymagajg zmiany. Ponizej

przedstawiono najwazniejsze rekomendacje dotyczgce zmian w przestrzeni oraz

organizacji ruchu. Zestaw rekomendacji opiera sie na gtosach dzieci, mtodziezy,

rodzicow i pracownikéw jednostek miejskich.

PROBLEM ZGLASZAJACY REKOMENDACJA PRIORYTET
Poprawa bezpieczeristwa na przejsciach dla pieszych

Zbyt krotki czas trwania Uczniowie Wydtuzenie czasu sygnalizacji Wysoki

zielonego Swiatta na dla pieszych lub wdrozenie

przejsciu dla pieszych na trybu ,,szkolnego” w

ul. Kosciuszki (droga na godzinach 8:00-14:00.

basen), szczegodlnie dla

grup dzieci

przechodzgcych w ramach

lekciji.

Przeniesienie lub korekta Uczniowie Przesuniecie przejscia blizej Wysoki

przejscia dla pieszych przy i rodzice bramy, aby pokrywato sie

bramie szkoty, z uwagi na: z realnym ruchem pieszym,

ograniczong widocznosc¢ montaz progéw zwalniajgcych

przez zaparkowane po obu stronach, dotozenie

samochody, brak progu oznaczen poziomych

zwalniajgcego przed (,Rozejrzyj sig”).

przejsciem.

Przejscie od strony Uczniowie Analiza i ewentualne Wysoki

Podgornej — jedno i rodzice wyznaczenie nowego

z najpilniejszych miejsc
interwenciji: dzieci idgce

z osiedla przechodzg,

w miejscach ,na skroty”,
istniejgce przejscie jest
potozone w nienaturalnym
miejscu wzgledem ich
trasy.

przejscia w miejscu
faktycznych potokow
pieszych, poprawa
widocznosci i dotozenie
elementéw uspokajajgcych
ruch.
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Uporzgdkowanie i uspokojenie ruchu samochodowego

Ograniczenie parkowania Uczniowie Wyznaczenie trojkgtow Wysoki

przy przejsciach dla i rodzice
pieszych i bramie szkoty,

parkowanie zastania

widocznos$c¢ dzieciom

i kierowcom.

widocznosci (minimum 10 m
zakazu parkowania),
likwidacja miejsc postojowych
najblizej przejsc¢ dla pieszych.

Usprawnienie krotkich Rodzice
postojow (kiss & ride) przy
przedszkolu: brakuje
miejsca na krotkie
zatrzymanie, obecnie
odbywa sie to chaotycznie,
czasem na przejsciu dla
pieszych i bardzo
intensywnie w godzinach
odwozenia
przedszkolakow.

Wyznaczenie czytelnej ,,zatoki
chwilowego postoju” przy
przedszkolu lub w jego
poblizu, wspotpraca z
dyrekcjg przedszkola, aby
umozliwi¢ parkowanie na
terenie dziatki przedszkola.

Zmiana progu Uczniowie
zwalniajgcego przy i rodzice
skrzyzowaniu ulic

JesSmianowicza i kgkowej,

prég znajduje sie za

przejsciem, co obniza jego

skutecznosc¢.

Przeniesienie progu przed
przejscie, zgodnie z zasadami
bezpieczenstwa.

Poprawa bezpieczeristwa i estetyki na trasie pieszej

Interwencja przy Uczniowie Zamkniecie otwartego boksu,
Smietnikach. Dzieci rozwazenie przeniesienia go
wskazaty, ze czujg sie tam w gfgb osiedla, z dala od
niekomfortowo gtbwnego ciggu pieszego,

i niebezpiecznie, czesto uporzgdkowanie terenu
przebywajg tam osoby wokot.

w kryzysie bezdomnosci,

miejsce jest brudne

i odstoniete.

Poprawa infrastruktury Uczniowie Analiza i dotozenie przejsc

pieszej na Osiedlu
Swie,tope’rka: brak przejsc¢
dla pieszych na trasie
czestych dojs¢ do szkoty.

zgodnie z realnym ruchem
pieszym, rozwazenie
uspokojen ruchu
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Wprowadzenie rozwigzan migkkich i wizualnych — podkreslenie charakteru

woe par
FITS
' KONSULTACIE

pracownia
SPOLECZNE

zréwnowazonego
rezwoju
Wptywamy na Toruri d

ulicy szkolnej

Identyfikacja wizualna
ulicy szkolnej

Uczniowie

Kolorowe oznaczenia na Sredni
chodnikach prowadzgce do

szkoty; grafiki ,ide do szkoty”;

kolorowe pasy lub akcenty

malowane przy przejsciach;

zielone elementy (donice,

nasadzenia).

Uporzgdkowanie
przestrzeni szkolneji jej
otoczenia

Uczniowie

Dodanie tawek i koszy na Sredni
Smieci wzdtuz ulicy;

wprowadzenie zieleni tam,

gdzie pozwala na to

przestrzen.

Edukacja i komunikacja

Rodzice

Kampania informacyjna dla Sredni
mieszkancow i rodzicéw o

zmianach w organizacji

ruchu; wspotpraca ze szkotg,

i samorzgdem uczniowskim

przy edukacji dotyczacej

bezpieczenstwa.

Opracowane na podstawie materiatbw opisowych przygotowanych przez
Pracownie Zréwnowazonego Rozwoju oraz Biuro Dialogu i Innowacji Miejskich

Urzedu Miasta Torunia.
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EWALUACJA NARZEDZI ZASTOSOWANYCH NA
ETAPIE PILOTAZU

Pilotaz przy ul. kgkowej miat na celu przetestowanie narzedzi diagnostycznych,
rozpoznanie doswiadczen uzytkownikdw oraz sprawdzenie, w jakim stopniu proces
moze angazowacC rozne grupy interesariuszy. Ewaluacja pokazuje, ze zarowno
metodologia, jak i dobor miejsca pilotazu pozwolity na uzyskanie cennych danych,
ktore mogg stanowi¢ fundament wdrazania ulic szkolnych w Toruniu.
Rownoczesnie, pilotaz wyraznie wskazat, jakie warunki muszg zostac spetnione, aby
petne procesy projektowania szkolnych ulic mogty przebiega¢ efektywnie
i prowadzi¢ do realnych zmian.

Ocena zastosowanych narzedzi

Obserwacja terenowa

Obserwacje pozwolity wychwyci¢ elementy niewidoczne na poziomie deklaraciji:
rzeczywiste zachowania kierowcow, sposob korzystania z przestrzeni przez dzieci,
problemy z widocznoscig, brakujgce elementy infrastruktury. Narzedzie okazato sie
kluczowe w identyfikacji konkretnych punktow ryzyka (np. Smietniki, sposob
parkowania, relacja przejs¢ do naturalnych tras dzieci).

Whiosek: obserwacja jest niezbednym etapem, ktory powinien byC realizowany
zawsze przed rozpoczeciem diagnozy spotecznej.

Rysunkowa mapa doswiadczen

Narzedzie zadziatato wyjgtkowo dobrze. Dzieci rysowaty nie tylko przebieg swojej
trasy, ale réwniez elementy, ktore zapamigtujg emocjonalnie: zielen, sklepy,
samochody, smietniki, pasy, bloki. Duza liczba rysunkow zawierajgcych ulice jako
centralny motyw pokazuje, ze droga do szkoty jest dla dzieci przede wszystkim
doswiadczeniem ruchu drogowego, a nie przyjaznej przestrzeni pieszej. Odpowiedzi
tekstowe dostarczyty danych liczbowych dotyczgcych:
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— poczucia bezpieczenstwa (ok. 20% odpowiedzi: ,czuje sie bezpiecznie”),

— pojawiajgcych sie zagrozen (najczesciej: przejscia dla pieszych, samochody,
0soby nieznane),

— sposobow dotarcia i preferencji (duza potrzeba mobilnosci aktywnej).

Whiosek: rysunki sg skutecznym narzedziem do identyfikowania doswiadczen,
emocji i przestrzeni znaczacych dla dzieci, dlatego powinny by¢ statym elementem
diagnozy.

Spacer badawczy

Uczniowie wykazali duzg uwaznoSC przestrzenng, zdolnos¢ do analizy
i formutowania praktycznych rekomendaciji. To narzedzie pozwolito spojrze¢ na
przestrzen krytycznie, wskazujgc obszary interwencji (m.in. Smietniki, przejscie od
ul. Podgornej, niedopasowang organizacje ruchu przy skrzyzowaniach).

Whniosek: spacer z wuczniami jest jednym z najskuteczniejszych narzedzi
diagnostycznych, pokazujgc realne $ciezki, zachowania i potrzeby uzytkownikow.

Warsztaty z mtodziezg

Praca z mapag i analiza zdje¢ pogtebita wyniki spaceru. Uczniowie potrafili wyraznie
wskazac zarowno problemy, jak i zasoby ulicy. Kluczowy efekt warsztatow: mtodziez
zaczeta dostrzegac elementy przestrzeni, ktore wczesniej byty niewidoczne.

Whniosek: warsztaty sg dobrym narzedziem do formutowania koncowych
rekomendacji i osadzania diagnozy w swiadomosci uzytkownikow.

Warsztat podsumowujgcy z rodzicami, szkotg i jednostkami miejskimi

Narzedzie zadziatato jako formuta spinajgca catoSC pilotazu. Pozwolito zestawic
perspektywy interesariuszy, omowic obawy i potrzeby, okresli¢ warunki wdrazania
procesow w skali miasta i rozpoczg¢ proces wspolnej odpowiedzialnosci.

Whiosek: to kluczowy etap, ktory powinien by¢ obowigzkowo uwzgledniany w petnej
procedurze szkolnych ulic.
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REKOMENDACJE DOTYCZACE PROCESU
PROJEKTOWANIA ULIC SZKOLNYCH W TORUNIU

Przeprowadzony proces konsultacji pozwolit na okreslenie rekomendowanych
kierunkow dla prowadzenia programu spotecznego projektowania ulic szkolnych
w Toruniu. Najwazniejsze rekomendacije to:

— proces powinien mieC statg koordynacje po stronie administracji miasta
oraz wyrazne podziaty odpowiedzialnosci miedzy urzedem, szkotg,
jednostkami miejskimi odpowiedzialnymi za zarzgdzanie drogami oraz
organizacjg prowadzgcg konsultacje;

— Kkluczowe jest systemowe podejscie do wyboru szkoét, kryterium wyboru
powinno uwzglednia¢ przede wszystkim poziom bezpieczenstwa dzieci,
nie tylko analize infrastruktury czy kategoryzacje potozenia;

— narzedzia diagnostyczne powinny byC spodjnie stosowane, ale rowniez
dostosowywane do kontekstu danej szkoty i potrzeb spotecznosci;

— wdrazanie szkolnych ulic nie moze opierac sie tylko na duzych inwestycjach,
rownie wazne sg, ,miekkie zmiany”, elementy wizualne, estetyczne i zielone;

— proces i raport podsumowujgcy powinny byC praktyczne, tak aby
administracja samorzgdowa mogta skorzystac z gotowych narzedzi.

Modelowy proces projektowania ulicy szkolnej

Powotanie zespotu roboczego ds. ulicy szkolnej

— Nalezy wyznaczyC statg osobe po stronie miasta jako gtownego
koordynatora programu ulic szkolnych, ktoéry odpowiada za planowanie
procesu, harmonogram, kontakt ze szkotami i jednostkami migjskimi,
posiada kompetencje konsultacyjne oraz wiedze o procedurach i przepisach.

— Nalezy ustali¢ staty minimalny sktad zespotu roboczego: koordynator
miejski, przedstawiciel Miejskiego Zarzgdu Drog w Toruniu, organizacja
zewnetrzna prowadzgca diagnoze, warsztaty i spotkania, koordynator
szkolny wyznaczony przez dyrektora.
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— Koordynator szkolny powinien byC osobg pracujgcg w szkole, majgcg dostep
do sal, ucznidw, rodzicow i nauczycieli. Nie musi to by¢ pedagog lub
wychowawca. Kazdorazowo powinien byC wyznaczany przez dyrektora
okreslonej placowki.

— Zespot roboczy powinien byC waski i operacyjny. Jednostki pomocnicze,
lokalne instytucje, organizacje pozarzgdowe — te podmioty powinno sie
zaprasza¢ na spotkania, ale nie wigcza¢ do podejmowania decyzji
operacyjnych.

— Spotkania z mieszkancami i dziatania konsultacyjne powinna prowadzi¢

organizacja zewnetrzna, a nie urzednicy, aby zapewnic neutralnosc¢ dialogu.

Przygotowanie i koordynacja procesu

— Proces powinien byC planowany systemowo, a nie okazjonalnie (np. tylko
przy remontach ulic).

— Projektowanie ulic szkolnych powinno przebiegaC kazdorazowo wedtug
nastepujgcych po sobie etapach: wstepna diagnoza (analiza danych
zastanych, analiza ruchu, obserwacja terenowa, analiza uwarunkowan ulicy,
wstepne rozpoznanie poczucia bezpieczenstwa uczniow), analiza wynikow,
wybor szkoty, pogtebiona diagnoza, konsultacje z interesariuszami ulicy
(spacery badawcze, warsztaty), projektowanie i wdrozenie zmian, ewaluacja.

— Nalezy zaplanowac¢ jasng komunikacje z dyrektorami szkét oraz sposob
wyznaczania koordynatorow szkolnych.

Wybor szkoty

— Proponowany model wyboru szkoty opiera sie na uwzglednieniu trzech
rownolegtych zrédet danych: kategoryzacja potozenia szkoty (szkoty
osiedlowe, przy ulicach gtéwnych lub zbiorczych, w rejonach planowanych
remontow, szkoty przeznaczone do wygaszania), diagnoza bezpieczenstwa
dzieci jako kluczowe kryterium (przeprowadzana w szkotach podczas
wrzesniowych lekcji ,Moja droga do szkoty” — rysunki, rozanowy, mapowanie
trasy do szkoty — na podstawie ktorej wynikow tworzy sie barometr
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bezpieczenstwa w torunskich szkotach, pozwalajgcy skategoryzowac szkoty
i wybraC najpilniej wymagajgce interwencji, np. oznaczajgc je kolorami:
czerwonym, zottym i zielonym), audyt infrastrukturalny (wykonywany przez
jednostke miejskg odpowiedzialng za zarzgdzanie drogami i uwzgledniajgcy
widocznosS¢ znakdw, oznaczenia, przejscia dla pieszych, stan nawierzchni,
elementy uspokojenia ruchu), dane o czestotliwosci kolizji drogowych.

— Najwazniejszymi  zasadami wyboru powinny byC: priorytetyzacja
bezpieczenstwa dzieci, nie zakres inwestycji lub mozliwoSC wdrozenia
duzych zmian infrastrukturalnych, brak wykluczenia szko6t potozonych przy
ulicach trudnych do wdrozenia standardu ulicy szkolnej, lecz dajgcych
mozliwoS¢ wykorzystania rozwigzan ,miekkich” oraz transparentno$c¢ zasad
i cyklicznoS¢ naboru szkét do dziatan w ramach tworzenia ulic szkolnych.

Przebieg procesu projektowania szkolnej ulicy

Proponowane elementy procesu:

— Analiza materiatu z wrzesSniowej lekcji o drodze do szkoty (rysunki,
podsumowania rozmowy, mapki);

— Obserwacja terenowa, zebranie danych o ruchu ulicznym i otoczeniu szkoty;

— Ankieta dla rodzicow wystana za posrednictwem szkoty;

— Rysunkowa mapa doswiadczen ,Jak widze swojg droge do szkoty”
przeprowadzona wsrod ucznidw i uczennic szkoty;

— Spacer badawczy (projektowany na podstawie obserwacji) oraz warsztaty —
jako jedno spotkanie — dla grup mtodziezy i grupy mtodszych uczniow. Liczba
spacerow i warsztatow zalezy od sytuaciji, w jakiej jest szkota — czy jest wiele
spornych watkow, czy jest konflikt, czy otoczenie jest trudne, jak duza jest
szkota;

— Spacer badawczy z dorostymi uzytkownikami, rodzicami, nauczycielami,
mieszkancami okolicy;

— Spotkanie warsztatowe z rodzicami, nauczycielami, spotecznoscig lokalng,
— prezentacja idei ulic szkolnych, wynikdbw spaceru z mtodziezg, dzieCmi
i dorostymi, prezentacja diagnozy rysunkowej oraz wynikow ankiet i audytu
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bezpieczenstwa, praca warsztatowa przy stolikach nad mapami (pogtebienie
diagnozy i wspolne wypracowywanie rozwigzan). Liczba spotkan moze sie
roznic¢ w zaleznosci od kontekstu lub watkéw do rozwigzania;

— Spotkanie z catg szkolng spotecznoscig — prezentacja propozycji zmian
ulicy oraz rozmowa o ewentualnych zmianach;

— Testowanie wybranych rozwigzan i ewentualne korekty projektu ulicy
szkolnej na podstawie przeprowadzonego pilotazu zmiany organizacji ruchu
i przestrzeni ulicy;

— Wdrozenie projektu zmiany szkolnej ulicy.

Caty proces powinna prowadzi¢ organizacja zewnetrzna, poniewaz gwarantuje to
profesjonalne facylitowanie spotkan i warsztatow. Koordynator z miasta powinien
pilnowa¢ harmonogramu realizacji dziatan, kontaktowacC sie z interesariuszami,
organizowac spotkania robocze i dba¢ o catosc procesu.

Zwiekszenie akceptacji i zrozumienia dla wprowadzanych zmian

Proponowane dziatania:

— transparentne informowanie mieszkancow o zmianach i ich uzasadnieniu,

— stosowanie czytelnych materiatow wizualnych,

— dziatania edukacyjne angazujgce dzieci (np. patrole dzieciece wreczajgce
symboliczne ,mandaty” jako sposOb na sprawdzanie przestrzegania nowych
zasad organizacji ruchu),

— wspotpraca z samorzgdami szkolnymi i radg rodzicow na etapie wdrozenia,

— stopniowe wprowadzanie niewielkich zmian, np. zmiany organizacji ruchu,
zmiany (koloru) nawierzchni, testowanie rozwigzan tymczasowych,

zazielenianie przestrzeni, dziatania wizualne, graficzne oznaczenia.

Oczekiwanymi efektami dziatan bedg: lepsze zrozumienie celu zmian przez
uzytkownikdw szkolnej ulicy, ograniczenie konfliktow i nieporozumien, wieksza
gotowo$¢ do przestrzegania nowych zasad organizacji ruchu oraz zwiekszenie
poczucia bezpieczenstwa wsrod uzytkownikow szkolnej ulicy.
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Mozliwe rozwigzania zmieniajgce charakter szkolnej ulicy

Proponowane dziatania:

— uspokojenie ruchu (zwezenia, progi, zmiana pierwszenstwa),

— zmiana organizacji ruchu w godzinach porannych i zakonczenia lekcji,

— oznakowanie przejsc dla pieszych,

— poprawa widocznosci,

— wyznaczenie stref pieszych,

— stosowanie elementéw wizualnych budujgcych poczucie bezpieczenstwa
(kolorowe oznaczenia, grafiki i murale tworzone z udziatem dzieci i artystow),

— zmiana nawierzchni lub jej wizualnego charakteru,

— dbanie o estetyke otoczenia, w tym zieleni,

— odsuniecie elementow powodujgcych dyskomfort (np. ciemne zautki lub
zakamarki, zaniedbane kosze),

— ograniczenie zachowan ryzykownych w poblizu szkoty,

— redukcje miejsc, w ktorych moga gromadzi¢ sie osoby naduzywajgce
alkoholu i zakt6cajgce porzadek publiczny,

— wyrazne kierowanie przekazu: ,to przestrzen dla dzieci, nie dla samochodow”
(np. poprzez oznaczenia, kolory, symbole, uspokojenie ruchu).

Oczekiwanymi efektami dziatan beda;: zwiekszenie poczucia bezpieczenstwa wsréd
uzytkownikdbw szkolnej ulicy, redukcja predkosci i liczby niebezpiecznych
manewrdw, poprawa ptynnosci poruszania sie pieszych uzytkownikow ulicy
szkolnej, zachecanie do aktywnych form przemieszczania sie, poprawa jakoSci
przestrzeni publicznej oraz wzmochnienie spotecznego charakteru miejsca.
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ZALACZNIK. PRZYKLADY ZASTOSOWANYCH
W PROCESIE NARZEDZI

W uzupetnieniu do raportu, prezentujemy narzedzia przygotowane i wykorzystane
przez Pracownie Zrobwnowazonego Rozwoju w trakcie realizowanych konsultacji
spotecznych w pilotazu projektowania ulicy szkolnej przy Szkole Podstawowej nr 6
w Toruniu.

Wspolnie — Urzagd Miasta Torunia i Pracownia Zrownowazonego Rozwoju —
zachecamy do dalszego wykorzystania narzedzi, testowania ich oraz dzielenia
sie rezultatami.

Rysunkowa mapa doswiadczen ,Jak widze swojg codzienng droge
do szkoty”

Adresaci: uczniowie klas 1-8

Termin: do konca pazdziernika

Cel: poznanie do$wiadczen ucznidw i sprawdzenie, jakie elementy drogi do szkoty
wptywajg na ich poczucie bezpieczenstwa i komfort.

Polecenie dla uczniéw: Przypomnij sobie swojg codzienng droge do szkoty, od
domu az do wejscia do budynku. Narysuj rysunek, ktory pokazuje te droge.

Na rysunku wskaz:

— ktoredy idziesz (lub jedziesz),
— charakterystyczne punkty po drodze,
— miejsca, ktore lubisz,
— miejsca, ktore sg nieprzyjemne lub w ktorych czujesz sie niepewnie,
— mozesz uzyc koloréw, ktore pokazg Twoje emocije.
Podpisz rysunek imieniem i klasg.

Dodatkowe pytania (dla klas 2-8):

— Co najbardziej lubisz na swojej drodze do szkoty?
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— W ktérych miejscach czujesz sie niebezpiecznie?
— Jak najczesciej docierasz do szkoty?
— Jak chciatby$/chciatabys$ dociera¢ do szkoty?

Karta obserwacji podczas spaceru badawczego

Pytania ogolne dla catej grupy:

— Jak docieracie do szkoty?
— Jak sie czujecie, poruszajac sie tg ulicg?
— Co sprawia, ze ta ulica jest przyjemna lub bezpieczna?

— Co sprawia, ze ta ulica jest niebezpieczna lub nieprzyjemna?

Punkty trasy, pytania szczegotowe dla kazdego miejsca:

— Cotujest lub co sie tu dzieje?

— Jak oceniasz bezpieczenstwo tego miejsca? Dlaczego?
— Co wymaga zmiany lub interwenc;ji?

— Cojest pomocne i dziata dobrze?

— Czego tu brakuje?

Scenariusz warsztatow z mtodziezg ,,Moja ulica szkolna”

Przebieg warsztatu:

— Wprowadzenie i zasady pracy,

— Podsumowanie obserwacji ze spaceru, kazda grupa przedstawia swoje
najwazniejsze spostrzezenia,

— Praca warsztatowa (30-40 min).

Materiaty: flipchart z schematem ulicy, markery, karteczki w trzech kolorach.
Zadania dla grup:

Na schemacie ulicy zaznaczcie:
— @ miejsca niebezpieczne — nazwijcie je, opiszcie problem,

— © miejsca przyjazne - opiszcie, co dziata dobrze,
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— miejsca, ktére mozna poprawi¢ — zaproponujcie zmiany.
Do kazdego punktu odpowiedz:
— Co tu sie dzieje?
— Jak sie tu czuje?
— Co mogtoby byc¢ lepigj?
Podsumowanie warsztatu

Na wspolnym flipcharcie zapiszcie:

— 3 najwieksze problemy w przestrzeni wokot szkoty,
— 3 najwazniejsze pomysty i rozwigzania proponowane przez mtodziez.
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OPRACOWANIE MERYTORYCZNE RAPORTU

Biuro Dialogu i Innowacji Miejskich
Urzedu Miasta Torunia

ul. Waty gen. Sikorskiego 10, 87-100 Torun
E: bdim@um.torun.pl

T:566118704
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