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1.Przedmiot przeprowadzonych konsultacji

Konsultacje spoteczne przeprowadzone przez Urzad Miasta Torunia i Miejski Zarzad Dréog w
dniach 4-31 lipca 2011 r. miaty na celu:

- przedstawienie i poinformowanie lokalnej spotecznosci i innych zainteresowanych stron o
planowanym przedsiewzieciu i proponowanych wariantach przebudowy skrzyzowania

- stworzenie mieszkancom mozliwosci zgtoszenia ewentualnych wnioskdéw, uwag i
zastrzezen dotyczacych wariantéw przebudowy skrzyzowania, poznanie opinii i propozycji
torunian w zakresie konsultowanego tematu.

2. Przebieg konsultacji

Konsultacje byty prowadzone w nastepujgcych etapach:

ETAP 1

Kampania informacyjna

a) rozdystrybuowano ulotki informacyjne:

- wérdd torunian mieszkajgcych w poblizu placu bp. Chrapka,
- w punktach informacyjnych Urzedu Miasta Torunia,

- w sklepach znajdujacych sie w poblizu placu bp. Chrapka (LIDL, POLO MARKET,
BIEDRONKA).

b) na terenie miasta umieszczono plakaty informacyjne (stupy ogtoszeniowe, sklepy w
poblizu skrzyzowania),

c) w Nowosciach, w Gazecie Wyborczej i Gazecie Pomorskiej ukazaty sie ogtoszenia prasowe
informujgce o rozpoczeciu konsultacji,

d) informacje na temat konsultacji ukazywaty sie w lokalnych mediach (Nowosci, Gazeta
Pomorska, Gazeta Wyborcza, Radio PiK),

e) informacje na temat konsultacji umieszczono na stronie internetowej www.torun.pl oraz
www.mzd.torun.pl,



http://www.torun.pl/
http://www.mzd.torun.pl/

f) informacje zostaty przekazane do dystrybucji wsréd wiernych Parafii Rzymsko-Katolickiej
Matki Boskiej Zwycieskiej przy ul. Podgornej 74 i Parafii Rzymskokatolickiej Chrystusa Kréla
przy ul. Bazynskich 19.

ETAP 2

Spotkania z mieszkancami, zgtaszanie uwag

a)W dniach 7 oraz 12 lipca 2011 r. zorganizowano dyzury konsultacyjne dla mieszkarncéw
Torunia w Punkcie Informacyjnym Urzedu Miasta Torunia przy ul. Waty gen. Sikorskiego 8.
Podczas dyzuréw mieszkaricy mogli sie zapoznac z wariantami przebudowy skrzyzowania i

uzyskaé szersze informacje w tym zakresie od pracownikéw Miejskiego Zarzadu Drég.

b)Opinie i uwagi mieszkaricy mogli wysyta¢ na mail konsultacje@um.torun.pl

tacznie za posrednictwem poczty elektronicznej wptyneto 9 uwag, na ktére mieszkancy
otrzymali odpowiedz przygotowang przez pracownikéw Miejskiego Zarzgdu Drég (w pkt 5

sprawozdania zostaty ujete wszystkie uwagi, jakie wptynety do urzedu drogg elektroniczng).

c)14 lipca 2011r, w Zespole Szkét nr 7 przy ul. Bazynskich 30/36 odbyto sie spotkanie z
mieszkaricami. Na spotkanie przybyto 20 mieszkarncow.

W spotkaniu uczestniczyli:

- mieszkancy,

- przedstawiciele Urzedu Miasta: M. Kowallek — dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej
oraz Robert Matecki — dyrektor Wydziatu Komunikacji Spotecznej i Informacji

- zastepca dyrektora Miejskiego Zarzadu Drdg Stefan Kalinowski

- wykonawcy projektu: Bogdan Sorys i Krzysztof Kwiecinski z biura projektowego EGIS
Poland

- przedstawiciele mediéw.

Po krétkim wstepie wyjasniajgcym role konsultacji spotecznych i wage gtosow
mieszkancédw w podejmowanych decyzjach nastgpito oficjalne otwarcie przez p. Roberta
Mateckiego, dyrektora Wydziatu Komunikacji Spofecznej i Informacji. Nastepnie, po
kilkuminutowej prezentacji wariantow, rozpoczeto dyskusje nad poszczegdlnymi
rozwigzaniami. Mieszkancy przedstawiali swoje opinie dotyczace poszczegdinych

wariantow, ale takie zadawali wiele pytan odnoszgcych sie m.in. do bezpieczenstwa
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pieszych i hatasu. Wszystkie zalety jak i wady proponowanych rozwigzan byty szczegétowo
notowane, by projektanci mieli petng wiedze, ktdore elementy powinny zosta¢ dodatkowo
uwzglednione i sprawdzone, aby projekt spetniat oczekiwania zaréwno kierowcow jak i
pieszych.

Jeden z uczestnikéw spotkania — p. Kazimierz Zamojski przekonywat, ze w jego
odczuciu najbardziej trafnym rozwigzaniem bytoby rondo turbinowe jednopasowe.
Rozwigzanie takie charakteryzuje sie bezkolizyjnoscia. Spowodowatoby to takze
zmniejszenie predkosci poruszajgcych sie aut. Przekonywat takze, ze nie nalezy brac
przyktadu z Bydgoszczy, gdzie ronda dwupasowe zupetnie sie nie sprawdzajg. Natomiast bus
pas mogtby takze stuzy¢ dla ruchu samochodowego. W odniesieniu do wypowiedzi p.
Zamojskiego projektanci przekonywali, ze zaproponowane rozwigzania sg nieuzasadnione.
Rondo jednopasmowe charakteryzuje sie zbyt matg przepustowoscia. Natomiast
udostepnienie bus pasa dla samochodéw spowodowatoby zmniejszenie bezpieczenstwa,
poprzez zbyt duze predkosci osiggane przez kierowcdw na tym odcinku. Ponadto projektanci
stwierdzili, ze rondo turbinowe posiada wystajace na ok. 10-15 cm rozgraniczenie pomiedzy

pasami ronda, ktdre znaczgco utrudnia kierowcom zamiane pasa ruchu.

Pan Arkadiusz Pietraszkiewicz przygotowat prezentacje zdjeé, przedstawiajgc
elementy, ktére w jego ocenie nalezy poprawié, by zwiekszyé bezpieczernstwo. Wskazywat
rowniez, ze nalezy w pierwszej kolejnosci zwrdci¢ uwage na zbyt wysokie zywoptoty
pogarszajgce widocznos¢. Podkreslit  koniecznos$¢ przeprowadzenia badan natezenia
poziomu hatasu, ktdry wydaje sie by¢ znacznie przekroczony oraz zastosowania rozwigzan,
ktére pomogg zniwelowaé problem. W odpowiedzi projektanci przekonywali, ze starajg sie,
aby projekt byt jak najbardziej przyjazny dla mieszkaricéw budynkéw zamieszkatych w

poblizu.

Radny Arkadiusz Myrcha zwrdcit sie z zapytaniem o ktadki nad jezdniami, ktére
pozwolityby zapewni¢ bezpieczenstwo takie pieszym. W odpowiedzi p. Kalinowski
poinformowat, iz ktadki stosuje sie w miejscach, w ktérych naturalne uksztattowanie terenu
pozwala na ich zastosowanie. W przeciwnym razie zachodzi sytuacja, w ktérej piesi prébuja
przedostac sie na drugg strone jezdni poza wydzielonymi przejsciami. Podziemne przejscia
dla pieszych natomiast sg rozwigzaniami drozszymi. W tym konkretnym przypadku

wymagatyby zastosowania takich zabezpieczen i izolacji, ktére uwzgledniajg warunki



geologiczne i hydrogeologiczne wynikajgce z bliskiego sasiedztwa strugi oraz stawu

Kaszownik.

Kilkoro starszych mieszkancow negatywnie zareagowato na przedstawiony pomyst
wybudowania kfadek dla pieszych. W ich opinii pokonanie takiej ktadki wigzatoby sie ze
znacznie wiekszym wysitkiem fizycznym. Postulowali wiec pozostawienie przejs¢ dla

pieszych na ich obecnym poziomie.

Pan Piotr Pasinski zwrdcit uwage na oznakowanie, domagajac sie jednoczesnie
przeanalizowania wysokosci, na ktérych sg umieszczane tablice informacyjne jak i rodzaju
materiatdw, z ktoérych zostaty wykonane. W odpowiedzi p. Kalinowski wyjasnit, ze znaki
obowigzujgce w ruchu drogowym na terytorium naszego kraju normowane sg przepisami

prawa. Dotyczy to ich wielkosci, rozmieszczenia oraz materiatéw, z ktérych sg wykonane.

W toku dalszej dyskusji zwolennik koncepcji ronda dwupasowego p. Pietraszkiewicz
przekonywat, by wprowadzac¢ sprawdzone i najprostsze rozwigzania. Z drugiej strony p.
Kaszlewicz apelowat, by nie ba¢ sie nowych rozwigzan, ktére pozwolg nam poruszac sie

sprawniej i bezpieczniej.
Ponizej petna lista uwag mieszkancow zgtoszonych podczas spotkania:

e Wazna jest przepustowos$¢ ronda w kierunku centrum miasta

e Nalezy zadbac o bezpieczenstwo pieszych.

e W nowym rozwigzaniu powinna by¢ zapewniona dobra widocznos¢ z perspektywy
kierowcy (niezaleznie od typu pojazdu). Chodzi przede wszystkim o bezpieczenstwo
pieszych, dobrg prezentacje znakdw drogowych oraz widoczno$¢ innych uczestnikdéw
ruchu, pojazdéw znajdujacych sie w poblizu.

e Krzewy i oznakowanie powinny by¢ zaplanowane tak, aby umozliwia¢ dobra
widoczno$é. Padty propozycje zasadzenia niskich krzewdw/niskiej roslinnosci oraz
oznakowania ,czytelnego i w adekwatnym miejscu”.

e Przy inwestycji wazne jest, aby zadba¢ o jak najnizszy poziom hatasu. Wyspa
centralna wedtug zebranych oznacza hatas.

e Nalezy zadbaé¢ o ptynnos$¢ ruchu, co zniweluje poziom hatasu i zmniejszy emisje

spalin.



e Konieczne jest zapewnienie dobrego oznakowania pionowego i poziomego,
utatwiajgcego kierowcom orientacje i odpowiedni wybodr kierunku jazdy na dtugo
przed samym wjazdem na rondo.

Ponadto mieszkancy uznali niemal jednomyslnie, ze zaréwno wariant skrzyzowania z
sygnalizacjg Swietlng, jak i ronda turbinowego z wiaduktem jest najgorszym rozwigzaniem

ze wzgledu na wysoki koszt inwestycji i zwiekszenie poziomu hatasu (w przypadku wyboru

wariantu z wiaduktem — na wysokosci okien i balkonéw).

Ostatnim etapem spotkania byfa préba wytonienia najlepszych wariantéw sposrod
przedstawionych koncepcji. Kazdy z mieszkaricow magt zapisa¢ na kartce trzy najlepsze w
jego opinii warianty przebudowy obecnego skrzyzowania. Po podliczeniu gtoséw przez

moderatora okazato sie, ze najwiekszym uznaniem uczestnikdw konsultacji cieszyt sie

wariant przedstawiajgcy rondo turbinowe (zaréwno w wersji z buspasem jak i bez buspasa):

Kartki
wypetnione Wariant wskazany Wariant wskazany Wariant wskazany
przez na | miejscu na Il miejscu na Ill miejscu
mieszkancow
1. Turbinowe (z buspasem)
2. Turbinowe (z buspasem) | Rondo jednopasowe,
bezkolizyjne
3. Turbinowe Turbinowe (z buspasem) Dwupasowe
4, Turbinowe (z buspasem) | Turbinowe Dwupasowe
5. Rozwigzanie podziemne | Rondo dwupasowe z osobnymi
prawoskretami
6. Turbinowe (z buspasem) | Turbinowe
7. Turbinowe (z buspasem)
8. Turbinowe Turbinowe (z buspasem) Sygnalizacja $wietlna
9. Turbinowe (z buspasem) | Turbinowe Dwupasowe
10. Turbinowe (z buspasem) | Turbinowe
11. Turbinowe (z buspasem)
12. Turbinowe (z buspasem)
13. Rondo z wyspg centralng | Turbinowe (z buspasem) Turbinowe
14. Turbinowe (z buspasem) | Turbinowe Dwupasowe
15. Turbinowe Turbinowe (z buspasem) Dwupasowe
16. Turbinowe

Tabela nr 1 — przedstawia gtosy oddane przez kazdg osobe biorgcg udziat w ,,stomianym” gtosowaniu

na trzy najlepsze jej zdaniem warianty przebudowy.

Miejsce w
Wariant gtosowaniu
| Il 11
Turbinowe i turbinowe z buspasem 14 9 1
Dwupasowe 1 5
Rondo jednopasowe, bezkolizyjne 1




Rondo z wyspg centralng 1 1

Rondo podziemne 1

Tabela nr 2 — przedstawia sumy gtoséw oddane na poszczegdlne warianty z podziatem na miejsce
pierwsze, drugie i trzecie.

d)Od 1 do 31 lipca 2011 r. uruchomiono na stronie www.torun.pl i www.mzd.torun.pl sonde
internetowa, w ktérej mieszkaricy mogli oddac¢ gtos na preferowany wariant przebudowy.
W sondzie wzieto udziat 160 oséb. Wyniki sondy internetowej przedstawiajg sie
nastepujaco:

Sonda - wyniki

Ktore z proponowanych rozwiazan przebudowy skrzyzowania na pl. bpa Chrapka uwazasz za najkorzystniejsze?

Liczba oddanuch gtosdw: 160

B Wariant I - skrzyzowanie z sugnalizacja Swietlng
Wariant II - rondo turbinows

Wariant [II - rondo duupasowe

Wariant IV - rondo turbinowe + wiadukt

Wariant. ¥ - skrzyzowanie z wyspg centralna, z zastosowaniem sygnalizacji

EEEEDO

Nie mam zdania

[Z=Hs

www.torun.pl

e) W dniu 10 sierpnia 2011 r. zostato zorganizowane spotkanie z pracownikami Miejskiego
Zarzadu Drdég, na ktérym mieszkaiicy mogli zapozna¢ sie z uwagami i opiniami, jakie
wptynety podczas konsultacji i sprawdzié, ktére z nich projektanci uwzglednia przy
opracowywaniu ostatecznego wariantu przebudowy skrzyzowania na placu bp. Chrapka. W
dyzurze uczestniczyt jeden mieszkaniec, ktéry zgtosit pytanie w zakresie sygnalizacji Swietlnej
na skrzyzowaniu oraz zasugerowat, aby na spotkaniach byly prezentowane wizualizacje
koncepcji. Pracownicy Miejskiego Zarzagdu Drég wyjasnili, ze sugestie zostang uwzglednione
w miare mozliwosci finansowych i technicznych przy konsultacjach innych projektéw
drogowych.


http://www.torun.pl/

3. Projekt ulotki i plakatu, kopie ogtoszen zamieszczonych
prasie

Wprowadzic sygnalizacje swietlng

Rondo turbinowe
Rondo dwupasowe
Rondo turbinowe z estakada

Skrzyzowanie z wyspa centralng

Wiecej informacji na stronach: www.torun.pl i www.mzd.torun.pl

Zdjecie ulotki informacyjnej, jaka otrzymali mieszkariicy w poblizu placu bp. Chrapka

BUDUJEMY
BEZPIECZNE RONDO
na placu bp. Chrapka!

Wez udziat w konsultacjach spotecznych!

Wejdz na strone www.torun.pl i zagtosuj w sondzie internetowe;j

Spotkanie dla mieszkancow Torunia
i wszystkich zainteresowanych przebudowa placu

Czwartek 14 lipca 2011 r., godz. 18.00

Sala gimnastyczna Zespotu Szkot nr 7
ul. Bazynskich 30/36

Przyjdz — Twoje zdanie sie liczy q

Dyzury konsultacyjne:
-7 lipea 2011 r, godz. 16.00-18.00, Punkt Informacyjny Urzedu Miasta Torunia, Waly gen. Sikorskiego 8
- 12 lipca 2011 r., godz. 16.00-18.00, Punkt Informacyjny Urzedu Miasta Torunia, Waly gen. Sikarskiego 8

Chcesz wiedzie¢ wiecej i wyrazi¢ swoja opinie?
Wyslij maila na adres konsultacje@um.torun.pl

Zdjecie plakatu, ktéry zapraszat mieszkancow do wziecia udziatu w konsultacjach



B
ﬁ Prezydent Miasta Torunia

Prezydent Miasta Torunia

informuje, ze w dniach 1-31 lipca 2011 r. zostang przeprowadzone
konsultacje spoteczne, ktorych celem jest poznanie opinii
mieszkancow w sprawie wyboru koncepcji przebudowy
skrzyzowania na placu bp. Chrapka
Na wybrana propozycje przebudowy skrzyiowania moina oddac
gtos w sondzie internetowej za posrednictwem strony www.torun.pl
lub na spotkaniu, ktore odbedzie sie w dniu
14 lipca 2011 r. o godz. 18.00
w Zespole Szkot nr 7 w Toruniu przy ul. Bazyfskich 30/36.

Materiaty informacyjne sa dostepne na stronie internetowej
www.torun.pl oraz www.mzd.torun.pl.
Opinie i sugestie w zakresie propozycji przebudowy skrzyzowania
mozna wysytat na adres konsultacje@um.torun.pl
Dyzury konsultacyjne pracownikow Miejskiego Zarzadu Drog:
= 7 lipca 2011 r. godz. 16.00-18.00, Punkt Informacyjny Urzedu

Miasta Torunia, Waty gen. Sikerskiego 8
= 12 lipca 2011 r. godz. 16.00-18.00, Punkt Informacyjny Urzedu

Miasta Torunia, Waty gen. Sikorskiego 8

Ogtoszenie w Gazecie Wyborczej - 4 lipca 2011 r.

OGLOSZENIE PLATNE

Prezydent Miasta Torunia

informuje, Ze w dniach 1-31 lipca 2011 r. zostang przeprowa-
dzone konsultacje spoleczne, ktérych celem jest poznanie
opinii mieszkaficéw w sprawie wyboru koncepc]i przebudowy
skrzyiowania na placu bp. Chrapka.
Na wybrang propozycie przebudowy skrzyzowania mozna oddac glos
w sondzie internetowej za posrednictwem strony www.torun.pl
lub na spotkaniu, ktore odbedzie sie w dniu
14 lipca 2011 r. o godz. 18.00
w Zespole Szkél nr 7 w Toruniu przy ul. Bazyriskich 30/36.

Materialy informacyjne sg dostepne na stronie interetowej
www.torun.pl oraz www.mzd.torun.pl
Opinie i sugestie w zakresie propozycji przebudowy skrzyZzowania
mozna wysylaé na adres konsultacie@um.torun.pl
Dyzury kor yjne pracownikow Miejskiego Zarzadu Drog:
# 7 lipca 2011 r. godz. 16.00-18.00, Punkt Informacyjny Urzedu

Miasta Torunia, Waly gen. Sikorskiego 8
# 12 lipca 2011 r. godz. 16.00-18.00, Punkt Informacyjny Urzedu

Miasta Torunia, Waty gen. Sikorskiego 8

177011608

Ogtoszenie w Gazecie Pomorskiej - 4 lipca 2011 r.

Reklama

Prezydent Miasta Torunia

Prezydent Miasta Torunia informuje, ze w dniach 1-31 lipca
2011 r. zostang przeprowadzone konsultacje spoteczne, ktorych
celem jest poznanie opinii mieszkancéw w sprawie wyboru
koncepcji przebudowy skrzyzowania na placu bp. Chrapka.
Na wybrang propozycjg przebudowy skrzyzowania mozna
oddaé glos w sondzie internetowej za posrednictwem strony
www.torun.pl lub na spotkaniu, ktére odbedzie si¢ w dniu
14 lipca 2011 r. o godz. 18.00
w Zespole Szkot nr 7 w Toruniu przy ul. Bazynskich 30/36.
Materialy informacyjne sa dostgpne na stronie internetowej
www.torun.pl oraz www.mzd.torun.pl.
Opinie 1 sugestie w zakresie propozycji przebudowy skrzyzowania
mozna wysyla¢ na adres konsultacje@um.torun.pl
Dyzury konsultacyjne pracownikéw Miejskiego Zarzadu
Drog:
@ 7lipca 2011 r. godz. 16”-18" Punkt Informacyjny Urzedu
Miasta Torunia, Waty gen. Sikorskiego 8
@ 12 lipca 2011 r. godz. 16™-18" Punkt Informacyjny Urzedu
Miasta Torunia, Waty gen. Sikorskiego 8.

Ogtoszenie w Nowosciach - 4 lipca 2011 r.



4. Fotografie ze spotkan z mieszkarnicami

NI ey

Spotkanie z mieszkancami, 14 lipca 2011 r.
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Dyzur konsultacyjny, 7 lipca 2011 r.

Dyzur konsultacyjny, 7 lipca 2011 r.
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5. Zestawienie uwag i zastrzezen zgtoszonych podczas

spotkania i dyzuréw z mieszkancami

l.p.

Zgtaszajacy

Data

Streszczenie wniosku

Uwagi

1.

N.N.

07.07.2011

Mieszkaniec wnosit o
przeanalizowanie

mozliwosci wytyczenia
bus-pasa na wszystkich

jezdniach

Stanowisko firmy projektowej EGIS
Poland: Na podstawie analizy
przepustowosci ronda okreslono
warunki ruchu na kazdym z wlotéw
ronda, i tak na Warnenczyka
warunki sg bardzo dobre, Przy
Kaszowniku dobre, Przy Kaszowniku
od strony ul. Odrodzenia
przecietne. Bus-pasy dla autobuséw
projektuje sie w przypadku, gdy
mogg one w sposdb wymierny
poprawic¢ warunki ruchu dla
komunikacji zbiorowej. Z uwagi na
niewielki ruch autobuséw (do
20A/h/kierunek) nie ma
koniecznosci budowy takiego pasa
na zadnym z kierunkow.

Na przedmiotowym skrzyzowaniu
jest
wprowadzenie bus-pasa tylko na

technicznie mozliwe
relacji W-S. Na pozostatych wlotach
(z uwagi na blisko$¢ zabudowan) nie
ma wystarczajacej ilosci wolnego
miejsca.

N.N.

07.07.2011

Mieszkaniec wnosit o
przeanalizowanie
mozliwosci
pasa
tramwajowego (PAT)

wydzielenia
autobusowo-

Stanowisko firmy projektowej EGIS
Poland: Realizacja wspdlnych paséw
autobusowo-tramwajowych

polityki
transportowej miasta. Realizowanie

powinna by¢ czescig

takiego pasa na pojedynczym

skrzyzowaniu nie usprawni w
sposdéb znaczacy ruchu. Realizacja
PAT tylko na tym skrzyzowaniu
miataby swoje konsekwencje, w

tym m.in.:

- konieczno$¢ wprowadzenia i
wyprowadzenia autobusu na pas

tramwajowy przed i za
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(przy
sygnalizacji $wietlnej),

skrzyzowaniem pomocy

- koniecznos¢ zastosowania

sygnalizacji Swietlnej na rondzie.

N.N. 12.07.2011 | Mieszkaniec zgtosit | Stanowisko firmy projektowej EGIS
pytanie W zakresie | Poland: W Toruniu obowigzujag
elementéw matej standardy rowerowe dot. m.in.

. . . stosowanej nawierzchni. Wedtug

architektury i zieleni ) . . 3

nich nawierzchnia drég rowerowych
powinna by¢ wykonania z mas
bitumicznych o wysokim
standardzie réwnosci na
podbudowie z kruszywa
naturalnego w kolorze czerwonym
lub naturalnej barwy asfaltu.
Chodniki najczesciej wykonuje sie z
kostki niefazowanej lub ptyt
kamiennych.

N.N. 12.07.2011 | Mieszkaniec wnosit o | Stanowisko firmy projektowej EGIS
przeana“zowanie Poland: Elementami redukujalcymi
mozliwoéci zastosowania | Poziom  hatasu  moze  byc

.___, | zastosowanie tzw. cichej

nowoczesnych rozwigzan . . ) )

. ] nawierzchni , co zgodnie z sugestig

redukujacych POZIOM 1 jeszkanca bedzie zastosowane
hatasu przy modernizacji skrzyzowania.

N.N. 12.07.2011 | Mieszkaniec zgtosit | Stanowisko firmy projektowej EGIS
pytanie o lokalizacje i | Poland: Elementami redukujacymi
ilog¢ przejéc dla pieszych | Poziom hatasu beda:

-spowolnienie i uptynnienie ruchu
powodujgcy zmniejszenie predkosci
obrotowych silnika,

-zastosowanie tzw. cichej
nawierzchni (np. nawierzchni
porowatej z dodatkiem gumy,
nawierzchni SMA lub BBTM).

Pawet 14.07.2011 | Ktéry z wariantéw jest | Stanowisko firmy projektowej EGIS

Gulewski najbardziej korzystny w | Poland: Najwigkszg przepustowosc
kontekécie ma rondo turbinowe.

, . . Przepustowos¢ ronda jest
przepustowosci?  Ktére . L
) ) zachowana. Obliczone natezenie
rondo jest bezpieczne dia ruchu w godzinie szczytu wynosi
pieszych? 2 717 [E/h]. Zaréwno proponowane
ronda jak i skrzyzowanie z wyspa
centralng spetniajg z zapasem

wymaganie przepustowosci.

Kazimierz 14.07.2011 | Mieszkaniec wyrazit

Zamojski aprobate dla  wariantu

ronda turbinowego
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Arkadiusz
Pietraszkie
wicz

14.07.2011

Mieszkaniec wskazywat,

ze  problemem tego
skrzyzowania nie jest
brak
czytelnosci i widocznosci,

brak

predkosé, ale
co wpltywa na

bezpieczenstwa.

zbyt
wysokie i zastaniajg znaki

Zywopfoty 53

Stanowisko firmy projektowej EGIS
Poland: Priorytetem przy realizacji
tej inwestycji bedzie witasnie
poprawa bezpieczenstwa na
skrzyzowaniu, réwniez poprzez
poprawe widocznosci znakow.
Zgodnie z warunkami technicznymi
budowy drég rozwigzanie musi
spetnia¢ warunki widocznosci przy
zblizaniu sie do ronda oraz przy
ruszaniu na wlocie. Zastosowanie
oznakowania
przeddrogowskazowego oproécz
drogowskazéw tablicowych
umozliwi kierujagcym wczesdniejsza
orientacje co do wyboru kierunku
jazdy.

Arkadiusz
Myrcha

14.07.2011

Czy bylo brane pod
uwage budowanie przejs¢
nadziemnych dla pieszych

albo podziemnych?

Stanowisko firmy projektowej EGIS
Poland: Przy proponowanych
wariantach piesi beda
bezpiecznie chodzi¢ przez
jezdnie. Ktadki stosuje sie w
miejscach, w ktdérych naturalne
uksztattowanie terenu pozwala
na ich  zastosowanie. W
przeciwnym razie  zachodzi
sytuacja, w ktorej piesi prébuja
przedostac¢ sie na drugg strone
jezdni poza wydzielonymi
przejsciami.

Podziemne przejscia dla pieszych
natomiast sg rozwigzaniami
drozszymi. W tym konkretnym
przypadku wymagatyby
zastosowania takich
zabezpieczen i izolacji, ktére
uwzgledniajg warunki
geologiczne i hydrogeologiczne
wynikajgce z bliskiego
sgsiedztwa strugi oraz stawu
Kaszownik.

10.

N.N.

14.07.2011

Mieszkaniec zwrocit

uwage na koniecznos$¢
poprawienia

bezpieczenstwa pieszych
na skrzyzowaniu poprzez
zastosowanie sygnalizacji

Swietlnej

Stanowisko firmy projektowej EGIS
Poland: Bezpieczenstwo pieszych
bedzie poprawione z uwagi na
spowolnienie ruchu i jednoznaczne
zasady poruszania sie na rondzie.
Wskazac nalezy, iz ze skrzyzowania
korzysta znaczna ilo$¢ pieszych, tj.
690 oséb w godzinie szczytu; w
przyblizeniu wiec w ciggu jednej
minuty na kazdym wlocie w
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godzinie szczytu 4 osoby chca
przej$¢ przez skrzyzowanie. Wydaje
sie, iz przy takim natezeniu ruchu
pieszych mozliwe jest bezpieczne
przekroczenie jezdni bez
zastosowania sygnalizacji.

11.

N.N.

14.07.2011

Mieszkaniec zwrocit

uwage na koniecznosé
zmniejszenia hatasu na
skrzyzowaniu, ktéry jest
bardzo  uciazliwy dla

mieszkancow

Zmniejszenie poziomu hatasu
wynika¢ bedzie z zastosowanego
rozwigzania (wedtug badan w
przypadku zamiany skrzyzowania
zwyktego na rondo poprawa stanu
klimatu akustycznego moze wynies¢
okoto 4-6 dB przy czym najczesciej
obserwowana $rednia  wartosc
redukcji wynosi okoto 2-4 dB).
Wynika to z usprawnienia ptynnosci
ruchu. Dodatkowa poprawe klimatu
akustycznego moze  przyniesé
zastosowanie odpowiedniej, tzw.
cichej nawierzchni.
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6. Zestawienie uwag i zastrzezen zgtoszonych droga

elektroniczna
L.p. | Zgtaszajacy Data Streszczenie wniosku Uwagi
1 M. M. 29.06.2011 Mieszkaniec zwrdcit uwage na | Przyjeto spostrzezenia i uwagi
krzyzowanie sie jezdni i linii w zakresie przebudowy
tramwajowej oraz nadmierng | skrzyzowania oraz
predkos¢ kierowcow. poinformowano o mozliwosci
Podkreslit, ze budowa ronda zapoznania sie z prezentacjy
ograniczy ilos¢ kolizji i wyrazit | rozwigzan projektowych na
poparcie dla wariantu stronie internetowej lub w
uwzgledniajgcego remont siedzibie MZD.
skrzyzowania bez koniecznosci
regulacji ruchu kolejna
sygnalizacjg $wietlng. Poprosit
o przestanie prezentacji z
wariantami przebudowy.
2 L. K. 30.06.2011 Mieszkaniec wyrazit poparcie Przyjeto informacje o
dla wariantu poparciu.
uwzgledniajgcego budowe
ronda turbinowego
3 A.D 05.07.2011 Mieszkaniec wyrazit poparcie Przyjeto informacje o
dla wariantu poparciu.
uwzgledniajgcego budowe
ronda turbinowego
4 T. K. 05.07.2011 Mieszkaniec wyrazit poparcie Przyjeto zastrzezenia i uwagi
dla przebudowy skrzyzowania | W zakresie przebudowy
wg wariantu | (skrzyzowanie z | Skrzyzowania.
sygnalizacja swietlng) lub Poir?forrpf)wano o.'.cerminie
. ) ) realizacji inwestycji (w
wariantu V (skrzyzowanie z przypadku pozyskania
wyspa centralng z $rodkéw zewnetrznych — po
zastosowaniem sygnalizacji 2012 r., w pozostatych
Swietlnej). Jednoczesnie przypadkach — po 2014 r.).
zwrdcit uwage na koniecznoé¢ | Stanowisko EGIS Poland: Z
korekty projektu w przypadku uwagi na niewielki ~ruch
. tramwajéw nie przewiduje sie
ronda turbinowego o o .
budowy sygnalizacji swietlnej
sygnalizacje, niecelowos¢ w  wariancie Il (rondo
wariantu IV i jego kolizyjnos¢, | turbinowe). Z  obliczen
co takze jest zagrozeniem w przepustowosci wynika
przypadku wariantu I1 i lll. rowniez, iz wprowadzenie
Ponadto zgtoszono prosbe o sygnalizacji swietinej
poinformowanie w zakresie Zmniejszytoby przepustowosc
tego ronda. Na
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terminu realizacji inwestycji.

skrzyzowaniach nie nalezy
stosowac sygnalizacji
Swietlnej tylko dla pieszych.

D.G. 10.07.2011 Mieszkanka wyrazita poparcie | Przyjeto informacje o
dla wariantu poparciu.
uwzgledniajgcego budowe
ronda turbinowego
M. S 13.07.2011 Mieszkaniec wyrazit poparcie Przyjeto informacje o
dla ronda dwupasowego lub preferowanych wariantach i
turbinowego. Jednoczeénie poinformowano o
L opracowywaniu akustycznej
zwrécit uwage na hatas .
) . mapy dla Torunia, co
panujacy w poblizu umozliwi identyfikacje zrodet
skrzyzowania hatasu i ustalenie miejsc, w
ktorych miejscach w Toruniu
jest najgtosnie;.
Joanna 12.07.2011 Mieszkanka wyrazita Przyjeto do wiadomosci

zaniepokojenie mozliwoscig zgtaszane uwagi. W

realizacji wariantu odpowiedzi zwrécono uwage

zaktadajgcego wyburzenie 2 na fakt, ze jakiekolwiek

budynkow oraz decyzje w zakresie wyboru

przeprowadzanie konsultacji w | wariantu nie zapadty, réwniez

okresie wakacyjnym. Zgtosita te w zakresie ewentualnego

sprzeciw wobec wyburzania budynkéw i w

przedmiotowej koncepcji i tym celu wtasnie

zwrdcita uwage na zagrozenie | organizowane sg konsultacje

wynikajgce nie tyle z spoteczne. Zaproponowano

rozwigzan komunikacyjnych co | mozliwosé szczegdtowego

z bezmysInosci kierowcow i przedstawienia i omdwienia

przekraczania predkosci. wariantow w siedzibie MZD.
Stanowisko firmy projektowej
EGIS Poland: Analiza
mozliwosci budowy
skrzyzowania z wiaduktem
bezkolizyjnym byta zadaniem
Projektanta. Z uwagi jednak
na wyburzenia, wejscie w
obszary chronione,
spodziewane konflikty
spoteczne oraz brak
uzasadnienia ekonomicznego
wariant ten jest zdaniem
biura projektowego
najbardziej niekorzystny i
moze by¢ brany pod uwage
jedynie poréwnawczo.

M. R 18.07.2011 Mieszkaniec zwrdcit sie z Stanowisko EGIS Poland:

zapytaniem, jakie
zastosowania bedg
uwzglednione w projekcie

Przedmiotowe konsultacje
spoteczne dotyczg wyboru
wariantu przebudowy.
Rozwigzania dla oséb
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dotyczace o0sdéb
niepetnosprawnych z
dysfunkcjg ruchowa, wzroku,
stuchu.

niepetnosprawnych bedg
elementem projektu
budowlanego i
wykonawczego i beda
podlegaty uzgodnieniu z MZD
w Toruniu.

R. W.

20.07.2011

Mieszkaniec wyrazit poparcie
dla wariantu lll
uwzgledniajacego budowe
ronda dwupasowego

Przyjeto informacje o
poparciu.
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7.0pinia Miejskiego Zarzagdu Drég

Torun, 26.08.2011
MZD.PRI —4.7211.94.2011

Opinia

W dniu 30 listopada 2010r. zawarto umowg z biurem projektowym Egis Poland na
opracowanie dokumentacji projektowo- kosztorysowej dla przebudowy ukladu komunikacji
na placu bp. Chrapka. W umowie tej zawarto miedzy m.in. obowiazek przedlozenia
rozwigzan wariantowych przebudowy uktadu komunikacyjnego.

Jednostka projektowa opracowala warianty, ktére zostaly poddane ocenie przez pracownikow
MZD oraz przedlozone Prezydentowi Miasta Torunia. '

Efekty prac z udzialem projektantow przekazane byly PMT na dwoch naradach tj. 10 maja
2011r oraz 21 czerwca 201 1r.

W wyniku tych prac PMT podjat decyzje o poddaniu poszczegolnych materiatéw pod opinie
mieszkancow. Przedsiewziecie takie mialo na celu :

- uzupehienie i1 weryfikacje wariantow

- uwagi 1 wnioski z narad.

Uczestnicy konsultacji spolecznych wskazali na rondo turbinowe jako najbardziej korzystny
wariant. Spetnia on bowiem podstawowe zalozenia zaréwno z punktu widzenia kierowcy jak
1 pieszego dotyczace :

- Poprawy bezpieczenstwa dla pieszych,

- plynnosci ruchu komunikacyjnego,

- minimalizacji ingerencji w przyrode i zabudowe mieszkaniowa,

- poprawg plynnosci komunikacji zbiorowe;j.

Rondo Turbinowe jest rozwigzaniem, w ktorym kierowca juz przed wjazdem na
skrzyzowanie musi ustawi¢ si¢ na wlasciwym pasie co zmniejsza ryzyko kolizji. Wariant
ronda turbinowego sprawdza si¢ z powodzeniem w innych miastach naszego kraju.
Przykladem jest rondo Koemyrzowskie w Krakowie gdzie liczba kolizji spadta o ok. 80%.
Rozwigzanie ronda turbinowego przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa pieszych z uwagi
na spowolnienie ruchu pojazdéw oraz jednoznaczne zasady poruszania si¢ na rondzie.
Elementami redukujacymi poziom halasu beda: spowolnienie i uplynnienie ruchu ktéry
powoduje zmniejszenie predkosci obrotowych silnika oraz zastosowanie tzw. cichej

nawierzchni ( wdl. Badan w przypadku zmiany skrzyzowania zwyklego na rondo poprawa

19



stanu klimatu akustycznego moze wynies¢ okoto 4-6 dB. Przy czym najczesciej obserwowana
srednia wartos¢ redukcji wynosi 2-4 dB)

W projekcie przebudowy Placu bp. Chrapka planuje si¢ zaprojektowanie elementow
ufatwiajacych poruszanie si¢ 0sob niepelnosprawnych takich jak:

- progi ostrzegawcze z odpowiednia kolorystyka i guzkami w rejonie przejs¢ dla pieszych,
przejs¢ przez torowisko oraz na krawedziach przebudowywanych peronow,

- wysepki (azyle dla pieszych) o wymiarach zapewniajacych bezpieczenstwo oséb
niepelnosprawnych, wyposazonych w progi ostrzegawcze o odpowiedniej kolorystyce z
guzkami. '

Powyzej przedstawione zalety ronda turbinowego sprawily, ze zardwno w opinii MZD jak i

Mieszkancow jest to najlepszy wariant przebudowy Placu bp. Chrapka w Toruniu.

Z powazaniem

™ \‘1 '[:. =
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8. Podsumowanie

Po zebraniu wnioskéw i zastrzezen Wydziat Komunikacji Spotecznej i Informacji
wspodlnie z Miejskim Zarzgdem Drég dokonat analizy wszystkich uwag, ktére wptynety do
Urzedu Miasta Torunia drogg mailowg, podczas dyzuréw konsultacyjnych, organizowanych
w dniach 7 i 12 lipca 2011 r. oraz spotkania informacyjnego, ktére odbyto sie 14 lipca 2011
r.

W sondzie internetowej wzieto udziat 160 oséb, wsrdd ktdrych

- 69 % gtosowato za wariantem ronda turbinowego,

- 14 % gtosowato za wariant ronda turbinowego z wiaduktem,

- 6 % gtosowato za wariantem skrzyzowania z wyspa centralng, z sygnalizacjg Swietlng

- 6 % gtosowato za wariantem ronda dwupasowego,

- 4 % na wariant skrzyzowania z sygnalizacjg Swietlng,

- 1 % nie miato zdania.

Na spotkaniu z mieszkancami podczas ,stomianego gtosowania” wsrdéd 16 o0sdéb
biorgcych udziat w gtosowaniu

- 14 0s6b wybrato wariant ronda turbinowego lub turbinowego z bus-pasem

- 1 osoba wybrata wariant ronda z wyspa centralng

- 1 osoba wybrata wariant ronda podziemnego.

Drogg elektroniczng wptyneto do urzedu 11 e-maili, w tym:

- 4 mieszkanncéw wyrazito poparcie dla wariantu ronda turbinowego,

- 1 mieszkaniec wyrazit poparcie dla koncepcji skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng lub

wyspg centralng z sygnalizacjg,

- 2 mieszkancédw wyrazito poracie dla wariantu ronda dwupasowego,

- 1 mieszkanka zgtosita sprzeciw w zakresie wariantu ronda turbinowego z wiaduktem,

- 1 mieszkaniec wyrazit poparcie dla wariantu ze skrzyzowaniem z sygnalizacjg swietlng

lub wyspg centralna.

Raport sporzgdzony przez Wydziat Komunikacji Spotecznej i Informacji Urzedu Miasta Torunia oraz Miejski
Zarzad Drég w Toruniu.

/-/ Robert Matecki

Dyrektor Wydziatu Komunikacji Spoteczne;j
i Informacji urzedu Miasta Torunia
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